PREDLOG

ZAKON

O IZMENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
ISTRAZIVANJU NESRECA U VAZDUSNOM,
ZELEZNICKOM | VODNOM SAOBRACAJU

Clan 1.

U Zakonu o istrazivanju nesre¢a u vazduSnom, Zzelezni¢kom i vodnom
saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 66/15 i 83/18), u ¢lanu 3. stav 1. posle tatke
7) dodaje se tac¢ka 7a), koja glasi:

.7a) znatna Steta u Zeleznickom saobracaju je Steta na zelezniCkim vozilima,
infrastrukturi ili zivotnoj sredini u iznosu od najmanje 150.000 evra u dinarskoj
protivvrednosti;”.

Posle tacke 22), dodaje se tacka 22a), koja glasi:

,22a) tesSko povredeno lice u Zeleznickom saobracaju je svako povredeno lice
koje je hospitalizovano duze od 24 sata zbog posledica nesrece, iskljuCujuéi svaki
pokuSaj samoubistva;”.

U stavu 2. posle tacke 3) dodaje se tacka 3a), koja glasi:
»3a) izvestaj podrazumeva privremeni ili konacéni izvestaj;”.
Tacka na kraju tacke 7) zamenjuje se tatkom i zapetom.
Posle tatke 7), dodaje se tacka 8), koja glasi:

,8) bezbednosna preporuka od globalnog znacaja u vazdusnom saobracaju je
bezbednosna preporuka koja se odnosi na sistemski nedostatak koji moze da
dovede do ponavljanja nezgode sa znacajnim posledicama na globalnom nivou i koja
zahteva blagovremeno reagovanije u cilju unapredenja bezbednosti.”.

Clan 2.

U ¢lanu 5. stav 5. posle reci: istragu” rec:. ,i” brise se, a posle redi:
.dostavljaju” re¢: ,nadleznom” briSe se.

Clan 3.
Clan 13. menja se i glasi:
,Clan 13.

Glavni istrazitelj, pomocnici glavnog istrazitelja, ostali zaposleni u Centru, kao
i druga lica koja ucCestvuju u istrazi duzni su da se tokom obavljanja poslova
pridrzavaju preporuka za bezbedno obavljanje istih, kako ne bi ugrozili svoje zdravlje
ili zdravlje drugih lica u skladu sa zakonima kojima se ureduje bezbednost i zdravlje
na radu.”.

Clan 4.
U ¢lanu 16. stav 1. tacka 3) menja se i glasi:

,3) Vvazduhoplovi, uklju€ujuci one koji su isporu€eni u sastavnim delovima,
pri ¢emu je najmanje 51% zadataka izrade i sastavljanja obavio amater ili neprofitno
udruzenje amatera, za sopstvene potrebe i bez bilo kojeg komercijalnog cilja;”.

Tac. 5), 6) i 7) menjaju se i glase:

,9) avioni €ija merljiva brzina sloma uzgona ili najmanja stalna brzina letenja
prilikom sletanja ne prelazi 65 km/h kalibrisane brzine (CAS), helikopteri, jedrilice i



jedrilice sa pogonom ili padobrani s pogonom koji nemaju vise od dva sedista i €ija
maksimalna masa na poletanju (MTOM), koja je odredena u drzavi ¢lanici, ne prelazi:

(1) 300 kg, za kopnene avione/helikoptere/padobrane sa pogonom/jedrilice
sa pogonom, jednosede, ili

(2) 450 kg, za kopnene avione/helikoptere/padobrane sa pogonom/jedrilice
sa pogonom, dvosede, ili

(3) 330 kg, za amfibije ili hidroavione/helikoptere jednosede ako je njihova
maksimalna masa na poletanju kad se koriste kao hidroavioni/helikopteri i kao
kopneni avioni/helikopteri ispod njihovih MTOM ogranicenja, ili

(4) 495 kg, za amfibije ili hidroavione/helikoptere dvosede ako je njihova
maksimalna masa na poletanju, kad se koriste kao hidroavioni/helikopteri i kao
kopneni avioni/helikopteri, ispod njihovih MTOM ogranicenja, ili

(5) 475 kg, za kopnene avione dvosede opremljene padobranskim sistemom
za bezbedno zaustavljanje aviona koji je montiran na nosacu aviona, ili

(6) 315 kg, za kopnene avione jednosede opremljene padobranskim
sistemom za bezbedno zaustavljanje aviona koji je montiran na nosac¢u aviona;

6) Ziroplani jednosedi i dvosedi s maksimalnom masom na poletanju koja
ne prelazi 600 kg;

7) baloni i vazdu$ni brodovi sa jednim ili dva mesta i maksimalnom
projektovanom zapreminom ne veéom od 1200 m® u sluCaju pokretanja vruéim
vazduhom i ne ve¢om od 400 m3u slu¢aju pokretanja drugim gasom;”.

Tacka na kraju tacke 10) zamenjuje se tackom i zapetom.
Posle tacke 10) dodaju se tac. 11. i 12, koje glase:

»11) privezani vazduhoplovi bez pogona kojima duzina veza ne prelazi 50 m i
pri cemu:

(1) MTOM vazduhoplova, ukljuujuéi i teret, ne prelazi 25 kg,

(2) u slu€aju vazduhoplova lak8ih od vazduha maksimalna projektovana
zapremina vazduhoplova ne prelazi 40 mg3;

12) privezani vazduhoplovi sa MTOM ne ve¢om od 1 kg.”.
Clan 5.
U ¢lanu 17. st. 1. i 2. menjaju se i glase:

,Centar moze da ucCestvuje u radu medunarodnih organizacija za istrazivanje
udesa i ozbiljnih nezgoda, pruzi ili zatrazi pomo¢, prenese deo ili ceo istrazni
postupak na nadlezne organe za istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda drugih
drzava, kao i da prihvati deo ili ceo istrazni postupak koji je pokrenuo nadlezni organ
za istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda drugih drzava, u skladu sa medunarodnim
ugovorima i obavezama Republike Srbije. Ovi oblici saradnje ne mogu da ugroze
nezavisnost istrage.

U sluCaju da na teritoriji druge drzave dode do udesa i ozbiljnih nezgoda
vazduhoplova koji je proizveden u Republici Srbiji, ili je registrovan u Republici Srbiji
ili se koristi od strane korisnika registrovanog u Republici Srbiji, ili posada poseduje
dozvolu izdatu od strane civilne vazduhoplovne vlasti Republike Srbije, Centar moze
da ucestvuje u istraznom postupku posredstvom ovlaséenog predstavnika.
Ovlas¢enog predstavnika predstavijaju glavni istrazitelj, ili glavni istrazitelj za
vazdusni saobracaj ili drugi zaposleni Centra kojeg odreduje glavni istrazitelj, o Cemu
Centar obavestava nadlezan organ za istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda druge



drzave. Ovlasceni predstavnik prati tok istrage i moze da ode na mesto udesa ili
ozbiljne nezgode. Centar moze da imenuje jednog ili viSe savetnika koji ¢e pomagati
ovlas¢enom predstavniku u toku istrage.”

U stavu 4. redi; ,stava 3.” zamenjuju se re€ima: ,st. 2.1 3.”.
Clan 6.
Clan 20. stav 2. menja se i glasi:

»Istrazni postupak u vazdusnom saobracaju vodi glavni istrazitelj za vazdus$ni
saobracaj. Ukoliko glavni istrazitelj za vazdusni saobracaj nije u mogucnosti ili je
spreCen da vodi istrazni postupak, glavni istraZitelj odreduje stru¢no lice koje ¢e
istraZni postupak da sprovede.”

Clan 7.
U ¢lanu 21. stav 1. menja se i glasi:

»AKO strani vazduhoplov pretrpi udes, ozbiljnu nezgodu ili nezgodu za koju se
moze pokrenuti istraga u skladu sa ¢lanom 16. stav 3. ovog zakona, na teritoriji
Republike Srbije, Centar o tome obavestava nadlezni organ drzave u kojoj je
vazduhoplov registrovan, drzave korisnika vazduhoplova, drzave proizvodaca
vazduhoplova, drzave projektovanja vazduhoplova, Evropsku komisiju, EASA,
Medunarodnu organizaciju civilnog vazduhoplovstva, druge drzave koje mogu da
budu zainteresovane, Direktorat civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije (u daljem
tekstu: Direktorat) i nadlezne organe drzava Ciji su se drzavljani nalazili u
vazduhoplovu.”

Clan 8.

U Elanu 22. stav 2. posle reci: ,Obavestenje o udesu ili ozbiljnoj nezgodi, kao
i” dodaje se rec: ,konacni”.

Clan 9.

U ¢&lanu 23. stav 3. tatka 7) reCi: , Direktorat civiinog vazduhoplovstva
Republike Srbije (u daljem tekstu: Direktorat)” zamenjuju se recju: ,Direktorat”.

Clan 10.

U €lanu 25. st. 7.1 9. re€: ,zavrSnog” zamenjuje se recju: ,konacnog”.
Clan 11.

U €lanu 26. stav 1. tacka 6) menja se i glasi:

,0) nacrti izvestaja ili saopstenja o toku istrage;”.

Stav 2. menja se i glasi:

,OVi podaci mogu da se uklju¢e u priviemeni izvestaj, saopstenja o toku
istrage ili konacni izvestaj i njegove priloge samo kad su bitni za analizu udesa ili
ozbiljne nezgode, u skladu sa zakonom kojim se ureduje zastita podataka o li¢nosti i
zakonom kojim se ureduje zastita tajnosti podataka.”.

Clan 12.
Naziv €lana i ¢lan 27. menjaju se i glase:
.,Konacni izvestaj
Clan 27.

Svaka istraga zavrSava se konacnim izveStajem o istrazi koji po obliku i
sadrzini odgovara vrsti i tezini udesa ili ozbiljne nezgode.



Pre objavljivanja konacnog izvestaja na dostavljeni predlog radne grupe
saglasnost daje glavni istraZitelj Centra.

Konacni izvestaj o istrazi sadrZi neposredne &injenice o udesu ili ozbiljnoj
nezgodi, zapisnik o istrazi i ispitivanju, analizu i zaklju¢ke, preduzete mere i
preporuke za unapredenje bezbednosti. Konaéni izvestaj o istrazi ne sadrzi podatke
o liénosti.

Konacni izvestaj o istrazi mora biti dostupan javnosti, ali ne i identitet lica koja
su ucestvovala u udesu ili ozbiljnoj nezgodi i ne moze da ukazuje na odgovornost ili
krivicu u€esnika.

U konacnom izvesStaju o istrazi je garantovana anonimnost svakog pojedinca
koji je u€estvovao u istrazi.

Centar objavljuje konacni izvestaj o istrazi u najkracem mogucem roku, ali ne
duZem od 12 meseci od datuma kada se dogodio udes, ozbiljna nezgoda ili nezgoda
u skladu sa ¢lanom 16. ovog zakona.

Ukoliko ne postoji mogucnost objavljivanja konaénog izvestaja u roku od 12
meseci, Centar ¢e objaviti saopstenje o toku istrage sa eventualnim preporukama za
unapredenje bezbednosti.

Ako drzava koja sprovodi istragu ne objavi konacan izvestaj ili saopstenje o
toku istrage u roku od 12 meseci od datuma kada se dogodio udes, ozbiljna nezgoda
ili druga nezgoda za koju je drzava pokrenula istragu, a Republika Srbija je drzava
koja uCestvuje u istrazi u skladu sa ¢lanom 17. stav 2. ovog zakona, Centar moze
zahtevati, u pisanoj formi, da drzava koja sprovodi istragu da saglasnost Centru da
objavi izjavu koja se tiCe bezbednosnih aspekata u vezi sa udesom ili ozbiljnom
nezgodom za koju se vodi istraga, ako je takva informacija dostupna. Ako drzava
koja sprovodi istragu da saglasnost ili ne odgovori u roku od 30 dana, Centar moze
objaviti izjavu nakon konsultacije sa ostalim drzavama u€esnicama u istrazi.

Centar dostavlja konacni izvedtaj zajedno sa bezbednosnim preporukama
stranama na koje se preporuke odnose, ministarstvu, Direktoratu, nadleznim
organima zainteresovanih drugih drzava i medunarodnim organizacijama u skladu sa
medunarodnim standardima i preporu¢enom praksom i objavljuje ga na internet
prezentaciji Centra.

Centar moze, ako smatra da je potrebno, da izda privremeni izvestaj o toku
istrage, posebno ako se istim objavijuie bezbednosna preporuka od globalnog
znacaja.

Centar svake godine, najkasnije do 30. septembra teku¢e godine, objavljuje
godisnji izveStaj o svom radu za proteklu godinu, koji sadrzi podatke o istragama
sprovedenim u protekloj godini, analizi nivoa bezbednosti u odnosu na nesrece u
vazduSnom saobracaju, o donetim bezbednosnim merama i preporukama koje su
bile preduzete.

Ako se tokom istrage ukaZe potreba, Centar moze da trazi komentare od
odgovaraju¢ih organa drzava na koje ¢e se izvestaj odnositi, ukljuCujuci i
medunarodne organizacije, a putem njih i imaoca dozvole za obavljanje
vazduhoplovno-tehniCke delatnosti projektovanja za projektovanje vazduhoplova,
proizvodaca vazduhoplova i korisnika, pri ¢emu su duzni da sadrzaj konsultacija
Cuvaju kao poslovnu tajnu.

Pre objavljivanja konacnog izvestaja, Centar dostavlja izvesStaj nadleznim
organima na koje se konacni izvestaj odnosi, uklju€uju¢i i medunarodne organizacije,
a putem njih i imaoca dozvole za obavljanje vazduhoplovno-tehniCke delatnosti
projektovanja za projektovanje vazduhoplova, proizvodaca vazduhoplova i korisnika



koji mogu da daju svoje misljenje i stavove o istrazi i izveStaju, pri ¢emu su duzni da
sadrZaj komunikacije Cuvaju kao poslovnu tajnu.

Podatke iz konacnog izvestaja, sa bezbednosnim preporukama, Centar unosi
u bazu podataka o udesima i ozbiljnim nezgodama u vazdusnom saobracaju.

Baza podataka o udesima i ozbiljnim nezgodama u vazduSnom saobracaju
sadrzi podatke koji se odnose na Cinjeni¢ne informacije u vezi nezgode sa istorijatom
leta, podatke o povredama, osteéenjima na vazduhoplovu, Steti prouzrokovanoj
tre¢cim licima, podatke o posadi bez unoSenja liénih podataka, podatke o
vazduhoplovu, njegovoj opremi i pogonskoj grupi, podatke o terenu mesta nesrece,
podatke o mestu poletanja, meteoroloske podatke, stanje na mestu nesreée, podatke
koji se odnose na traganje i spasavanje, analizu nesrec¢e, neposredne i posredne
uzroke nezgode, kao i bezbednosne preporuke. Baza podataka ne sadrzi podatke o
licnosti.

Centar ima neometan pristup bazi dogadaja koju vodi Direktorat.

Ministar blize propisuje sadrzinu konacnog izvestaja o istrazi udesa i ozbiljnih
nezgoda u vazdusnom saobracéaju kao i sadrzinu i nacin vodenja baze podataka o
udesima i ozbiljnim nezgodama.”.

Clan 13.
Clan 28. menja se i glasi:
,Clan 28.

Centar izdaje bezbednosne preporuke na osnovu analize podataka i rezultata
sprovedene istrage. Nakon konsultacija sa svim zainteresovanim subjektima, Centar
mozZe u bilo kojoj fazi istrage udesa ili ozbiljne nezgode da izda bezbednosne
preporuke sa merama za koje smatra da ih je neophodno Sto pre preduzeti radi
poboljSanja bezbednosti u vazduSnom saobracaju. Bezbednosne preporuke se mogu
izdati i na osnovu studije ili analize razli€itih istraga ili drugih poslova koje Centar
obavlja u skladu sa ovim zakonom. Centar moze da izda bezbednosnu preporuku
ako je Republika Srbija zemlja u€esnica u istraznom postupku u koordinaciji sa
drZzavom koja vodi istragu.

Preporuka iz stava 1. ovog Clana ne moZze biti osnov za utvrdivanje krivice ili
odgovornosti za udes ili ozbiljnu nezgodu.

Bezbednosne preporuke se, uz propratno pismo, dostavljaju nadleznim
organima i organizacijama u Republici Srbiji, nadleZznim organima i organizacijama
drugih zainteresovanih drZzava, kao i medunarodnim organizacijama, a ako je
preporuka od globalnog znacaja ona se, zajedno sa obaveStenjem o preduzetim
merama, dostavlja Medunarodnoj organizaciji civilnog vazduhoplovstva.

Ako je Republika Srbija u€esnica u istraznom postupku, Centar mozZe da izda
bezbednosnu preporuku u koordinaciji sa istraznim organima drzave koja vodi
istragu.

Bezbednosne preporuke ne mogu da budu osnov za utvrdivanje krivice ili
odgovornosti za udes ili ozbiljnu nezgodu.

Nadlezni organi, odnosno organizacije u Republici Srbiji kojima su upucéene
bezbednosne preporuke su duzni da potvrde prijem preporuke i da u roku od 90
dana od prijema preporuka dostave Centru obavestenje o merama koje su preduzeli
ili planiraju da preduzmu, kao i o rokovima za njihovo preduzimanje, ako je to
primenljivo.



Ako nadlezni organ, odnosno organizacija smatra da nije potrebno preduzeti
mere u cilju sprovodenja bezbednosnih preporuka, u obavestenju koje dostavija
Centru mora da navede razloge za to.

Centar u roku od 60 dana od prijema obavestenja iz stava 6. ovog €lana,
obaveStava nadlezni organ, odnosno organizaciju da li smatra obaveStenje
odgovarajuéim, uz obrazloZenje ako smatra da su predloZzene mere neodgovarajuce
ili ako se ne slaze sa odlukom posiljaoca da povodom bezbednosnih preporuka ne
preduzima nikakve mere.

Centar vodi evidenciju o bezbednosnim preporukama koje je izdao i
odgovorima koje su nadlezni organi i organizacije dostavili povodom tih preporuka.

Ministar blize propisuje nacin sprovodenja postupka za pracenje
bezbednosnih preporuka.”.
Clan 14.
U ¢lanu 29. stav 2. re¢: ,zavrSnog” zamenijuje se recju: ,konacnog”.
Clan 15.
U ¢lanu 30. st. 5. i 6. menjaju se i glase:

,Zeleznicki prevoznici, upravijaé, druga ukljuéena lica i Direkcija ako ima
saznanja, moraju bez odlaganja da obaveste Centar o nesreci ili nezgodi u
Zeleznickom saobracaju. Centar odlucuje, bez odlaganja, a najkasnije dva meseca
nakon prijema prijave o nesredi ili nezgodi, da li ée pokrenuti istragu.

Ministar blize propisuje postupak i nacin prijavljivanja nesre¢a i nezgoda u
ZelezniCkom saobracaju kao i obrazac prijave.”.
Clan 16.

U ¢lanu 31. stav 2. tacka 7) posle reéi: ,prevoznici” dodaju se redi: ,lica
zaduZena za odrzavanje,”.

Stav 3. brise se.
Clan 17.
Posle ¢lana 31. dodaju se nazivi ¢lanova i €l. 31a i 31b, koji glase:
,Obaveza poverljivosti i zatita informacija
Clan 31a

Sva dokumenta, podaci i dokazi moraju se Koristiti iskljuCivo za potrebe
istrazivanja nesreCa u zZeleznickom saobracaju i u druge svrhe se ne mogu Koristiti i
ne mogu biti ustupljeni drugim organima, pravnim ili fizi€kim licima.

Centar i bilo koje fizi¢ko ili pravno lice koje je pozvano da ucestvuje u istrazi,
su duzni da u skladu sa zakonom kojim se ureduje zaStita podataka o liCnosti i
zakonom kojim se ureduje tajnost podataka, obezbede tajnost podataka i zastitu
anonimnosti u€esnika nesreca i nezgoda i svedoka.

Centar moze u konacan izveStaj uneti sve podatke do kojih dode u toku
istrage, osim podataka koji se odnose na zastitu podataka o licnosti uCesnika u
istrazi nesrece, u€esnika u nesreci i nezgodi i svedoka.

Svi podaci prikupljeni tokom istrage, mogu da se ukljuCe u saopStenja ili
konacni izveStaj o nesre¢i samo kad su bitni za analizu nesre¢e, u skladu sa
zakonom kojim se ureduje zastita podataka o liCnosti i zakonom kojim se ureduje
zastita tajnosti podataka.

Zastita i Cuvanje dokaza



Clan 31b

Centar u saradnji sa nadleznim organima, ZelezniCkim prevoznicima,
upravljaéem infrastrukture i drugim uklju€enim licima, obezbeduje sigurno postupanje
sa dokazima i preduzima mere za zastitu i Cuvanje dokaza potrebnih za istragu
nesrece ili nezgode.

Sigurno postupanje sa dokazima podrazumeva popisivanje, izuzimanje,
Cuvanje i zastitu dokaza od oStecenja, pristupa neovlascéenih lica, krade i kvarenja
svih dokaza koji bi mogli biti uklonjeni, izbrisani, izgubljeni ili unisteni.”.

Clan 18.
Cl. 32 - 35. menjaju se i glase:
Lstrazni postupak
Clan 32.

Ako se nesreca ili nezgoda dogodi na graniénim objektima izmedu Republike
Srbije i druge drzave ili u njihovoj blizini, nadlezni organi za istrazivanje nesreca ili
nezgoda tih drzava mogu se dogovoriti da istragu izvrSi jedno od njih ili da istragu
izvrSe zajedno. U slu€aju dogovora da istragu vrSi nadlezni organ za istrazivanje
nesrece ili nezgode jedne drzave, nadleznom organu za istrazivanje nesrece Iili
nezgode druge drzave se omogucava uceSce U istrazi i neometana zajednitka
upotreba rezultata.

Nadlezni organ za istrazivanje nesrece ili nezgode druge drzave se poziva da
uCestvuje u istrazi, ako je u dogadaju uCestvovao zeleznicki prevoznik sa sediStem u
toj drzavi i koje je dobilo licencu u toj drzavi i ako je u dogadaju u€estvovalo vozilo
koje je registrovano ili se odrzava u toj drzavi.

Nadleznim organima za istrazivanje nesre¢a i nezgoda druge drzave
potrebno je omoguciti pristup podacima i dokazima neophodnim kako bi mogli da
efikasno uc€estvuju u istrazi, uz postovanje nacionalnih zakona koji se odnose na
sudske postupke.

Centru se daju potrebna ovlaséenja, da moze, kada se to od njega trazi,
pomoc¢i u prikupljanju dokaza za istrazno telo druge drZzave. Centru je potrebno
omoguciti pristup podacima i dokazima neophodnim kako bi mogao da efikasno
uCestvuje u istrazi, uz postovanje nacionalnih zakona koji se odnose na sudske
postupke.

Centar saraduje sa Evropskom agencijom za Zeleznice (ERA), kada istraga
ukljuCuje vozila koja je odobrila Evropska agencije za zeleznice (ERA) ili zelezniCka
preduzeca koja su sertifikovana od strane Evropske agencije za zeleznice (ERA).
Saradnja obuhvata medusobnu razmenu svih potrebnih informacija i dokumenata.

Centar obezbeduje sva sredstva potrebna za obavljanje istrage. S obzirom na
prirodu nesrecCe ili nezgode, Centar moze obezbediti i struCna lica koja imaju
operativno i struéno znanje i iskustvo za pomoc pri istrazi.

Istrazni postupak u ZelezniCkom saobracaju vodi glavni istraZitelj za Zeleznicki
saobracaj. Ukoliko glavni istrazitelj za ZelezniCki saobracaj nije u mogucnosti ili je
spreCen da vodi istrazni postupak, glavni istrazitelj odreduje strucno lice koje ce
istrazni postupak sprovesti. Odredbe ¢lana 20. ovog zakona koje se odnose na radnu
grupu Centra, primenjuju se i na istrazni postupak u Zeleznickom saobracaju.

Istraga se sprovodi na nacin koji obezbeduje da svi u€esnici u nesredi ili
nezgodi, imaju moguénost sasluSanja, odnosno davanja izjava o dogadaju.

Upravljaci, ZelezniCki prevoznici, Evropska agencija za zeleznice (ERA),
Direkcija, Zrtve i njihovi srodnici, vlasnici oSte¢ene imovine, proizvodadci, nadlezni



organi za istrazivanje nesrece ili nezgode, predstavnici osoblja i korisnika moraju biti
redovno obavesteni o istrazi i njenom toku.

Lica iz stava 9. ovog ¢lana mogu da daju svoje midljenje i stavove o istrazi i
da pruze relevantne tehni¢ke informacije u cilju poboljSanja kvaliteta izvesStaja o
istrazi.

Centar i drugi nadlezni organi moraju okonéati uvidaj na mestu nesrece ili
nezgode u najkratem mogucem roku, tako da upravljaé moze §to pre popraviti
osteéenu infrastrukturu i uspostaviti zeleznicki saobraca.

Centar moze zatraziti struCnu ili tehnicku pomo¢ od istraznih organa drugih
drzava ili Evropske agencije za Zeleznice (ERA).

Ministar blize propisuje nacin sprovodenja postupka istrazivanja nesreca i
nezgoda u Zelezni¢kom saobracaju koje vrsi Centar.

Izvestaji Centra o istragama nesreca i nezgoda u Zelezni¢kom
saobracaju

Clan 33.

O istrazi nesreCe ili nezgode, Centar sacinjava konacan izvestaj u obliku i
strukturi prema vrsti i ozbiljnosti nesrece ili nezgode, kao i znaCaju utvrdenom u
istrazi. U izvestaju navodi ciljeve istrage i po potrebi bezbednosne preporuke.

IzveStaj iz stava 1. ovog Clana naroCito sadrzi neposredne c¢injenice o
dogadaju, zapisnik o istrazi, analizu i zakljuke, preduzete mere i preporuke. lzvestaj
ne sadrzi podatke o li¢nosti.

Centar objavljuje konacan izvestaj u najkraéem moguéem roku, ali ne duzem
od 12 meseci od nesreCe ili nezgode. Ako konalni izveStaj ne moze da bude
objavljen u roku od 12 meseci, Centar ¢e objaviti informaciju najmanje jednom
godiSnje od nastanka nesrece, sa pojedinostima o napretku istrage i svim
postavljenim bezbednosnim pitanjima.

Centar dostavlja izvestaj zajedno sa bezbednosnim preporukama upravljacu
infrastrukture, Zeleznitkom prevozniku, Direkciji, ministarstvu, kao i drugim
zainteresovanim stranama.

Centar svake godine, najkasnije do 30. septembra, objavljuje godisnji izvestaj
za proteklu godinu o istragama obavljenim u protekloj godini, o datim bezbednosnim
preporukama i merama koje su bile preduzete u skladu sa ranije datim preporukama.

Podatke iz kona¢nog izvestaja, sa bezbednosnim preporukama, Centar unosi
u bazu podataka o nesreCama i nezgodama u zeleznickom saobracaju. Baza
podataka o nesreCama i nezgodama u zeleznickom saobracaju sadrzi neposredne
Cinjenice o dogadaju, analizu i zakljuCke, preduzete mere i preporuke. Baza
podataka ne sadrzi podatke o li¢nosti.

Centar, u saradnji sa Evropskom agencijom za zeleznice (ERA), uspostavlja
program ekspertskih provera (Peer review), kojima se prati njegova efektivnost i
nezavisnost. Centar objavljuje program ekspertskih provera kao i godiSnji izves$taj o
programu naglasavajuci prepoznate prednosti i predloge za poboljSanje.

Izvestaji o ekspertskim proverama dostavljaju se svim istraznim organima i
Evropskoj agenciji za Zeleznice (ERA). Ovi izve$taji se objavljuju na dobrovoljnoj
0Snovi.

Centar je duzan da trajno ¢uva konacne izvestaje o nesre¢ama ili nezgodama
kao i sav materijal prikupljen tokom istrage nesrece ili nezgode u obliku u kome ih je
tokom istrage sam pribavio ili dobio od nadleznih organa, zelezni¢kih prevoznika,



upravlja¢a infrastrukture i drugih uklju€enih lica ili u nekom drugom obliku pogodnom
za arhiviranje i uvanje u skladu sa zakonom.

Ministar blize propisuje sadrzinu konacnog izveStaja o istragama nesreca i
nezgoda u zelezni¢kom saobraéaju.

Informacije koje je potrebno poslati ministarstvu i Evropskoj agenciji
za zeleznice (ERA)

Clan 34.

Centar mora u roku od sedam dana od dana donoSenja odluke o pocetku
istrage obavestiti ministarstvo i Evropsku agenciju za Zeleznice (ERA) o pocCetku
istrage. U obavestenju se navodi datum, vreme, mesto i vrsta ozbiljne nesrece i
njene posledice u pogledu smrtnih ishoda, povreda i materijalne Stete.

Centar dostavlja ministarstvu konacne izvestaje o istrazi i godiSnji izvestaj iz
Clana 33. st. 4.1 5. ovog zakona.

Centar dostavlja Evropskoj agenciji za zeleznice (ERA) konacne izvestaje o
istrazi i godisniji izvestaj.

Centar dostavlja izvestaje iz st. 2. i 3. ovog €lana najkasnije u roku od 15
dana od zavrSetka.

Bezbednosne preporuke
Clan 35.

Centar izdaje bezbednosne preporuke na osnovu analize podataka i rezultata
sprovedene istrage.

Bezbednosna preporuka koju izda Centar ne moze biti osnov za utvrdivanje
krivice ili odgovornosti za nesrecu ili nezgodu.

Preporuke se upucuju Evropskoj agenciji za Zeleznice (ERA), Direkciji, a u
slu€aju kada je to potrebno i drugim organima i organizacijama u Republici Srbiji, kao
i zainteresovanim organima i organizacijama drugih drzava i medunarodnim
organizacijama.

Direkcija preduzima mere da se bezbednosne preporuke uzmu u obzir, kao i
da se postupi po njima.

Organi i organizacije iz stava 3. ovog €¢lana, osim organa i organizacija drugih
drzava i medunarodnih organizacija duzni su da preduzmu potrebne mere u cilju da
se bezbednosne preporuke Centra uzimaju u obzir na odgovarajuéi nacin i, u
zavisnosti od slu€aja, postupaju po njima.

Organi i organizacije iz stava 3. ovog €¢lana kojima su upuéene bezbednosne
preporuke osim organa i organizacija drugih drzava i medunarodnih organizacija,
duzni su da podnesu periodi¢no izveStaj Centru o merama koje su preduzete ili
planirane da se preduzmu na osnovu bezbednosnih preporuka izdatih prethodnih
godina, a najkasnije do 30. juna tekuce godine.

Ministar blize propisuje nacin sprovodenja postupka za pracenje
bezbednosnih preporuka.”

Clan 19.
U Clanu 42. posle stava 2. dodaje se novi stav 3, koji glasi:

,UKkoliko glavni istrazitelj za vodni saobracaj nije u mogucénosti ili je sprecen
da vodi istrazni postupak, glavni istrazitelj odreduje stru¢no lice koje ¢e istrazni
postupak sprovesti.”
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Clan 20.
U Clanu 51. stav 2. taCka 7) menja se i glasi:

.7) ne dostavi obavestenje o merama koje su preduzeli ili planiraju da
preduzmu po izdatim bezbednosnim preporukama (¢lan 28. stav 6);”.

Tacka 9) menja se i glasi:

»9) ako ne omoguci Centru slobodan pristup mestu nesrece ili nezgode do
umesanih vozila, infrastrukturnih objekata ili na bilo koji nagin ogranici Centru pristup
dokazima u vezi nastale nesrece ili nezgode (Clan 31. stav 2. tac. 1)-4));”.

Posle tacke 9) dodaju se tac. 9a) — 99g), koje glase:

,9a) ako bez odobrenja Centra na bilo koji na¢in remeti mesto nastanka
nesrece ili nezgode (Clan 31. stav 2. tacka 2));

9b) ako na zahtev Centra ne dostavi informacije o u€esnicima i svedocima u
nesreci ili nezgodi (€lan 31. stav 2. ta€. 5) i 6));

9v) ako na zahtev Centra ne omoguéi dobijanje dokumentacije o licima,
vozilima, infrastrukturi i/ili postrojenjima, kao i druge podatke u vezi sa nesrecom ili
nezgodom (Clan 31. stav 2. ta¢ka 7));

9g) unistava, prikriva ili menja dokaze u vezi sa nesre¢om ili nezgodom (¢lan
31b);".

Tacka 11) menja se i glasi:

»,11) ako ne podnese Centru izvestaj o preduzetim ili planiranim merama na
osnovu bezbednosnih preporuka u ZelezniCkom saobracaju (€lan 35. stav 6);”".

Clan 21.

U ¢lanu 52. reci: ,Nov€anom kaznom od 50.000 do 150.000 dinara kazni¢e se
za prekrSaj odgovorno lice — zapovednik broda ili lice koje ga zamenjuje, drugi
¢lanovi posade i druga fizi¢ka lica ako” zamenijuju se re¢ima: ,Nov€anom kaznom od
50.000 do 150.000 dinara kazni¢e se za prekrsaj fizicko lice ako:”.

Tacka 7) menja se i glasi:

.7) ne dostavi obaveStenje o merama koje su preduzeli ili planiraju da
preduzmu po izdatim bezbednosnim preporukama (€lan 28. stav 6);”.

Rokovi za donosSenje podzakonskih akata
Clan 22.

Podzakonski propisi za izvrSenje ovog zakona bi¢e doneti u roku od 12
meseci od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Do donoSenja propisa iz stava 1. ovog Clana primenjivace se propisi doneti do
dana stupanja na snagu ovog zakona, ako nisu u suprotnosti sa odredbama ovog
zakona.

Clan 23.

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom
glasniku Republike Srbije”.
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OBRAZLOZENJE
I. USTAVNI OSNOV ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavni osnov za dono$enje Zakona sadrzan je u ¢lanu 97. stav 1. tacka 13)
Ustava Republike Srbije, po kome Republika Srbija ureduje i obezbeduje, pored
ostalog, rezim i bezbednost u svim vidovima saobracaja.

ll. RAZLOZI ZA DONOSENJE ZAKONA | CILJEVI KOJI SE OSTVARUJU

Osnovni razlozi za donoSenje Predloga zakona o izmenama i dopunama
Zakona o istrazivanju nesre¢a u vazduSnom, Zeleznickom i vodnom saobracaju u
delu koji se odnosi na vazdusni saobracaj jesu dalje uskladivanje sa standardima i
preporuéenom praksom sadrzanom u aneksima Konvencije o medunarodnom
civilnom vazduhoplovstvu (Cikaska konvencija), kao i pravnim tekovinama Evropske
unije.

Istovremeno, u oblasti Zeleznitkog saobracaja vrSi se uskladivanje sa
Direktivom 2016/798 Evropskog Parlamenta i Saveta o bezbednosti u zelezni¢kom
saobracaju od 26. maja 2016. godine. (predmetnim izmenama zakona je predvideno
da Centar odluéuje, bez odlaganja, a najkasnije dva meseca nakon prijema prijave o
nesrecdi ili nezgodi, da li ¢e pokrenuti istragu, prosSiren je krug lica koja Centru moraju
da omoguce pristup svim relevantnim dokumentima i podacima i na lice zaduzeno za
odrzavanje, precizirano je postupanje Centra u slu¢ajevima u kojima istraga ukljucuje
vozila koja je odobrila Evropska agencije za zeleznice (ERA) ili zelezni¢ka preduzeca
koja su sertifikovana od strane Evropske agencije za zeleznice (ERA), dat je pravni
oshov da ministar blize propiSe sadrzinu kona¢nog izvestaja o istragama nesreca i
nezgoda u Zeleznickom saobracaju...)

Razlozi za donoSenje ovog zakona prvenstveno su da se unapredi nivo
bezbednosti u transportnom sistemu Srbije kroz sprovodenje pouzdane,
nepristrasne, transparentne i efikasne organizacije za istraZivanje nesreca i istraznog
postupka, u skladu sa zakonodavstvom EU i medunarodnim konvencijama. Cilj je,
prevashodno, da se obezbedi pouzdana i nezavisna istraga u slu¢aju nesreca u
saobracaju, kao i ispunjavanje obaveza Republike Srbije u vezi sa usaglasavanjem
nacionalnog zakonodavstva sa tekovinama Evropske unije.

Donosenjem ovog zakona, takode se preciziraju, ispravljaju i osavremenjuju
mnoge odredbe, ¢ime Ce se otkloniti uoeni problemi u vezi sa njihovom primenom u
praksi i istovremeno se omoguc¢ava da se popune identifikovane pravne praznine.

11l. OBJASNJENJE OSNOVNIH PRAVNIH INSTITUTA | POJEDINACNIH RESENJA
ZAKONA

Clanom 1. Predloga zakona vr$i se izmena ¢lana 3. Zakona o istraZivanju
nesrec¢a koji sadrzi znacenje pojmova. Ovim se vrsi dalje uskladivanje sa aneksima
Cikaske konvencije i Direktivom 798/2016/EC i dopunjuje se novim definicijama.

Clanom 2. Predloga zakona vrsi se tehnitka izmena ¢lana 5. Zakona.

Clanom 3. Predloga zakona vr$i se dopuna ¢lana 13. Zakona kojim se
precizira da se pored glavnog istrazitelja, pomocnika glavnog istrazitelja, drugih lica
koja uCestvuju u istrazi dodaju i ostali zaposleni u Centru koji su duzni da tokom
obavljanja poslova postupaju u skladu sa zakonima kojima se ureduje bezbednost i
zdravlje na radu.

Clanom 4. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 16. Zakona kojim se
omogucuje uskladivanje sa aneksom 1 Uredbe 1139/2018 a koje se odnose na
obavezu istrazivanja u vazduSnom saobracaju.

Clanom 5. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 17. kojom se uvodi novo
reSenje da Centar moze pored dela da prenese i ceo istrazni postupak na nadlezne
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organe drugih drzava, da prihvati deo ili ceo istrazni postupak koji je pokrenuo
nadlezni organ druge drzave, kao i da moze da imenuje jednog ili viSe savetnika koji
¢e pomagati ovlad¢enom predstavniku u toku istrage, ¢ime se unapreduje saradnja
sa medunarodnim organizacijama prilikom eventualno zajedni¢kog sprovodenje
istrage. Ujedno se vréi uskladivanje sa Amandmanom 17 na Aneks 13 Cikaske
konvencije.

Clanom 6. Predloga zakona vr$i se izmena u &lanu 20. Zakona kojom se
precizira nacin sprovodenja istraznog postupka.

Clanom. 7. Predloga zakona vr§i se izmena ¢&lana 21. Zakona &ime se
omogucéava uskladivanje sa Amandmanom 17 na Aneks 13 Cikaske konvencije.

Clanom 8. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 22. Zakona &ime se uvodi
reSenje da se umesto dosadasnjeg termina ,zavrsni izvestaj” uvodi termin ,konacni
izvestaj” radi uskladivanja sa Aneksom 13 Cikaske konvencije.

Clanom 9. Predloga zakona vréi se izmena ¢&lana 23. Zakona &ime se vrSi
tehni¢ka izmena, s obzirom na izmenu izvr§enu u ¢lanu 7. ovog Predloga.

Clanom 10. Predloga zakona vr$i se izmena ¢lana 25. Zakona &ime se uvodi
reSenje da se umesto dosadasnjeg termina ,zavrsni izvestaj” uvodi termin ,konacni
izvestaj” radi uskladivanja sa Aneksom 13 Cikaske konvencije.

Clanom 11. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 26. Zakona &ime se vrsi
terminoloSka izmena kojom se dosada$nja reSenja ,Predlozi prethodnih ili zavrSnih
izvestaja ili privremenih saop$tenja” menjaju u ,Predloge izvestaja ili saopsStenja o
toku istrage”. Takode se ovom izmenom vrsi uskladivanje sa Aneksom 13 Cikaske
konvencije.

Clanom 12. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 27. kojom se postojedi
termin ,izvestaj o istrazi” zamenjuje terminom ,konacni izvesta;”.

Clanom 13. Predloga zakona vr$i se izmena ¢&lana 28. Zakona tako $to se
uvodi redenje da Centar moze u bilo kojoj fazi istrage udesa ili ozbiljne nezgode da
izda bezbednosne preporuke sa merama za koje smatra da ih je neophodno $to pre
preduzeti radi poboljSanja bezbednosti u vazdudnom saobracaju. Ova izmena moze
bitno doprineti povecanju bezbednosti vazdudnog saobracaja, jer se nece Cekati na
sprovodenje istrage, ve¢ ¢e se delovati i ranijim fazama istrage. Takode shodno
reSenju u Aneksu 13 Cikaske konvencije, omoguéava se da Centar moze da izda
bezbednosnu preporuku u koordinaciji sa istraznim organima drzave koja vodi
istragu, ako je Republika Srbija uesnica u istraznom postupku Sto do sada nije
postojalo kao vazece resenje.

Clanom 14. Predloga zakona vrdi se izmena ¢&lana 29. Zakona koja je
istovetna izmeni €lana 27. vazeeg Zakona.

Clanom 15. Predloga zakona vr§i se izmena ¢&lana 30. Zakona kojom je
preciziran rok nakon prijave o nesreci i nezgodi u kojem Centar mora odluciti da li
Ce pokrenuti istragu, i dodat deo da ministar pravilnikom propisuje i obrazac prijave
nesreca i nezgoda u zeleznickom saobracaju. PreloZzena izmena je u skladu sa
¢lanom 22.3 Directive 2016/798/ EC.

Clanom 16. Predloga zakona vréi se izmena ¢&lana 31. Zakona, tako $to je
proSiren krug lica koja su duzna do omoguce Centru pristup svim relevantnim
dokumentima i podacima. Prelozena izmena je u skladu sa ¢lanom 21.2 Directive
2016/798/ EC.

Clanom 17. Predloga zakona dodati su novi &lanovi 31a i 32b kojima se
reguliSe obaveza poverljivosti i Zastita informacija kao i Zastita i Cuvanje dokaza do
kojih Centar dolazi u obavljanju svoje delatnosti.

Clanom 18. Predloga zakona menja se &lan 32. Zakona i izmena je izvr$ena
u cilju preciziranja istraznog postupka u zZeleznickom saobracaju. PreloZzene izmene
su u skladu sa ¢lanom 21.3 Directive 2016/798/ EC i €¢lanom 23.3 Directive
2016/798/ EC, vrsi se izmena ¢lana 33. Zakona kojom se preciziraju odredbe u vezi
sa izvestajima Centra o istragama nesreca i nezgoda u Zelezni¢kom saobracaju —
predvideno je postupanje Centra u situaciji u kojoj konacni izvestaj ne moze da bude
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objavljen u roku od 12 meseci, precizirano je kome se dostavljaju izvestaji i nacin na
koji se moraju Cuvati. PreloZzene izmene su u skladu sa ¢lanom 24.2 Directive
2016/798/ EC i ¢lanom 22.7 Directive 2016/798/ EC. Istim &lanom vrsi se izmena
Clana 34. Zakona kojom se precizira nacin na koji Centar dostavlja informacije
Ministarstvu i Evropskoj agenciji za zeleznice (ERA) kao i izmena ¢lana 35. Zakona
kojim je predvideno slanje bezbednosnih preporuka od strane Centra i Evropskoj
agenciji za zeleznice i izmenjen je rok u kojem lica kojima su upuc¢ene bezbednosne
preporuke moraju da dostave izvesStaj Centru o merama koje su preduzete.
PreloZzena izmena je u skladu sa ¢lanom 26.2 Directive 2016/798/ EC.

Clanom 19. Predloga zakona dodaje se novi stav 3. u &lanu 42. kojim se
precizira istrazni postupak u vodnom saobracaju.

Clanom 20. Predloga zakona vréi se izmena ¢lana 51. Zakona kojom su
proSirene kaznene odredbe u cilju povecanja bezbednosti, lakSeg i efikasnijeg
postupanja Centra i brzeg otkrivanja stvarnog uzroka nesrece ili nezgode.

Clanom 21. Predloga zakona vr$i se izmena &lana 52. Zakona kojom se
precizira da se za prekr3aj kaznjava fizi¢ko lice u odnosu na postojeée redenje kojim
se za prekr3aj kaZnjava odgovorno lice — zapovednik broda ili lice koje ga zamenjuje,
drugi ¢lanovi posade i druga fizi¢ka lica.

Clanom 22. Predloga zakona odreduje se rok za dono$enje, odnosno
uskladivanje propisa za izvrdenje ovog zakona.

Clanom 23. Predloga zakona predvida se da zakon stupa na shagu 0smog
dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom glasniku Republike Srbije”.

IV. FINANSIJSKA SREDSTVA POTREBNA ZA SPROVODENJE ZAKONA

Za sprovodenje ovog zakona nije potrebno obezbediti sredstva u budzetu
Republike Srbije.

V. PREGLED ODREDABA ZAKONA KOJE SE MENJAJU, ODNOSNO
DOPUNJUJU

Znacenje pojmova

Clan 3

Pojedini pojmovi upotrebljeni u ovom zakonu imaju sledece znacenje:

1) bezbednosna preporuka je predlog Centra za istrazivanje nesre¢a na osnovu
informacija dobijenih u istrazi, u svrhu spre€avanja udesa i ozbiljnih nezgoda u
vazduSnom saobracaju, ozbiljnih nesreca u ZelezniCkom saobracéaju, vrlo ozbiljnih
pomorskih nesrec¢a, ozbiljnin pomorskih nesre¢a, pomorskih nesre¢a, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom saobracaju;

2) brod je brod unutrasnje plovidbe i pomorski brod;

3) vazduhoplov je svaka naprava koja se odrZzava u atmosferi usled reakcije
vazduha, osim reakcije vazduha koji se odbija od povrSine zemlje;

4) velika Steta u ZelezniCkom saobracaju je Steta koju Centar za istraZivanje nesreca,
po pristupu mestu nesrece, proceni u iznosu od najmanje dva miliona evra;

5) vrlo ozbilina pomorska nesrecaje pomorska nesreca koja za posledicu ima
potpuni gubitak broda, smrt ili ozbiljno zagadenje morske sredine nastalo u vezi sa
radom broda,;
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6) glavni istraziteljje lice kome je, na osnhovu njegove struénosti poverena
organizacija, sprovodenje, kontrola i rukovodenje bezbednosnog istraZivanja udesa i
ozbiljnih nezgoda u vazduSnom saobracaju, ozbiljnih nesreca u ZelezniCkom
saobracaju, vrlo ozbiljnih pomorskih nesreca, ozbiljnih pomorskih nesre¢a, pomorskih
nesrec¢a, pomorskih nezgoda, ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju;

7) drZzava registracije je drzava u Ciji registar je upisan vazduhoplov ili Zelezni¢ko
vozilo ili brod;

7A) ZNATNA STETA U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU JE STETA NA
ZELEZNICKIM VOZILIMA, INFRASTRUKTURI ILI ZIVOTNOJ SREDINI U 1ZNOSU
OD NAJMANJE 150.000 EVRA U DINARSKOJ PROTIVVREDNOSTI;

8) istraga oznacCava postupak koji obuhvata prikupljanje i analizu podataka, izvodenje
zakljuaka, ukljuCujuci i utvrdivanje uzroka i u zavisnosti od slu€aja, davanje
bezbednosnih preporuka u cilju prevencije udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdusnom
saobracaju, ozbiljnih nesre¢a u zelezniCkom saobracaju, vrlo ozbiljnin pomorskih
nesrec¢a, ozbiljnih pomorskih nesre¢a, pomorskih nesre¢a, pomorskih nezgoda,
ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom saobracaju;

9) medunarodni standardi i preporu¢ena praksa (International Standard and
Recommended Practices) su medunarodni standardi i preporu¢ena praksa u vezi s
istraZivanjem udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdudnom saobracaju, koji su usvojeni u
skladu sa ¢lanom 37. Cikaske konvencije;

10) nezgoda u Zelezni¢kom saobracaju je dogadaj koji je povezan sa saobracajem
vozova ili manevarskog sastava i negativno uti¢e na bezbednost saobracaja;

11) nesreca u Zeleznickom saobracaju je nezeljen ili neplaniran iznenadan dogadaj ili
specifi¢an niz takvih dogadaja koji ima Stetne posledice (sudari, iskliznu¢a, nesrecée
na putnom prelazu u istom nivou, nesre¢e sa ucedéem lica izazvane zeleznic¢kim
vozilima u pokretu, pozarii sl.);

12) ovla$ceni predstavnik u vazdusnom i vodnom saobracaju je lice koje drzava
odredi na osnovu njegovih kvalifikacija za u¢eS¢e u bezbednosnom istrazivanju koje
vrSi druga drzava. Ovlaséeni predstavnik koga odredi druga drzava treba da bude iz
nadleznog organa za istraZivanje nesreca;

13) ozbiljna nezgoda u vazdusnom saobracaju je dogadaj koji obuhvata okolnosti
koje ukazuju da je postojala velika verovatno¢a da dode do udesa, a povezan je sa
koriS¢enjem vazduhoplova, koji se, u slucaju vazduhoplova sa posadom, dogodio od
trenutka kada se neko lice ukrca u vazduhoplov sa namerom da obavi let do trenutka
kada se sva lica iskrcaju iz vazduhoplova ili, u slu¢aju vazduhoplova bez posade, koji
se dogodio od trenutka kada je vazduhoplov spreman za pokret u cilju leta do
trenutka kada se vazduhoplov potpuno zaustavi na kraju leta i kada se ugasi
osnovna pogonska grupa;

14) ozbiljna nesreca u Zelezni¢kom saobracaju je sudar ili iskliznuée voza koji ima za
posledicu smrt najmanje jednog lica ili teSke povrede pet ili viSe lica ili nanoSenje
velike Stete ZelezniCkim vozilima, ZelezniCkoj infrastrukturi ili Zivotnoj sredini, kao i
druga sliéna nesre¢a koja ima ocigledan uticaj na bezbednost na zeleznici ili na
upravljanje bezbednoscu;
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15) ozbiljna pomorska nesreca je pomorska nesreca koja ukljuCuje pozar, eksploziju,
sudar, nasukavanje, udar, oste¢enje od nevremena, oSteCenje ledom, napuknuce
trupa ili pretpostavljeni nedostatak na trupu i dr. $to ima za posledicu nemoguénost
rada glavnih pogonskih uredaja, vece oSteCenje nadvoda, ozbiljno osteéenje
strukture (kao Sto je probijanje podvodnog dela trupa) sto Cini brod nesposobnim za
plovidbu, zagadenje morske sredine u kojoj je doslo do izlivanja viSe od 50 t nafte i
naftinih derivata i drugih opasnih materija ili kvar, odnosno ostec¢enje koje zahteva
tegljenje ili pomoc¢ sa obale;

16) ozbiljna plovidbena nezgoda na unutrasnjim vodama (u daljem tekstu: ozbiljna
plovidbena nezgoda) je vanredni dogadaj na unutradnjim vodama nastao u plovidbi ili
iskoriSCavanju broda, vodnog puta ili objekata na njemu koji za posledicu ima potpuni
gubitak broda, smrt ili teSke telesne povrede ili ozbiljnu Stetu nanetu zivotnoj sredini u
kojoj je doSlo do izlivanja vise od 50 t nafte i naftnih derivata i drugih opasnih
materija;

17) ostale nesrece u Zeleznickom saobracaju su nesrece koje po posledicama nisu
ozbiljne nesrece;

18) plovidbena nezgoda na unutradnjim vodama (u daljem tekstu: plovidbena
nezgoda) je vanredni dogadaj na unutrasnjim vodama nastao u plovidbi ili
iskoris¢avanju broda unutradnje plovidbe, vodnog puta ili objekata na njemu pri
kojem je doSlo do ljudskih Zrtava ili telesnih povreda, materijalne Stete ili zagadenja
zivotne sredine;

19) pomorska nesreca je dogadaj ili niz dogadaja koji su nastali kao neposredna
posledica upravljanja brodom ili rada broda pri ¢emu je nastala bilo koja od sledeéih
posledica:

- smrt ili teza telesna povreda lica,

- nestanak lica sa broda,

- gubitak, pretpostavljeni gubitak ili napustanje broda,

- veca Steta na brodu,

- nasukanje ili onesposobljavanje broda ili u¢esc¢e broda u sudaru,

- veta Steta nastala na objektima pomorske infrastrukture koja moze ozbiljno da
ugrozi bezbednost broda, drugog broda ili pojedinca,

- ve€a Steta morskoj sredini izazvana oSte¢enjem broda ili brodova;

20) pomorska nezgoda je dogadaj ili niz dogadaja koji se razlikuju od pomorske
nesrece koji su nastali kao neposredna posledica rada broda koji je u opasnosti ili
koji mogu da ugroze bezbednost broda, lica na brodu ili morsku sredinu;

21) smrtna povreda je povreda koja je naneta nekom licu u udesu u vazduSnom
saobracaju, ozbiljnoj nesre¢i u zeleznitkom saobracaju, vrlo ozbiljnoj pomorskoj
nesreci, pomorskoj nesreéi, ozbiljnoj plovidbenoj nezgodi i plovidbenoj nezgodi u
vodnom saobracaju, koja ima za posledicu smrt tog lica u roku od 30 dana od
povreda nanetih tokom udesa u vazduSsnom saobracaju, ozbiljne nesreée u



16

zelezniCkom saobracaju, vrlo ozbiljne pomorske nesrece, pomorske nesrecée, vrlo
ozbiljne plovidbene nezgode i plovidbene nezgode u vodnom saobracaju;

22) srodnici su ¢lanovi uze porodice i/ili dalji srodnici i/ili druga lica bliska zrtvi udesa
u vazduSnom saobracaju, ozbilijne nesree u ZelezniCkom saobracaju, vrlo ozbiljne
pomorske nesrece, pomorske nesrece, ozbiljne plovidbene nezgode i plovidbene

nezgode u vodnom saobracaju, u skladu sa propisima drzave Ciji je zrtva drzavljanin;

22A) TESKO POVREPENO LICE U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU JE SVAKO
POVREDENO LICE KOJE JE HOSPITALIZOVANO DUZE OD 24 SATA ZBOG
POSLEDICA NESRECE, ISKLJUCUJUCI SVAKI POKUSAJ SAMOUBISTVA,.

23) udes u vazdu$nom saobracaju je dogadaj u vezi sa koriS¢enjem vazduhoplova,
kada je u pitanju vazduhoplov sa posadom, koji se dogodio od trenutka kada se neko
lice ukrca u vazduhoplov sa namerom da obavi let do trenutka kada se sva lica
iskrcaju iz vazduhoplova ili, u slu€aju vazduhoplova bez posade, koji se dogodio od
trenutka kada je vazduhoplov spreman za pokret u cilju leta do trenutka kada se
vazduhoplov potpuno zaustavi na kraju leta i kada se ugasi osnovna pogonska
grupa, pri Eemu je nastala bilo koja od sledecih posledica:

- smrt ili teSka telesna povreda lica usled boravka u vazduhoplovu, direktnog
kontakta sa bilo kojim delom vazduhoplova, ukljuujuci i delove koji su se odvojili od
vazduhoplova, ili usled direktne izlozenosti izduvnom mlazu mlaznog motora, izuzev
kada su smrt i teSka telesna povreda nastupili kao posledica prirodnih uzroka,
samopovredivanja, ili su ih prouzrokovala druga lica ili kada su smrt i teSka telesna
povreda zadesile slepe putnike koji su se skrivali izvan delova koji su dostupni
putnicima i posadi,

- oStec¢enje vazduhoplova, otkaz njegove strukture koji negativno deluje na jacinu
strukture ili karakteristike leta vazduhoplova ili zahteva veéu popravku ili zamenu
oSteéene komponente, izuzev otkaza ili oSteéenja motora, kada je oStecenje
ograni¢eno na jedan motor (ukljuCujuc¢i njegove kapotaze ili agregate) ili, izuzev
oSteéenja elisa, krajeva krila, antena, sondi, lopatica, guma, kocCnica, toCkova,
aerodinami¢ne oplate, panela, vrata stajnog trapa, vetrobrana, oplate vazduhoplova
(kao $to su mala udubljenja ili mali otvori) ili manjih oSte¢enja na lopaticama glavnog
rotora ili na lopaticama repnog rotora, stajnog trapa i onih oste¢enja koja su nastala
dejstvom grada ili udarom ptica (ukljuCujuci i rupe na radarskoj kupoli),

- vazduhoplov je nestao ili mu nije moguce priéi;

24) uzroci podrazumevaju radnje, propuste, situacije, uslove ili kombinaciju svih tih
elemenata koji su doveli do udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdusnom saobracaju,
ozbiljnih nesre¢a u ZzelezniCkom saobracaju, vrlo ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesreéa, ozbiljnih pomorskih nesre¢a, pomorskih nezgoda, ozbiljnih
plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom saobracaju, pri ¢emu
prepoznavanje uzroka ne podrazumeva utvrdivanje krivice ili upravnopravne,
gradanskopravne ili krivicnopravne odgovornosti.

Pored pojmova iz stava 1. ovog Clana, za istrazni postupak u vazduSnom saobracaju
upotrebljavaju se i pojmovi koji imaju sledece znacenje:

1) drzava korisnika je drzava u kojoj se nalazi sediste korisnika vazduhoplova ili, ako
je korisnik vazduhoplova fizicko lice - drzava u kojoj se nalazi mesto stalnog
prebivalidta korisnika vazduhoplova;
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2) drzava proizvodnje je drzava koja ima zakonska ovlas¢enja nad organizacijom
koja je odgovorna za zavrsno sklapanje vazduhoplova;

3) drzava projekta je drZzava koja ima zakonska ovlad¢enja nad organizacijom koja je
odgovorna za projekat tipa vazduhoplova;

3A) IZVESTAJ PODRAZUMEVA PRIVREMENI ILI KONACNI IZVESTAJ;

4) korisnik vazduhoplova je svako fizicko ili pravno lice koje koristi ili namerava da
koristi jedan ili viSe vazduhoplova;

4a) nezgoda vazduhoplova je dogadaj povezan sa koriS¢enjem vazduhoplova koji
nije udes, a koji utice ili bi mogao da uti¢e na bezbednost koriS¢enja vazduhoplova;

5) povezana lica su: vlasnik vazduhoplova; ¢lan posade; korisnik vazduhoplova koji
je ucCestvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi; lice koje je u€estvovalo u odrzavanju,
projektovanju i proizvodnji tog vazduhoplova ili je u€estvovalo u obuci posade tog
vazduhoplova; lice koje je ukljuéeno u pruzanje usluga kontrole letenja; lice koje
pruza informacije vazduhoplovu u letu ili lice koje pruza usluge aerodromske kontrole
letenja; kao i osoblje nacionalnih civilnih vazduhoplovnih vlasti;

6) privremeni izvestaj je izvestaj kojim se daju informacije o podacima prikupljenim
tokom rane faze istrage;

6a) savetnik je lice koje drzava odredi na osnovu njegovih kvalifikacija u cilju pomoci
njenog ovlaséenog predstavnika tokom bezbednosne istrage;

7) teSka telesna povreda je povreda koju je u udesu i ozhiljnoj nezgodi pretrpelo neko
lice, a koja ima za posledicu:

- hospitalizaciju duzu od 48 h, koja zapo€ne u roku od sedam dana od dana kada je
naneta povreda vezana za udes ili ozbiljnu nezgodu,

- prelom bilo koje kosti (izuzev jednostavnih preloma prstiju ruku, noznih prstiju ili
preloma nosa),

- razderotine koje izazivaju ozbiljna krvarenja, ostecenje nerava, misica ili tetiva,
- povrede bilo kog unutrasnjeg organa,

- opekotine drugog ili tre¢eg stepena ili opekotine koja zahvataju vise od 5% povrsine
tela,

- potvrdeno izlaganje zaraznim supstancama ili Stetnim zracenjima,

8) BEZBEDNOSNA PREPORUKA OD GLOBALNOG ZNACAJA U VAZDUSNOM
SAOBRACAJU JE BEZBEDNOSNA PREPORUKA KOJA SE ODNOSI NA
SISTEMSKI NEDOSTATAK KOJI MOZE DA DOVEDE DO PONAVLJANJA
NEZGODE SA ZNACAJNIM POSLEDICAMA NA GLOBALNOM NIVOU | KOJA
ZAHTEVA BLAGOVREMENO REAGOVANJE U CILJU UNAPREDENJA
BEZBEDNOSTI.
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Clan 5.

Centar je samostalan u radu i funkcionalno, organizaciono i finansijski
nezavisan od svih organa i organizacija nadleznih za vazdusni, Zeleznicki i vodni
saobracaj, kao i svih pravnih i fizi€kih lica &iji interesi mogu biti suprotni zadacima i
ovladéenjima Centra.

Struéni poslovi koji se odnose na istrazivanja nesre¢a su nezavisnhi od
krivicnih istraga ili drugih paralelnih istraga kojima se utvrduje odgovornost ili
odreduje stepen krivice.

Istrazivanje i otkrivanje uzroka nesre¢a nema za cilj utvrdivanje krivicne,
privrednoprestupne, prekrSajne, disciplinske, gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.

Centar moze da sprovodi istrazne postupke u saradnji sa nadleznim
organima za istraZivanje nesre¢a drugih drZzava u skladu sa ovim zakonom i
potvrdenim medunarodnim ugovorima.

Nadlezni pravosudni organi koji vode istragu i dostavljaju radiezrem Centru
spise i isprave, odnosno njihove kopije, potrebne za vodenje postupka istrazivanja
nesrec¢a u vazdusSnom, zelezni¢kom i vodnom saobracaju, ako se time ne ometa
istrazni postupak u skladu sa zakonom kojim se ureduje kriviéni postupak.

Bezbednost na radu
Clan 13.

GLAVNI ISTRAZITELJ, POMOCNICI GLAVNOG ISTRAZITELJA, OSTALI
ZAPOSLENI U CENTRU, KAO | DRUGA LICA KOJA UCESTVUJU U ISTRAZI
DUZNI SU DA SE TOKOM OBAVLJANJA POSLOVA PRIDRZAVAJU PREPORUKA

ZA BEZBEDNO OBAVLJANJE ISTIH, KAKO NE Bl UGROZILI SVOJE ZDRAVLJE
ILI ZDRAVLJE DRUGIH LICA U SKLADU SA ZAKONIMA KOJIMA SE UREDUJE
BEZBEDNOST | ZDRAVLJE NA RADU.

. ISTRAZNI POSTUPAK U OBLASTI VAZDUSNOG SAOBRACAJA

Obaveza istrazivanja
Clan 16.

Centar je duzan da istrazi svaki udes ili ozbiljnu nezgodu vazduhoplova koji
se dogodi na teritoriji Republike Srbije, osim udesa ili ozbiljne nezgode vazduhoplova
koji pripadaju sledec¢im kategorijama:

1) vazduhoplovi istorijskog karaktera koji ispunjavaju slede¢a merila:

(1) jednostavni vazduhoplovi:

— Ciji je poCetni projekat izraden pre 1. januara 1955. godine,

— Cija proizvodnja je prekinuta pre 1. januara 1975. godine, ili

(2) vazduhoplovi koji imaju jasnu istorijsku vaznost zbog:

— uc€esc¢a u vaznom istorijskom dogadaju, ili

— istaknutog mesta u razvoju vazduhoplovstva, ili

— vazne uloge koju su odigrali u okviru oruzanih snaga drzave Clanice;
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2) vazduhoplovi koji su posebno projektovani ili izmenjeni za potrebe
istrazivanja, eksperimentalne i naune svrhe, ako se proizvode u veoma malom
broju;

3) VAZDUHOPLOVI, UKLJUCUJUCI ONE KOJI SU ISPORUCENI U
SASTAVNIM DELOVIMA, PRI CEMU JE NAJMANJE 51% ZADATAKA IZRADE |
SASTAVLJANJA OBAVIO AMATER ILI NEPROFITNO UDRUZENJE AMATERA, ZA
SOPSTVENE POTREBE | BEZ BILO KOJEG KOMERCIJALNOG CILJA;

4) vazduhoplovi koji su bili u upotrebi u vojnim snagama, izuzev
vazduhoplova Cije je projektne standarde usvojila Agencija;

5) AVIONI CIJA MERLJIVA BRZINA SLOMA UZGONA ILI NAJMANJA
STALNA BRZINA LETENJA PRILIKOM SLETANJA NE PRELAZI 65 KM/H

KALIBRISANE BRZINE (CAS), HELIKOPTERI, JEDRILICE | JEDRILICE SA
POGONOM ILI PADOBRANI S POGONOM KOJI NEMAJU VISE OD DVA SEDISTA
I CIJA MAKSIMALNA MASA NA POLETANJU (MTOM), KOJA JE ODREDENA U
DRZAVI CLANICI, NE PRELAZI:

(1) 300 KG, ZA KOPNENE AVIONE/HELIKOPTERE/PADOBRANE SA
POGONOM/JEDRILICE SA POGONOM, JEDNOSEDE, ILI

(2) 450 KG, ZA KOPNENE AVIONE/HELIKOPTERE/PADOBRANE SA
POGONOM/JEDRILICE SA POGONOM, DVOSEDE, ILI

(3) 330 KG, ZA AMFIBIJE ILI HIDROAVIONE/HELIKOPTERE JEDNOSEDE
AKO JE NJIHOVA MAKSIMALNA MASA NA POLETANJU KAD SE KORISTE KAO
HIDROAVIONI/HELIKOPTERI | KAO KOPNENI AVIONI/HELIKOPTERI ISPOD
NJIHOVIH MTOM OGRANICENJA, ILI

(4) 495 KG, ZA AMFIBIJE ILI HIDROAVIONE/HELIKOPTERE DVOSEDE
AKO JE NJIHOVA MAKSIMALNA MASA NA POLETANJU, KAD SE KORISTE KAO
HIDROAVIONI/HELIKOPTERI | KAO KOPNENI AVIONI/HELIKOPTERI, ISPOD
NJIHOVIH MTOM OGRANICENJA, ILI

(5) 475 KG, ZA KOPNENE AVIONE DVOSEDE OPREMLJENE
PADOBRANSKIM SISTEMOM ZA BEZBEDNO ZAUSTAVLJANJE AVIONA KOJI JE
MONTIRAN NA NOSACU AVIONA, ILI
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(6) 315 KG, ZA KOPNENE AVIONE JEDNOSEDE OPREMLJENE
PADOBRANSKIM SISTEMOM ZA BEZBEDNO ZAUSTAVLJANJE AVIONA KOJI JE
MONTIRAN NA NOSACU AVIONA,;

6) ZIROPLANI JEDNOSEDI | DVOSEDI S MAKSIMALNOM MASOM NA
POLETANJU KOJA NE PRELAZ| 600 KG;

7) BALONI | VAZDUSNI BRODOVI SA JEDNIM ILI DVA MESTA |
MAKSIMALNOM PROJEKTOVANOM ZAPREMINOM NE VECOM OD 1200 M3 U
SLUCAJU POKRETANJA VRUCIM VAZDUHOM | NE VECOM OD 400 M3 U
SLUCAJU POKRETANJA DRUGIM GASOM;

8) kopije vazduhoplova koji zadovoljavaju merila iz ta€. 1) i 4) ovog stava ili za
koje je projekat strukture slican originalnom vazduhoplovu;
9) bespilotne letelice &ija operativna masa ne prelazi 150 kg;

10) svaki drugi vazduhoplovi €ija masa kad su prazni (maximum empty mass)
ne prelazi 70 kg, uklju€ujuéi i gorivo;

11) PRIVEZANI VAZDUHOPLOVI BEZ POGONA KOJIMA DUZINA VEZA
NE PRELAZI 50 M | PRI CEMU:

(1) MTOM VAZDUHOPLOVA, UKLJUCUJUCI | TERET, NE PRELAZI 25 KG,

(2) U SLUCAJU VAZDUHOPLOVA LAKSIH OD VAZDUHA MAKSIMALNA
PROJEKTOVANA ZAPREMINA VAZDUHOPLOVA NE PRELAZI 40 M3;

12) PRIVEZANI VAZDUHOPLOVI SA MTOM NE VECOM OD 1 KG.

Izuzetno od stava 1. ovog €lana, Centar je duzan da istrazi svaki udes
vazduhoplova u kojem je dosSlo do smrtne povrede, nezavisno od kategorije kojoj
vazduhoplov pripada.

U slu€ajevima udesa ili ozbiljne nezgode vazduhoplova koji nisu obuhvaceni
st. 1. i 2. ovog Clana, kao i u slu€aju drugih nezgoda vazduhoplova, Centar pokrec¢e
istrazivanje ako nalazi da je to u interesu bezbednosti vazdusnog saobracaja.

Ako vazduhoplov koji je registrovan u Republici Srbiji pretrpi udes ili ozbiljnu
nezgodu na mestu za koje se ne moze sa sigurnosScu utvrditi da se nalazi na teritoriji
bilo koje drzave, istraZivanje udesa ili ozbiljne nezgode, vrsi Centar.

Saradnja sa nadleznim organima za istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda drugih drzava

Clan 17.

: . . |

CENTAR MOZE DA UCESTVUJE U RADU MEBUNARODNIH
ORGANIZACIJA ZA ISTRAZIVANJE UDESA | OZBILINIH NEZGODA, PRUZI ILI
ZATRAZI POMOC, PRENESE DEO ILI CEO ISTRAZNI POSTUPAK NA NADLEZNE
ORGANE ZA ISTRAZIVANJE UDESA | OZBILINIH NEZGODA DRUGIH DRZAVA,
KAO | DA PRIHVATI DEO ILI CEO ISTRAZNI POSTUPAK KOJI JE POKRENUO
NADLEZNI ORGAN ZA ISTRAZIVANJE UDESA | OZBILINIH NEZGODA DRUGIH
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DRZAVA, U SKLADU SA MEDUNARODNIM UGOVORIMA | OBAVEZAMA
REPUBLIKE SRBIJE. OVI OBLICI SARADNJE NE MOGU DA UGROZE
NEZAVISNOST ISTRAGE.

U SLUCAJU DA NA TERITORIJI DRUGE DRZAVE DOPE DO UDESA |
OZBILINIH NEZGODA VAZDUHOPLOVA KOJI JE PROIZVEDEN U REPUBLICI
SRBIJI, ILI JE REGISTROVAN U REPUBLICI SRBIJI ILI SE KORISTI OD STRANE
KORISNIKA REGISTROVANOG U REPUBLICI SRBIJI, ILI POSADA POSEDUJE
DOZVOLU IZDATU OD STRANE CIVILNE VAZDUHOPLOVNE VLASTI REPUBLIKE
SRBIJE, CENTAR MOZE DA UCESTVUJE U ISTRAZNOM POSTUPKU
POSREDSTVOM OVLASCENOG PREDSTAVNIKA. OVLASCENOG
PREDSTAVNIKA PREDSTAVLJAJU GLAVNI ISTRAZITELJ, ILI GLAVNI
ISTRAZITELJ ZA VAZDUSNI SAOBRACAJ ILI DRUGI ZAPOSLENI CENTRA
KOJEG ODREDUJE GLAVNI ISTRAZITELJ, O CEMU CENTAR OBAVESTAVA
NADLEZAN ORGAN ZA ISTRAZIVANJE UDESA | OZBILINIH NEZGODA DRUGE
DRZAVE. OVLASCENI PREDSTAVNIK PRATI TOK ISTRAGE | MOZE DA ODE NA
MESTO UDESA ILI OZBILINE NEZGODE. CENTAR MOZE DA IMENUJE JEDNOG
ILI VISE SAVETNIKA KOJI CE POMAGATI OVLASCENOM PREDSTAVNIKU U
TOKU ISTRAGE.

Ako ne postoji konflikt interesa i u skladu sa moguénostima, Centar u istrazni
postupak uklju€uje predstavnika Evropske agencije za bezbednost vazdusnog
saobrac¢aja (u daljem tekstu: EASA) ili predstavnika vazduhoplovnih vlasti druge
drzave koja moze da ima interes u istraznom postupku, i to kao:

1) savetnika glavnom istraZitelju tokom istraga navedenih u ¢lanu 16. ovog
zakona, pod kontrolom glavnog istrazitelja;

2) savetnika ovlaS¢enom predstavniku iz stava 2. ovog ¢lana, a pod
nadzorom ovlaséenog predstavnika.

Savetnik iz stava-3 ST. 2. | 3. ovog ¢lana ima pravo da:

1) poseti mesto udesa i pregleda olupinu vazduhoplova;

2) predlozi oblast ispitivanja i dobije podatke o svedocima;

3) dobije kopije svih relevantnih dokumenata i podataka;

4) uCestvuje u iScitavanju snimljenih zapisa, osim u slu¢ajevima video i audio
zapisa iz pilotske kabine aviona;

5) u€estvuje u istraznim postupcima van mesta udesa ili ozbiljne nezgode,
kao Sto su ispitivanje komponenata vazduhoplova, testiranja i simulacije, strucni
sastanci, sastanci o toku istrage, osim kada su istrazni postupci povezani sa
utvrdivanjem uzroka ili pripreme bezbednosnih preporuka.

Radne grupe

Clan 20.
Istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda u vazduSnom saobracaju vrSi radna
grupa Centra obrazovana za svaki udes ili ozbiljnu nezgodu posebno.

s il trasitalia rul | : _
ISTRAZNI POSTUPAK U VAZDUSNOM SAOBRACAJU VODI GLAVNI

ISTRAZITELJ ZA VAZDUSNI SAOBRACAJ. UKOLIKO GLAVNI ISTRAZITELJ ZA
VAZDUSNI SAOBRACAJ NIJE U MOGUCNOSTI ILI JE SPRECEN DA VODI
ISTRAZNI POSTUPAK, GLAVNI ISTRAZITELJ ODREDPUJE STRUCNO LICE KOJE
CE ISTRAZNI POSTUPAK DA SPROVEDE.
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Radnu grupu sacinjavaju zaposleni Centra. U radnu grupu mogu da budu
ukljuceni i stru¢na lica izvan Centra.

Sastav radne grupe za svaki pojedinaéni udes ili ozbiljnu nezgodu odreduje
reSenjem glavni istrazitelj. Broj ¢lanova i sastav radne grupe zavise od tezine, vrste i
obima udesa ili ozbiljne nezgode.

Stru¢na lica i zaposleni u organizacijama koji su uklju€eni u rad radnih grupa
kao i druga lica u okviru ili van ovih organizacija ne mogu da budu vestaci, svedoci ili
da ucestvuju u drugim istraznim postupcima koji se odnose na udes ili ozbiljnu
nezgodu za koju su angazovani.

Udes ili ozbiljna nezgoda stranog vazduhoplova
Clan 21.

vazduhoplovd:
AKO STRANI VAZDUHOPLOV PRETRPI UDES, OZBILINU NEZGODU ILI
NEZGODU ZA KOJU SE MOZE POKRENUTI ISTRAGA U SKLADU SA CLANOM

16. STAV 3. OVOG ZAKONA, NA TERITORIJI REPUBLIKE SRBIJE, CENTAR O
TOME OBAVESTAVA NADLEZNI ORGAN DRZAVE U KOJOJ JE VAZDUHOPLOV
REGISTROVAN, DRZAVE KORISNIKA ~ VAZDUHOPLOVA, DRZAVE
PROIZVODACA VAZDUHOPLOVA, DRZAVE PROJEKTOVANJA VAZDUHOPLOVA,
EVROPSKU KOMISIJU, EASA, MEDUNARODNU ORGANIZACIJU CIVILNOG
VAZDUHOPLOVSTVA, DRUGE DRZAVE KOJE MOGU DA BUDU
ZAINTERESOVANE, DIREKTORAT CIVILNOG VAZDUHPLOVSTVA REPUBLIKE
SRBIJE (U DALJEM TEKSTU: DIREKTORAT) | NADLEZNE ORGANE DRZAVA CIJI
SU SE DRZAVLJANI NALAZILI U VAZDUHOPLOVU.

Organi i organizacije iz stava 1. ovog €lana ucestvuju u istrazi koju vodi
Centar putem ovladéenog predstavnika, koji moze da ima savetnika pod njegovom
kontrolom, sa pravima savetnika iz ¢lana 17. stav 4. ovog zakona.

Odnos sa drugim organima

Clan 22.

Centar obavlja poslove istrazivanja samostalno ili ako je potrebno, u saradnji
sa drugim drzavnim organima u skladu sa medusobnim sporazumom.

Obavestenje o udesu ili 0zbiljnoj nezgodi, kao i KONACNI izvestaj o udesu ili
ozbilinoj nezgodi, Centar dostavlja nadleznim pravosudnim organima na njihov
zahtev.

Ako se tokom istraznog postupka ustanovi ili posumnja na akt nezakonitog
ometanja u smislu propisa kojima se ureduje vazduSni saobracéaj, Centar o tome
obavesStava nadlezne organe.
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U slu€aju nezakonitog ometanja iz stava 3. ovog €lana, Centar na zahtev
nadleznih organa, dostavlja raspoloZive podatke, osim podataka iz ¢lana 26. ovog
zakona, kao i podataka koji bi mogli da ogranice ili da uti€u na poslove Centra.

Ovlaséenja u istrazivanju udesa ili ozbiljne nezgode

Clan 23

Centar je ovlaS¢en da preduzme potrebne mere za obavljanje istraZivanja,
bez obzira da li je pokrenuta druga zvaniéna istraga.

Nadlezni organi i druga pravna i fizicka lica moraju da omoguce Centru da
efikasno i nezavisno obavlja istrazne poslove.

Dok istrazuje udes ili ozbiljnu nezgodu vazduhoplova, Centar ima pravo:

1) na neogranien i neometan pristup mestu udesa ili ozbiljne nezgode,
vazduhoplovu, njegovoj sadrzini ili olupini;

2) da, bez odlaganja, sacini listu dokaza i obezbedi kontrolisano uklanjanje
olupine ili delova vazduhoplova radi njihovog daljeg ispitivanja, odnosno analize;

3) da ima neposredan pristup i kontrolu nad uredajima za shimanje leta,
njihovom sadrzinom i drugim relevantnim snimcima;

4) da zahteva obdukciju tela poginulih lica, da saraduje na obdukciji i da ima
neposredan pristup rezultatima obdukcije ili testova izvrSenih na uzetim uzorcima,

5) da zahteva lekarski pregled lica koja su ucestvovala u operacijama
vazduhoplova ili da zahteva da se sprovedu testovi na uzetim uzorcima i da ima
neposredan uvid u rezultate pregleda, odnosno testova,

6) da pozove i ispita svedoke i da od njih zahteva da dostave informacije ili
dokaze u vezi sa istrazivanjem;

7) na slobodan pristup svim relevantnim dokumentima i podacima koje
poseduju vlasnik, korisnik ili proizvoda¢ vazduhoplova, imalac potvrde o tipu,
nadlezna organizacija za odrZzavanje vazduhoplova, centar za obuku
vazduhoplovnog osoblja, pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi, operateri aerodroma i

DIREKTORAT.

Obezbedenje dokaza

Clan 25.

Centar obezbeduje sigurno postupanje sa dokazima, preduzima mere za
zastitu dokaza, za vreme koje je potrebno za sprovodenje istrage.

Zastita dokaza uklju€uje obezbedivanje na bilo koji nacin svih dokaza koji bi
mogli biti uklonjeni, izbrisani, izgubljeni ili unisteni, kao i zastitu od oStecenja, pristupa
neovlascenih lica, krade i kvarenja.

Vazduhoplov koji je pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu ili njegovi delovi ne
mogu se ukloniti sa mesta udesa ili ozbiljne nezgode pre nego sto se obezbedi
Cuvanje tragova udesa ili ozbiljne nezgode i pribavi saglasnost Centra, a ako postoji
osnovana sumnja da je ucinjeno krivicno delo — i nadleznog pravosudnog organa.

Pomeranje vazduhoplova koji je pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu bez
saglasnosti Centra dozvoljeno je samo kad je neophodno radi spasavanja lica,
prtjaga i robe, otklanjanja opasnosti od pozara ili drugih opasnosti ili ako
vazduhoplov ometa bezbedno odvijanje vazduSnog saobracaja.
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Korisnik vazduhoplova duzan je da po okon€anju uvidaja udesa ili ozbiljne
nezgode vazduhoplova, posto za to pribavi saglasnost glavnog istrazitelja, ukloni
osteceni ili unisteni vazduhoplov, njegove delove i sadrzinu na obezbedenu lokaciju.

Ako se vazduhoplov, njegovi delovi i sadrzina nalaze na teritoriji na kojoj
Republika Srbija ne moZe da odobri pristup korisniku vazduhoplova, uklanjanje
vazduhoplova, njegovih delova i sadrzine obezbeduje organ koji ima pristup toj
teritoriji o troSku korisnika vazduhoplova, do najpogodnijeg mesta gde je pristup
korisniku vazduhoplova odobren.

Korisnik vazduhoplova, vlasnik vazduhoplova, rukovodilac letenja, drugi
ucesnici i druga lica koja su direktno ili indirektno povezana sa navedenim licima i
udesom ili ozbiljinom nezgodom su duzni da Cuvaju sve podatke koji bi mogli da se
koriste tokom istrazivanja uzroka udesa ili ozbiljne nezgode do objavljivanja zawsreg
KONACNOG izvestaja o udesu ili ozbiljnoj nezgodi.

Korisnik vazduhoplova, vlasnik vazduhoplova, rukovodilac letenja, drugi
ucesnici i druga lica koja su direktno ili indirektno povezana sa navedenim licima i
udesom ili ozbilinom nezgodom, duzni su da po njegovom zahtevu, Centru dostave
sve trazene podatke.

Korisnik ili vlasnik vazduhoplova raspolaze sa vazduhoplovom Kkoji je
udestvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi po objavljivanju zawsreg—KONACNOG
izvestaja.

Centar moze da da saglasnost za ranije raspolaganje vazduhoplovom koji je
uCestvovao u udesu ili ozbiljnoj nezgodi i njegovoj propratnoj dokumentaciji, po
zahtevu korisnika ili vlasnika vazduhoplova, i to samo ako su sacuvani svi dokazi koji
mogu da ukazu na uzrok udesa ili ozbiline nezgode ili su potrebni za zavrSetak
istraZznog postupka.

Zastita informacija

Clan 26.

Dokumentacija i informacije koje su od znacaja za sprovodenije istrage koriste
se isklju€ivo u svrhu istrage i to:

1) izjave svedoka i drugih lica, izvestaji i beleSke koje je Centar zabelezio ili
primio tokom istrage, a koriste se u svrhu sprovodenja istrage;

2) dokumentacija kojom se otkriva identitet lica koja su svedodila u okviru
istrage;

3) podaci prikupljeni u toku istrage koji se odnose na lica uklju¢ena u udesu ili
ozbiljnoj nezgodi, a koji su posebno osetljivi, ukljuCujuéi podatke o zdravlju pojedinca;

4) beleske, Predlozi, miSljenja istrazitelja, ukljuCujuci i informacije iz uredaja
koje su snimljene tokom transporta;

5) informacije i dokazi koji su dali nadlezni organi za istrazivanje udesa i
ozbiljnih nezgoda drugih drzava, a koji su u skladu sa medunarodnim standardima i
praksom;

6) NACRTI IZVESTAJA ILI SAOPSTENJA O TOKU ISTRAGE;

7) slike i zvuci snimljeni u pilotskoj kabini i njihovi transkripti, kao i snimci
glasova u jedinici kontrole letenja, uz potvrdu da ¢e informacije koje nisu vazne za
istrazivanje, a narocito informacije koje mogu imati uticaj na privatnost biti na
odgovarajuéi nacin zasti¢ene.



OVI PODACI MOGU DA SE UKLJUCE U PRIVREMENI IZVESTAJ,
SAOPSTENJA O TOKU ISTRAGE ILI KONACNI IZVESTAJ | NJEGOVE PRILOGE
SAMO KAD SU BITNI ZA ANALIZU UDESA ILI OZBILINE NEZGODE, U SKLADU
SA ZAKONOM KOJIM SE UREDUJE ZASTITA PODATAKA O LICNOSTI |
ZAKONOM KOJIM SE UREDUJE ZASTITA TAJNOSTI PODATAKA.

Zapisi koji ne mogu da budu dostupni ili da se koriste u druge svrhe, osim za
istrazivanje ili u svrhe ¢iji je cilj unapredenje bezbednosti vazduhoplovstva su:

1) komunikacija izmedu lica koja su ucestvovala u koriséenju vazduhoplova;

2) pisani ili elektronski zapisi i transkripti snimaka iz jedinice za kontrolu
letenja, ukljuCujuéi i rezultate i izveStaje sacCinjene za internu upotrebu;

3) propratna pisma za dostavljanje bezbednosnih preporuka;

4) prijave dogadaja prema propisu kojim se ureduje prijavljivanje dogadaja u
civilnom vazduhoplovstvu.

Snimci nacinjeni uredajem za snimanje leta vazduhoplova ne mogu da budu
dostupni ili da se koriste u druge svrhe, osim za potrebe bezbednosnog istrazivanja,
plovidbenosti ili odrzavanja vazduhoplova, izuzev kada se vrsi identifikacija li€nih
podataka iz ove evidencije ili se li¢ni podaci iz ove evidencije otkrivaju po zasti¢enoj
proceduri.




KONACNI IZVESTAJ

Clan 27.

SVAKA ISTRAGA ZAVRSAVA SE KONACNIM IZVESTAJEM O ISTRAZI
KOJI PO OBLIKU | SADRZINI ODGOVARA VRSTI | TEZINI UDESA ILI OZBILINE
NEZGODE.

PRE OBJAVLJIVANJA KONACNOG IZVESTAJA NA DOSTAVLJIENI
PREDLOG RADNE GRUPE SAGLASNOST DAJE GLAVNI ISTRAZITELJ CENTRA.

KONACNI 1ZVESTAJ O ISTRAZI SADRZI NEPOSREDNE CINJENICE O
UDESU ILI OZBILINOJ NEZGODI, ZAPISNIK O ISTRAZI | ISPITIVANJU, ANALIZU
| ZAKLJUCKE, PREDUZETE MERE | PREPORUKE ZA UNAPREDENJE
BEZBEDNOSTI. KONACNI IZVESTAJ O ISTRAZI NE SADRZI PODATKE O
LICNOST!I.

KONACNI 1ZVESTAJ O ISTRAZI MORA BITI DOSTUPAN JAVNOSTI, ALI
NE | IDENTITET LICA KOJA SU UCESTVOVALA U UDESU ILI OZBILINOJ
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NEZGODI | NE MOZE DA UKAZUJE NA ODGOVORNOST ILI KRIVICU
UCESNIKA.

U KONACNOM IZVESTAJU O ISTRAZI JE GARANTOVANA ANONIMNOST
SVAKOG POJEDINCA KOJI JE UCESTVOVAO U ISTRAZI.

CENTAR OBJAVLJUJE KONACNI 1ZVESTAJ O ISTRAZI U NAJKRACEM
MOGUCEM ROKU, ALI NE DUZEM OD 12 MESECI OD DATUMA KADA SE
DOGODIO UDES, OZBILINA NEZGODA ILI NEZGODA U SKLADU SA CLANOM
16. OVOG ZAKONA.

UKOLIKO NE POSTOJI MOGUCNOST OBJAVLJIVANJA KONACNOG
IZVESTAJA U ROKU OD 12 MESECI, CENTAR CE OBJAVITI SAOPSTENJE O
TOKU ISTRAGE SA EVENTUALNIM PREPORUKAMA ZA UNAPREDENJE
BEZBEDNOST!.

AKO DRZAVA KOJA SPROVODI ISTRAGU NE OBJAVI KONACAN
IZVESTAJ ILI SAOPSTENJE O TOKU ISTRAGE U ROKU OD 12 MESECI OD
DATUMA KADA SE DOGODIO UDES, OZBILJNA NEZGODA ILI DRUGA
NEZGODA ZA KOJU JE DRZAVA POKRENULA ISTRAGU, A REPUBLIKA SRBIJA
JE DRZAVA KOJA UCESTVUJE U ISTRAZI U SKLADU SA CLANOM 17. STAV 2.
OVOG ZAKONA, CENTAR MOZE ZAHTEVATI, U PISANOJ FORMI, DA DRZAVA
KOJA SPROVODI ISTRAGU DA SAGLASNOST CENTRU DA OBJAVI 1ZJAVU
KOJA SE TICE BEZBEDNOSNIH ASPEKATA U VEZI SA UDESOM ILI OZBILIJNOM
NEZGODOM ZA KOJU SE VODI ISTRAGA, AKO JE TAKVA INFORMACIJA
DOSTUPNA. AKO DRZAVA KOJA SPROVODI ISTRAGU DA SAGLASNOST ILI NE
ODGOVORI U ROKU OD 30 DANA, CENTAR MOZE OBJAVITI 1IZJAVU NAKON
KONSULTACIJE SA OSTALIM DRZAVAMA UCESNICAMA U ISTRAZI.

CENTAR  DOSTAVLJA  KONACNI  I1ZVESTAJ ZAJEDNO SA
BEZBEDNOSNIM PREPORUKAMA STRANAMA NA KOJE SE PREPORUKE
ODNOSE, MINISTARSTVU, DIREKTORATU, NADLEZNIM ORGANIMA
ZAINTERESOVANIH DRUGIH DRZAVA | MEDUNARODNIM ORGANIZACIJAMA U
SKLADU SA MEDUNARODNIM STANDARDIMA | PREPORUCENOM PRAKSOM |
OBJAVLJUJE GA NA INTERNET PREZENTACIJI CENTRA.

CENTAR MOZE, AKO SMATRA DA JE POTREBNO, DA 1ZDA PRIVREMENI
IZVESTAJ O TOKU ISTRAGE, POSEBNO AKO SE ISTIM OBJAVLJUJE
BEZBEDNOSNA PREPORUKA OD GLOBALNOG ZNACAJA.

CENTAR SVAKE GODINE, NAJKASNIJE DO 30. SEPTEMBRA TEKUCE
GODINE, OBJAVLJUJE GODISNJI IZVESTAJ O SVOM RADU ZA PROTEKLU
GODINU, KOJI SADRZI PODATKE O ISTRAGAMA SPROVEDENIM U
PROTEKLOJ GODINI, ANALIZI NIVOA BEZBEDNOSTI U ODNOSU NA NESRECE
U VAZDUSNOM SAOBRACAJU, O DONETIM BEZBEDNOSNIM MERAMA |
PREPORUKAMA KOJE SU BILE PREDUZETE.

AKO SE TOKOM ISTRAGE UKAZE POTREBA, CENTAR MOZE DA TRAZI
KOMENTARE OD ODGOVARAJUCIH ORGANA DRZAVA NA KOJE CE SE
IZVESTAJ ODNOSITI, UKLJUCUJUCI | MEDUNARODNE ORGANIZACIJE, A
PUTEM NJIH | IMAOCA DOZVOLE ZA OBAVLJANJE VAZDUHOPLOVNO-
TEHNICKE  DELATNOSTI  PROJEKTOVANJA ZA  PROJEKTOVANJE
VAZDUHOPLOVA, PROIZVODPACA VAZDUHOPLOVA | KORISNIKA, PRI CEMU
SU DUZNI DA SADRZAJ KONSULTACIJA CUVAJU KAO POSLOVNU TAJNU.

PRE OBJAVLJIVANJA KONACNOG I1ZVESTAJA, CENTAR DOSTAVLJA
IZVESTAJ NADLEZNIM ORGANIMA NA KOJE SE KONACNI IZVESTAJ ODNOSI,
UKLJUCUJUCI | MEDUNARODNE ORGANIZACIJE, A PUTEM NJIH | IMAOCA
DOZVOLE ZA OBAVLJANJE VAZDUHOPLOVNO-TEHNICKE DELATNOSTI
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PROJEKTOVANJA ZA PROJEKTOVANJE VAZDUHOPLOVA, PROIZVOBACA
VAZDUHOPLOVA | KORISNIKA KOJI MOGU DA DAJU SVOJE MISLJENJE |
STAVOVE O ISTRAZI | IZVESTAJU, PRI CEMU SU DUZNI DA SADRZAJ
KOMUNIKACIJE CUVAJU KAO POSLOVNU TAJNU.

PODATKE 1Z KONACNOG IZVESTAJA, SA BEZBEDNOSNIM
PREPORUKAMA, CENTAR UNOSI U BAZU PODATAKA O UDESIMA | OZBILINIM
NEZGODAMA U VAZDUSNOM SAOBRACAJU.

BAZA PODATAKA O UDESIMA | OZBILIJNIM NEZGODAMA U
VAZDUSNOM SAOBRACAJU SADRZI PODATKE KOJI SE ODNOSE NA
CINJENICNE INFORMACIJE U VEZI NEZGODE SA ISTORIJATOM LETA,
PODATKE O POVREDAMA, OSTECENJIMA NA VAZDUHOPLOVU, STETI
PROUZROKOVANOJ TRECIM LICIMA, PODATKE O POSADI BEZ UNOSENJA
LICNIH PODATAKA, PODATKE O VAZDUHOPLOVU, NJEGOVOJ OPREMI |
POGONSKOJ GRUPI, PODATKE O TERENU MESTA NESRECE, PODATKE O
MESTU POLETANJA, METEOROLOSKE PODATKE, STANJE NA MESTU
NESRECE, PODATKE KOJI SE ODNOSE NA TRAGANJE | SPASAVANJE,
ANALIZU NESRECE, NEPOSREDNE | POSREDNE UZROKE NEZGODE, KAO |
BEZBEDNOSNE PREPORUKE. BAZA PODATAKA NE SADRZI PODATKE O
LICNOSTI.

CENTAR IMA NEOMETAN PRISTUP BAZI DOGAPAJA KOJU VODI
DIREKTORAT.

MINISTAR BLIZE PROPISUJE SADRZINU KONACNOG IZVESTAJA O
ISTRAZI UDESA | OZBILINIH NEZGODA U VAZDUSNOM SAOBRACAJU KAO |
SADRZINU | NACIN VODPENJA BAZE PODATAKA O UDESIMA | OZBILINIM
NEZGODAMA.

Bezbednosne preporuke
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CENTAR 1ZDAJE BEZBEDNOSNE PREPORUKE NA OSNOVU ANALIZE
PODATAKA | REZULTATA SPROVEDENE ISTRAGE. NAKON KONSULTACIJA SA
SVIM ZAINTERESOVANIM SUBJEKTIMA, CENTAR MOZE U BILO KOJOJ FAZI
ISTRAGE UDESA ILI OZBILJNE NEZGODE DA IZDA BEZBEDNOSNE
PREPORUKE SA MERAMA ZA KOJE SMATRA DA IH JE NEOPHODNO STO PRE
PREDUZETI RADI POBOLJSANJA BEZBEDNOSTI U VAZDUSNOM
SAOBRACAJU. BEZBEDNOSNE PREPORUKE SE MOGU IZDATI | NA OSNOVU
STUDIWE ILI ANALIZE RAZLICITIH ISTRAGA ILI DRUGIH POSLOVA KOJE
CENTAR OBAVLJA U SKLADU SA OVIM ZAKONOM. CENTAR MOZE DA IZDA
BEZBEDNOSNU PREPORUKU AKO JE REPUBLIKA SRBIJA ZEMLJA UCESNICA
U ISTRAZNOM POSTUPKU U KOORDINACIJI SA DRZAVOM KOJA VODI
ISTRAGU.

PREPORUKA 1Z STAVA 1. OVOG CLANA NE MOZE BITI OSNOV ZA
UTVRBIVANJE KRIVICE ILI ODGOVORNOSTI ZA UDES ILI OZBILINU
NEZGODU.

BEZBEDNOSNE PREPORUKE SE, UZ PROPRATNO PISMO,
DOSTAVLJAJU NADLEZNIM ORGANIMA | ORGANIZACIJAMA U REPUBLICI
SRBIJI, NADLEZNIM  ORGANIMA |  ORGANIZACIJAMA  DRUGIH
ZAINTERESOVANIH DRZAVA, KAO | MEDUNARODNIM ORGANIZACIJAMA, A
AKO JE PREPORUKA OD GLOBALNOG ZNACAJA ONA SE, ZAJEDNO SA
OBAVESTENJEM O PREDUZETIM MERAMA, DOSTAVLJA MEDUNARODNOJ
ORGANIZACIJI CIVILNOG VAZDUHOPLOVSTVA.

AKO JE REPUBLIKA SRBIJA UCESNICA U ISTRAZNOM POSTUPKU,
CENTAR MOZE DA IZDA BEZBEDNOSNU PREPORUKU U KOORDINACIJI SA
ISTRAZNIM ORGANIMA DRZAVE KOJA VODI ISTRAGU.

BEZBEDNOSNE PREPORUKE NE MOGU DA BUDU OSNOV ZA
UTVRBIVANJE KRIVICE ILI ODGOVORNOSTI ZA UDES ILI OZBILINU
NEZGODU.

NADLEZNI ORGANI, ODNOSNO ORGANIZACIJE U REPUBLICI SRBIJI
KOJIMA SU UPUCENE BEZBEDNOSNE PREPORUKE SU DUZNI DA POTVRDE
PRIJEM PREPORUKE | DA U ROKU OD 90 DANA OD PRIJEMA PREPORUKA
DOSTAVE CENTRU OBAVESTENJE O MERAMA KOJE SU PREDUZELI ILI
PLANIRAJU DA PREDUZMU, KAO | O ROKOVIMA ZA NJHOVO
PREDUZIMANJE, AKO JE TO PRIMENLJIVO.

AKO NADLEZNI ORGAN, ODNOSNO ORGANIZACIJA SMATRA DA NIJE
POTREBNO PREDUZETI MERE U CILJU SPROVODPENJA BEZBEDNOSNIH
PREPORUKA, U OBAVESTENJU KOJE DOSTAVLJA CENTRU MORA DA
NAVEDE RAZLOGE ZA TO.

CENTAR U ROKU OD 60 DANA OD PRIJEMA OBAVESTENJA 1Z STAVA 6.
OVOG CLANA, OBAVESTAVA NADLEZNI ORGAN, ODNOSNO ORGANIZACIJU
DA LI SMATRA OBAVESTENJE ODGOVARAJUCIM, UZ OBRAZLOZENJE AKO
SMATRA DA SU PREDLOZENE MERE NEODGOVARAJUCE ILI AKO SE NE
SLAZE SA ODLUKOM POSILJAOCA DA POVODOM BEZBEDNOSNIH
PREPORUKA NE PREDUZIMA NIKAKVE MERE.

CENTAR VODI EVIDENCIJU O BEZBEDNOSNIM PREPORUKAMA KOJE
JE 1ZDAO | ODGOVORIMA KOJE SU NADLEZNI ORGANI | ORGANIZACIJE
DOSTAVILI POVODOM TIH PREPORUKA.
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MINISTAR BLIZE PROPISUJE NACIN SPROVODENJA POSTUPKA ZA
PRACENJE BEZBEDNOSNIH PREPORUKA.
Duznost ¢uvanja podataka

Clan 29.

Centar je duzan da trajno Cuva izvestaje i izjave uCesnika udesa i ozbiljnih
nezgoda u vazduSnom saobracaju.

Dokumenta koja se odnose na lica iz ¢lana 19. stav 1. ovog zakona, koja je
preuzeo za potrebe istrazivanja udesa i ozbiljnih nezgoda u vazduSnom saobracaju,
Centar treba da vrati u roku od 30 dana od dana objavljivanja zavwsregK ONACNOG
izvestaja.

Swvu ostalu dokumentaciju, Centar je duzan da ¢uva najmanje deset godina
posle brisanja vazduhoplova iz Registra vazduhoplova Republike Srbije, o ¢emu
dobija informaciju od Direktorata.

IV. ISTRAZNI POSTUPAK U OBLASTI ZELEZNICKOG SAOBRACAJA

Clan 30.

Centar sprovodi istragu posle ozbiljnih nesrec¢a na ZelezniCkom sistemu sa
ciliem moguceg unapredivanja bezbednosti na zeleznici i prevencije nesreca.

Osim ozbiljnih nesreéa, Centar moZe da istraZuje i ostale nesrece i nezgode,
koje bi mogle da dovedu do ozbiljnih nesre¢a, ukljuCuju¢i u to tehnicki otkaz
strukturnih podsistema ili €inilaca interoperabilnosti.

Centar ima diskreciono pravo da odluCuje da li ¢e otvoriti istragu ostalih
nesreca i nezgoda. U svojoj odluci, on uzima u obzir:

1) ozbiljnost nesre€a i nezgoda;

2) da li su ostale nesrece i nezgode deo niza nesre¢a, odnosno nezgoda od
znaCaja za sistem u celini;

3) uticaj na bezbednost na zZelezniCkoj mrezi Republike Srbije, kao i
Zeleznickoj mrezi Evropske unije;

4) zahteve upravljaca infrastrukture (u daljem tekstu: upravljac), Zelezni¢kog
prevoznika, Direkcije za Zeleznice (u daljem tekstu: Direkcija) ili nadleznih organa
drugih drzava.

Obim istraga i postupak u sprovodeniju tih istraga utvrduje Centar.

ZELEZNICKI PREVOZNICI, UPRAVLJAC, DRUGA UKLJUCENA LICA |
DIREKCIJA AKO IMA SAZNANJA, MORAJU BEZ ODLAGANJA DA OBAVESTE
CENTAR O NESRECI ILI NEZGODI U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU. CENTAR
ODLUCUJE, BEZ ODLAGANJA, A NAJKASNIJE DVA MESECA NAKON PRIJEMA
PRIJAVE O NESRECI ILI NEZGODI, DA LI CE POKRENUTI ISTRAGU.

MINISTAR BLIZE PROPISUJE POSTUPAK | NACIN PRIJAVLIIVANJA
NESRECA | NEZGODA U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU KAO | OBRAZAC
PRIJAVE.
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Ovlaséenja Centra

Clan 31.

Nadlezni organi, zelezni€ki prevoznici, upravljac i druga ukljuc¢ena lica, moraju
omoguciti Centru da efikasno i nezavisno obavi svoje zadatke.

Centar ima pravo, 3to je pre moguce i u saradnji sa drugim nadleznim
istraznim organima, na:

1) slobodan pristup mestu nesrec¢e ili nezgode, do ume$anih vozila,
infrastrukturnih objekata, kao i do objekata i uredaja za upravljanje saobracajem i
signalizacijom;

2) popis dokaza do kojih je moguce doci u trenutku sprovodenja istrage na
mestu nesrece ili nezgode i nadzor nad uklanjanjem olupina, infrastrukturnih objekata
i postrojenja ili njihovih sastavnih delova radi pregleda i analize;

3) pristup i upotrebu snimaka uredaja za snimanje audio i video zapisa na
vozu i evidentiranje rada sistema signalizacije i kontrole saobracaja;

4) pristup rezultatima obdukcije tela Zrtava i informacijama o zdravstvenom
stanju povredenih;

5) pristup rezultatima istrage voznog osoblja i drugih lica umeSanih u nesre¢u
ili nezgodu;

6) saslusavanje umesanih zelezni¢kih radnika i drugih svedoka;

7) pristup svim relevantnim dokumentima i podacima koje poseduju upravijac,
umesani zeleznicki prevoznici, LICA ZADUZENA ZA ODRZAVANJE, Direkcija i drugi
organi i organizacije.

OBAVEZA POVERLJIVOSTI | ZASTITA INFORMACIJA

CLAN 31A

SVA DOKUMENTA, PODACI | DOKAZI MORAJU SE KORISTITI
ISKLJUCIVO ZA POTREBE ISTRAZIVANJA NESRECA U ZELEZNICKOM
SAOBRACAJU | U DRUGE SVRHE SE NE MOGU KORISTITI | NE MOGU BITI
USTUPLJENI DRUGIM ORGANIMA, PRAVNIM ILI FIZICKIM LICIMA.

CENTAR | BILO KOJE FIZICKO ILI PRAVNO LICE KOJE JE POZVANO DA
UCESTVUJE U ISTRAZI, SU DUZNI DA U SKLADU SA ZAKONOM KOJIM SE
UREBUJE ZASTITA PODATAKA O LICNOSTI | ZAKONOM KOJIM SE UREBUJE
TAIJNOST PODATAKA, OBEZBEDE TAJNOST PODATAKA | ZASTITU
ANONIMNOSTI UCESNIKA NESRECA | NEZGODA | SVEDOKA.

CENTAR MOZE U KONACAN IZVESTAJ UNETI SVE PODATKE DO KOJIH
DOPE U TOKU ISTRAGE, OSIM PODATAKA KOJI SE ODNOSE NA ZASTITU
PODATAKA O LICNOSTI UCESNIKA U ISTRAZI NESRECE, UCESNIKA U
NESRECI | NEZGODI | SVEDOKA.

SVI PODACI PRIKUPLJENI TOKOM ISTRAGE, MOGU DA SE UKLJUCE U
SAOPSTENJA ILI KONACNI 1ZVESTAJ O NESRECI SAMO KAD SU BITNI ZA
ANALIZU NESRECE, U SKLADU SA ZAKONOM KOJIM SE UREBUJE ZASTITA
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PODATAKA O LICNOSTI | ZAKONOM KOJIM SE UREBUJE ZASTITA TAINOSTI
PODATAKA.

ZASTITA | CUVANJE DOKAZA

CLAN 31B

CENTAR U SARADNJI SA NADLEZNIM ORGANIMA, ZELEZNICKIM
PREVOZNICIMA, UPRAVLJACEM INFRASTRUKTURE | DRUGIM UKLJUCENIM
LICIMA, OBEZBEDPUJE SIGURNO POSTUPANJE SA DOKAZIMA | PREDUZIMA
MERE ZA ZASTITU | CUVANJE DOKAZA POTREBNIH ZA ISTRAGU NESRECE ILI
NEZGODE.

SIGURNO POSTUPANJE SA DOKAZIMA PODRAZUMEVA POPISIVANJE,
IZUZIMANJE, CUVANJE | ZASTITU DOKAZA OD OSTECENJA, PRISTUPA
NEOVLASCENIH LICA, KRADE | KVARENJA SVIH DOKAZA KOJI Bl MOGLI BITI
UKLONJENI, IZBRISANI, IZGUBLJENI ILI UNISTENI.

Istrazni postupak

Clan 32.




AKO SE NESRECA ILI NEZGODA DOGODI NA GRANICNIM OBJEKTIMA
IZMEPU REPUBLIKE SRBIJE | DRUGE DRZAVE ILI U NJIHOVOJ BLIZINI,
NADLEZNI ORGANI ZA ISTRAZIVANJE NESRECA ILI NEZGODA TIH DRZAVA
MOGU SE DOGOVORITI DA ISTRAGU 1ZVRSI JEDNO OD NJIH ILI DA ISTRAGU
IZVRSE ZAJEDNO. U SLUCAJU DOGOVORA DA ISTRAGU VRSI NADLEZNI
ORGAN ZA ISTRAZIVANJE NESRECE ILI NEZGODE JEDNE DRZAVE,
NADLEZNOM ORGANU ZA ISTRAZIVANJE NESRECE ILI NEZGODE DRUGE
DRZAVE SE OMOGUCAVA UCESCE U ISTRAZI | NEOMETANA ZAJEDNICKA
UPOTREBA REZULTATA.

NADLEZNI ORGAN ZA ISTRAZIVANJE NESRECE ILI NEZGODE DRUGE
DRZAVE SE POZzIVA DA UCESTVUJE U ISTRAZI, AKO JE U DOGAPAJU
UCESTVOVAO ZELEZNICKI PREVOZNIK SA SEDISTEM U TOJ DRZAVI | KOJE
JE DOBILO LICENCU U TOJ DRZAVI | AKO JE U DOGAPAJU UCESTVOVALO
VOZILO KOJE JE REGISTROVANO ILI SE ODRZAVA U TOJ DRZAVI.

NADLEZNIM ORGANIMA ZA ISTRAZIVANJE NESRECA | NEZGODA
DRUGE DRZAVE POTREBNO JE OMOGUCITI PRISTUP PODACIMA | DOKAZIMA
NEOPHODNIM KAKO Bl MOGLI DA EFIKASNO UCESTVUJU U ISTRAZI, Uz
POSTOVANJE NACIONALNIH ZAKONA KOJI SE ODNOSE NA SUDSKE
POSTUPKE.

CENTRU SE DAJU POTREBNA OVLASCENJA, DA MOZE, KADA SE TO
OD NJEGA TRAZI, POMOCI U PRIKUPLJANJU DOKAZA ZA ISTRAZNO TELO
DRUGE DRZAVE. CENTRU JE POTREBNO OMOGUCITI PRISTUP PODACIMA |
DOKAZIMA NEOPHODNIM KAKO Bl MOGAO DA EFIKASNO UCESTVUJE U
ISTRAZI, UZ POSTOVANJE NACIONALNIH ZAKONA KOJI SE ODNOSE NA
SUDSKE POSTUPKE.

CENTAR SARADPUJE SA EVROPSKOM AGENCIJOM ZA ZELEZNICE
(ERA), KADA ISTRAGA UKLJUCUJE VOZILA KOJA JE ODOBRILA EVROPSKA
AGENCIJE ZA ZELEZNICE (ERA) ILI ZELEZNICKA PREDUZECA KOJA SU
SERTIFIKOVANA OD STRANE EVROPSKE AGENCIJE ZA ZELEZNICE (ERA).
SARADNJA OBUHVATA MEDUSOBNU RAZMENU SVIH POTREBNIH
INFORMACIJA | DOKUMENATA.

CENTAR OBEZBEDUJE SVA SREDSTVA POTREBNA ZA OBAVLJANJE
ISTRAGE. S OBZIROM NA PRIRODU NESRECE ILI NEZGODE, CENTAR MOZE
OBEZBEDITI | STRUCNA LICA KOJA IMAJU OPERATIVNO | STRUCNO ZNANJE |
ISKUSTVO ZA POMOC PRI ISTRAZI.

ISTRAZNI POSTUPAK U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU VODI GLAVNI
ISTRAZITELJ ZA ZELEZNICKI SAOBRACAJ. UKOLIKO GLAVNI ISTRAZITELJ ZA
ZELEZNICKI SAOBRACAJ NIJE U MOGUCNOSTI ILI JE SPRECEN DA VODI
ISTRAZNI POSTUPAK, GLAVNI ISTRAZITELJ ODREDPUJE STRUCNO LICE KOJE
CE ISTRAZNI POSTUPAK SPROVESTI. ODREDBE CLANA 20. OVOG ZAKONA
KOJE SE ODNOSE NA RADNU GRUPU CENTRA, PRIMENJUJU SE | NA
ISTRAZNI POSTUPAK U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU.

ISTRAGA SE SPROVODI NA NACIN KOJI OBEZBEDPUJE DA SVI
UCESNICI U NESRECI ILI NEZGODI, IMAJU MOGUCNOST SASLUSANJA,
ODNOSNO DAVANJA IZJAVA O DOGADPAJU.
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UPRAVLJACI, ZELEZNICKI PREVOZNICI, EVROPSKA AGENCIJA ZA
ZELEZNICE (ERA), DIREKCIJA, ZRTVE | NJIHOVI SRODNICI, VLASNICI
OSTECENE IMOVINE, PROIZVODBACI, NADLEZNI ORGANI ZA ISTRAZIVANJE
NESRECE ILI NEZGODE, PREDSTAVNICI OSOBLJA | KORISNIKA MORAJU BITI
REDOVNO OBAVESTENI O ISTRAZI | NJENOM TOKU.

LICA 1Z STAVA 9. OVOG CLANA MOGU DA DAJU SVOJE MISLJENJE |
STAVOVE O ISTRAZI | DA PRUZE RELAVANTNE TEHNICKE INFORMACIJE U
CILJU POBOLJSANJA KVALITETA IZVESTAJA O ISTRAZI.

CENTAR | DRUGI NADLEZNI ORGANI MORAJU OKONCATI UVIDAJ NA
MESTU NESRECE ILI NEZGODE U NAJKRACEM MOGUCEM ROKU, TAKO DA
UPRAVLJAC MOZE STO PRE POPRAVITI OSTECENU INFRASTRUKTURU |
USPOSTAVITI ZELEZNICKI SAOBRACAJ.

CENTAR MOZE ZATRAZITI STRUCNU ILI TEHNICKU POMOC OD
ISTRAZNIH ORGANA DRUGIH DRZAVA ILI EVROPSKE AGENCWE ZA
ZELEZNICE (ERA).

MINISTAR BLIZE PROPISUJE NACIN SPROVODPENJA POSTUPKA
ISTRAZIVANJA NESRECA | NEZGODA U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU KOJE
VRS| CENTAR.

Izvestaji Centra o istragama nesreca i nezgoda u zeleznickom saobracaju

Clan 33.

O ISTRAZI NESRECE ILI NEZGODE, CENTAR SACINJAVA KONACAN
IZVESTAJ U OBLIKU | STRUKTURI PREMA VRSTI | OZBILINOSTI NESRECE ILI
NEZGODE, KAO | ZNACAJU UTVRDENOM U ISTRAZI. U I1IZVESTAJU NAVODI
CILJEVE ISTRAGE | PO POTREBI BEZBEDNOSNE PREPORUKE.
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IZVESTAJ 1Z STAVA 1. OVOG CLANA NAROCITO SADRZI NEPOSREDNE
CINJENICE O DOGAPAJU, ZAPISNIK O ISTRAZI, ANALIZU | ZAKLJUCKE,
PREDUZETE MERE | PREPORUKE. IZVESTAJ NE SADRZI PODATKE O
LICNOST!I.

CENTAR OBJAVLJUJE KONACAN IZVESTAJ U NAJKRACEM MOGUCEM
ROKU, ALI NE DUZEM OD 12 MESECI OD NESRECE ILI NEZGODE. AKO
KONACNI 1IZVESTAJ NE MOZE DA BUDE OBJAVLJEN U ROKU OD 12 MESECI,
CENTAR CE OBJAVITI INFORMACIJU NAJMANJE JEDNOM GODISNJE OD
NASTANKA NESRECE, SA POJEDINOSTIMA O NAPRETKU ISTRAGE | SVIM
POSTAVLJENIM BEZBEDNOSNIM PITANJIMA.

CENTAR DOSTAVLJA [ZVESTAJ ZAJEDNO SA BEZBEDNOSNIM
PREPORUKAMA UPRAVLJACU INFRASTRUKTURE, ZELEZNICKOM
PREVOZNIKU, DIREKCIJI, MINISTARSTVU, KAO | DRUGIM ZAINTERESOVANIM
STRANAMA.

CENTAR SVAKE GODINE, NAJKASNIJE DO 30. SEPTEMBRA,
OBJAVLJUJE GODISNJI 1ZVESTAJ ZA PROTEKLU GODINU O ISTRAGAMA
OBAVLJENIM U PROTEKLOJ GODINI, O DATIM BEZBEDNOSNIM
PREPORUKAMA | MERAMA KOJE SU BILE PREDUZETE U SKLADU SA RANIJE
DATIM PREPORUKAMA.

PODATKE 1Z KONACNOG I1ZVESTAJA, SA BEZBEDNOSNIM
PREPORUKAMA, CENTAR UNOSI U BAZU PODATAKA O NESRECAMA |
NEZGODAMA U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU. BAZA PODATAKA O
NESRECAMA | NEZGODAMA U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU SADRZI
NEPOSREDNE CINJENICE O DOGADPAJU, ANALIZU | ZAKLJUCKE, PREDUZETE
MERE | PREPORUKE. BAZA PODATAKA NE SADRZ| PODATKE O LICNOSTI.

CENTAR, U SARADNJI SA EVROPSKOM AGENCIJOM ZA ZELEZNICE
(ERA), USPOSTAVLJA PROGRAM EKSPERTSKIH PROVERA (PEER REVIEW),
KOJIMA SE PRATI NJEGOVA EFEKTIVNOST | NEZAVISNOST. CENTAR
OBJAVLJUJE PROGRAM EKSPERTSKIH PROVERA KAO | GODISNJI IZVESTAJ
O PROGRAMU NAGLASAVAJUCI PREPOZNATE PREDNOSTI | PREDLOGE ZA
POBOLJSANJE.

IZVESTAJI O EKSPERTSKIM PROVERAMA DOSTAVLJAJU SE SVIM
ISTRAZNIM ORGANIMA | EVROPSKOJ AGENCIJI ZA ZELEZNICE (ERA). OVI
IZVESTAJI SE OBJAVLIUJU NA DOBROVOLJINOJ OSNOVI.

CENTAR JE DUZAN DA TRAJNO CUVA KONACNE IZVESTAJE O
NESRECAMA ILI NEZGODAMA KAO | SAV MATERIJAL PRIKUPLJEN TOKOM
ISTRAGE NESRECE ILI NEZGODE U OBLIKU U KOME IH JE TOKOM ISTRAGE
SAM PRIBAVIO ILI DOBIO OD NADLEZNIH ORGANA, ZELEZNICKIH
PREVOZNIKA, UPRAVLJACA INFRASTRUKTURE | DRUGIH UKLJUCENIH LICA
ILI U NEKOM DRUGOM OBLIKU POGODNOM ZA ARHIVIRANJE | CUVANJE U
SKLADU SA ZAKONOM.

MINISTAR BLIZE PROPISUJE SADRZINU KONACNOG IZVESTAJA O
ISTRAGAMA NESRECA | NEZGODA U ZELEZNICKOM SAOBRACAJU.




INFORMACIJE KOJE JE POTREBNO POSLATI MINISTARSTVU | EVROPSKOJ
AGENCIJI ZA ZELEZNICE (ERA)

CLAN 34.

CENTAR MORA U ROKU OD SEDAM DANA OD DANA DONOSENJA
ODLUKE O POCETKU ISTRAGE OBAVESTITI MINISTARSTVO | EVROPSKU
AGENCIJU ZA ZELEZNICE (ERA) O POCETKU ISTRAGE. U OBAVESTENJU SE
NAVODI DATUM, VREME, MESTO | VRSTA OZBILINE NESRECE | NJENE
POSLEDICE U POGLEDU SMRTNIH ISHODA, POVREDA | MATERIJALNE
STETE.

CENTAR DOSTAVLJA MINISTARSTVU KONACNE IZVESTAJE O ISTRAZI
| GODISNJI IZVESTAJ 1Z CLANA 33. ST. 4.1 5. OVOG ZAKONA.

CENTAR DOSTAVLJA EVROPSKOJ AGENCIJI ZA ZELEZNICE (ERA)
KONACNE IZVESTAJE O ISTRAZI | GODISNJI IZVESTAJ.

CENTAR DOSTAVLJA IZVESTAJE 1Z ST. 2. | 3. OVOG CLANA
NAJKASNIJE U ROKU OD 15 DANA OD ZAVRSETKA.

Bezbednosne preporuke




bezbednosnih-preporuka:

CENTAR 1ZDAJE BEZBEDNOSNE PREPORUKE NA OSNOVU ANALIZE
PODATAKA | REZULTATA SPROVEDENE ISTRAGE.

BEZBEDNOSNA PREPORUKA KOJU IZDA CENTAR NE MOZE BITI
OSNOV ZA UTVRBIVANJE KRIVICE ILI ODGOVORNOSTI ZA NESRECU ILI
NEZGODU.

PREPORUKE SE UPUCUJU EVROPSKOJ AGENCIJI ZA ZELEZNICE
(ERA), DIREKCIJI, A U SLUCAJU KADA JE TO POTREBNO | DRUGIM ORGANIMA
| ORGANIZACIJAMA U REPUBLICI SRBIJI, KAO | ZAINTERESOVANIM
ORGANIMA | ORGANIZACIJAMA DRUGIH DRZAVA | MEDUNARODNIM
ORGANIZACIJAMA.

DIREKCIJA PREDUZIMA MERE DA SE BEZBEDNOSNE PREPORUKE
UZMU U OBZIR, KAO | DA SE POSTUPI PO NJIMA.

ORGANI | ORGANIZACIJE 1Z STAVA 3. OVOG CLANA, OSIM ORGANA |
ORGANIZACIJA DRUGIH DRZAVA | MEDPUNARODNIH ORGANIZACIJA DUZNI SU
DA PREDUZMU POTREBNE MERE U CILJU DA SE BEZBEDNOSNE
PREPORUKE CENTRA UZIMAJU U OBZIR NA ODGOVARAJUCI NACIN I, U
ZAVISNOSTI OD SLUCAJA, POSTUPAJU PO NJIMA.

ORGANI | ORGANIZACIJE 1Z STAVA 3. OVOG CLANA KOJIMA SU
UPUCENE BEZBEDNOSNE PREPORUKE OSIM ORGANA | ORGANIZACIJA
DRUGIH DRZAVA | MEBPUNARODNIH ORGANIZACIJA, DUZNI SU DA PODNESU
PERIODICNO 1ZVESTAJ CENTRU O MERAMA KOJE SU PREDUZETE ILI
PLANIRANE DA SE PREDUZMU NA OSNOVU BEZBEDNOSNIH PREPORUKA
IZDATIH PRETHODNIH GODINA, A NAJKASNIJE DO 30. JUNA TEKUCE GODINE.

MINISTAR BLIZE PROPISUJE NACIN SPROVODPENJA POSTUPKA ZA
PRACENJE BEZBEDNOSNIH PREPORUKA.

IstraZitelji u vodnom saobracaju

Clan 42.

Istrazni postupak u vodnom saobracéaju vodi glavni istrazitelj za vodni
saobracaj.

Odredbe ¢lana 20. ovog zakona koje se odnose na radnu grupu primenjuju se
i na istrazni postupak u vodnom saobracaju.

UKOLIKO GLAVNI ISTRAZITELJ ZA VODNI SAOBRACAJ NIJE U
MOGUCNOSTI ILI JE SPRECEN DA VODI ISTRAZNI POSTUPAK, GLAVNI
ISTRAZITELJ ODREDUJE STRUCNO LICE KOJE CE ISTRAZNI POSTUPAK
SPROVESTI.

VII. KAZNENE ODREDBE
Prekrsaji

Clan 51.
Centar podnosi zahteve za pokretanje prekrSajnog postupka u skladu sa
kaznenim odredbama ovog zakona.
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Nov&anom kaznom od 200.000 do 2.000.000 dinara kaznice se za prekrsaj
privredno drustvo ili drugo pravno lice ako:

1) ne obavesti Centar o udesu ili ozbiljnoj nezgodi vazduhoplova (¢lan 19.
stav 1);

1a) ne dostavi informacije o licima i opasnoj robi na zahtev Centra (¢lan 19.
stav 2);

2) ograni€i Centru pristup mestu udesa ili ozbiljne nezgode, vazduhoplovu,
njegovoj sadrzini ili olupini (Clan 23. stav 3. tacka 1);

3) onemoguci slobodan pristup svim relevantnim dokumentima i podacima
(€lan 23. stav 3. tacka 7);

4) ukloni s mesta udesa ili ozbiljne nezgode vazduhoplov koji je pretrpeo udes
ili ozbiljnu nezgodu ili njegove delove pre nego Sto se obezbedi oCuvanje tragova
nesrece ili pribavi saglasnost Centra (Clan 25. stav 3);

5) po okoncanju istrazivanja udesa ili ozbiljne nezgode ne ukloni osteceni ili
unidteni vazduhoplov ili njegove delove (¢lan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne dostavi trazene podatke (¢lan 25. stav 8);

7) NE DOSTAVI OBAVESTENJE O MERAMA KOJE SU PREDUZELI ILI
PLANIRAJU DA PREDUZMU PO IZDATIM BEZBEDNOSNIM PREPORUKAMA
(CLAN 28. STAV 6.);

8) ne obavesti Centar o nesreéi ili nezgodi u zelezni¢kom saobracaju (Clan
30. stav 5);

9) AKO NE OMOGUCI CENTRU SLOBODAN PRISTUP MESTU NESRECE
ILI NEZGODE DO UMESANIH VOZILA, INFRASTRUKTURNIH OBJEKATA ILI NA
BILO KOJI NACIN OGRANICI CENTRU PRISTUP DOKAZIMA U VEZI NASTALE
NESRECE ILI NEZGODE (CLAN 31. STAV 2. TAC. 1)-4));

9A) AKO BEZ ODOBRENJA CENTRA NA BILO KOJI NACIN REMETI
MESTO NASTANKA NESRECE ILI NEZGODE (CLAN 31. STAV 2. TACKA 2));

9B) AKO NA ZAHTEV CENTRA NE DOSTAVI INFORMACIJE O
UCESNICIMA | SVEDOCIMA U NESRECI ILI NEZGODI (CLAN 31. STAV 2. TAC. 5)
1'6));

9v) AKO NA ZAHTEV CENTRA NE OMOGUCI DOBIJANJE
DOKUMENTACIJE O  LICIMA,  VOZILIMA,  INFRASTRUKTURI /LI
POSTROJENJIMA, KAO | DRUGE PODATKE U VEZI SA NESRECOM ILI
NEZGODOM (CLAN 31. STAV 2. TACKA 7));

9G) UNISTAVA, PRIKRIVA ILI MENJA DOKAZE U VEZI SA NESRECOM ILI
NEZGODOM (CLAN 31B);

10) ako ne preduzme potrebne mere u cilju sprovodenja bezbednosne
preporuke u zeleznickom saobracaju (Clan 35. stav 4);

11) AKO NE PODNESE CENTRU IZVESTAJ O PREDUZETIM ILI
PLANIRANIM MERAMA NA OSNOVU BEZBEDNOSNIH PREPORUKA U

ZELEZNICKOM SAOBRACAJU (CLAN 35. STAV 6);
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12) ako bez odlaganja od saznanja o vrlo ozbiljnim pomorskim nesre¢ama,
ozbiljnim pomorskim nesreCama, pomorskim nesre¢ama, pomorskim nezgodama,
ozbiljnim plovidbenim nezgodama i plovidbenim nezgodama ne obavesti Centar (¢lan
37);

13) ako ne omoguci Centru slobodan i neogranien pristup mestu vrlo
ozbiline pomorske nesrece, ozbiljne pomorske nesrece, pomorske nesreée, ozbiljne
plovidbene nezgode i plovidbene nezgode (Elan 43. stav 2. tatka 1) podtacka (1) i
Clan 43. stav 2. tacka 2) podtacka (1);

14) ako ne omoguci Centru dobijanje dokumentacije o pregledu pomorskog
broda, kao i druge odgovaraju¢e podatke (€lan 43. stav 2. tacka 1) podtacka (8);

15) ako ne omoguéi Centru dobijanje dokumentacije o pregledu broda
unutrasnje plovidbe, kao i i druge odgovarajuée podatke (Clan 43. stav 2. tatka 2)
podtacka (7);

16) ako posle zavrSene istrage ne ukloni sa vodnog puta oste¢eni brod
unutrasnje plovidbe, olupine broda uklju€ujuci teret, opremu ili druge ostatke (&lan
43. stav 2. tacka 2) podtacka (8);

17) ako ne preduzme potrebne mere u cilju sprovodenja bezbednosnih
preporuka u vodnom saobracaju (¢lan 48. stav 1);

18) ako najmanje jednom godiSnje ne podnese Centru izvestaj o preduzetim
ili planiranim merama na oshovu bezbednosnih preporuka u vodnom saobracaju
(Clan 48. stav 2).

Za radnje iz stava 1. ovog €lana kazni¢e se za prekr$aj i odgovorno lice u
priviednom drustvu ili drugom pravnom licu nov€éanom kaznom od 50.000 do
150.000 dinara.

NOVCANOM KAZNOM OD 50.000 DO 150.000 DINARA KAZNICE SE ZA
PREKRSAJ FIZICKO LICE AKO:

1) ne obavesti Centar o udesu ili ozbiljnoj nezgodi vazduhoplova (¢lan 19.
stav 1);

la) ne dostavi informacije o licima i opasnoj robi na zahtev Centra (¢lan 19.
stav 2);

2) ograni¢i Centru pristup mestu udesa ili ozbiljne nezgode, vazduhoplovu,
njegovoj sadrzini ili olupini (Clan 23. stav 3. tacka 1);

3) onemoguci slobodan pristup dokumentima i podacima (¢lan 23. stav 3.
tacka 7);

4) ukloni s mesta udesa ili ozbiljne nezgode vazduhoplov koji je pretrpeo udes
ili ozbiljnu nezgodu ili njegove delove pre nego Sto se obezbedi o€uvanje tragova
udesa ili ozbilijne nezgode ili pribavi saglasnost Centra (¢lan 25. stav 3);

5) po okoncanju istrazivanja udesa ili ozbiljne nezgode ne ukloni osteceni ili
uniSteni vazduhoplov ili njegove delove (Clan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne dostavi trazene podatke (Clan 25. stav 8);
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7) NE DOSTAVI OBAVESTENJE O MERAMA KOJE SU PREDUZELI ILI
PLANIRAJU DA PREDUZMU PO IZDATIM BEZBEDNOSNIM PREPORUKAMA
(CLAN 28. STAV 6);

8) ako ne omogucéi Centru slobodan pristup mestu nesrece ili nezgode do
umesanih vozila, infrastrukturnih objekata (¢lan 31. stav 2. tacka 1);

9) ako bez odlaganja od saznanja o vrlo ozbiljnim pomorskim nesre¢ama,
ozbiljnim pomorskim nesreCama, pomorskim nesre¢ama, pomorskim nezgodama,
ozbiljnim plovidbenim nezgodama i plovidbenim nezgodama ne obaveste Centar
(¢lan 37);

10) ako ne omoguéi Centru slobodan i neogranifen pristup mestu vrlo
ozbiline pomorske nesrece, ozbiljne pomorske nesrece, pomorske nesreée, ozbiljne
plovidbene nezgode i plovidbene nezgode (Elan 43. stav 2. tatka 1) podtacka (1) i
Clan 43. stav 2. tacka 2) podtacka (1).

SAMOSTALNE ODREDBE PREDLOGA ZAKONA

ROKOVI ZA DONOSENJE PODZAKONSKIH AKATA

CLAN 22.
PODZAKONSKI PROPISI ZA IZVRSENJE OVOG ZAKONA BICE DONETI U
ROKU OD 12 MESECI OD DANA STUPANJA NA SNAGU OVOG ZAKONA.
DO DONOSENJA PROPISA 1Z STAVA 1. OVOG CLANA PRIMENJIVACE SE
PROPISI DONETI DO DANA STUPANJA NA SNAGU OVOG ZAKONA, AKO NISU U
SUPROTNOSTI SA ODREDBAMA OVOG ZAKONA.

CLAN 23.
OVAJ ZAKON STUPA NA SNAGU OSMOG DANA OD DANA
OBJAVLJIVANJA U ,SLUZBENOM GLASNIKU REPUBLIKE SRBIJE”.
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VI. ANALIZA EFEKATA ZAKONA

1. Kljuéna pitanja za analizu postojec¢eg stanja i pravilno definisanje promene
koja se predlaze

1) Koji pokazatelji se prate u oblasti, koji su razlozi zbog kojih se
ovi pokazatelji prate i koje su njihove vrednosti? Da li se u predmetnoj
oblasti sprovodi ili se sprovodio dokument javne politike ili propis?
Predstaviti rezultate sprovodenja tog dokumenta javne politike ili
propisa i obrazloziti zbog ¢ega dobijeni rezultati nisu u skladu sa
planiranim vrednostima.

Sektor za istrazivanje nesre¢a u vazdusnom saobracaju:

Kako je osnovni dokument koji se odnosi na predmetnu oblast Zakon o istraZivanju
nesrec¢a u vazdusnom, Zelezni¢kom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, br.
66/15 i 83/18, dalje - Zakon), kojim je uredeno istrazivanje nesreca — udesa i ozbiljnih
nezgoda u vazduSnom saobracaju, osnovni indikator je broj udesa i ozbiljnih
nezgoda. U tabeli je dat pregled udesa i ozbhiljnih nezgoda koje su se desile u periodu
od izmene i dopune Zakona 2018. godine:

YKYMNAHBPOJ YOECA U HE3IOA - ynopegHu1 NpUKas no roguHama
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2018. godine bilo je 3 nesre¢a — 3 udesa i 4 ozb. nezgode

2019. godine bilo je 4 nesre¢a — 2 udesa i 2 ozb. nezgode*

2020. godine bilo je 2 nesrece - 2 udesa

2021. godine bilo je 5 nesre¢a - 5 0zb. nezgoda

2022. godine bilo je 3 nesre¢a — 2 udesa i 1 ozb. nezgoda*

2023. godine bilo je 4 nesre¢a — 2 udesa i 2 ozb. nezgode

(* - 2022. godine ozbilina nezgoda je preneta na drugu drzavu u skladu sa
medunarodnim propisima usled adekvatnijih uslova za istragu, odnosno posedovanja
i posade i vazduhoplova na drugoj destinaciji; Centar je 2019. godine istrazivao
ozbilijnu nezgodu koja se dogodila na teritoriji druge drzave ali su posada i avion
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sleteli u nuzdi na teritoriju Republike Srbije koja je preuzela istragu date ozb.
nezgode u skladu sa medunarodnim propisima)

U skladu sa navedenom tabelom, indikativho je da broj nesreCa generalno
prati obim saobracaja i generalnih trendova u avio saobrac¢aju. Na primer, u 2019.
godini je bilo 4 nesreca, kao i 2023. godine u kojoj je obim avio saobrac¢aja dostigao
nivo iz 2019. godine, odnosno pre pandemije Covid19. U 2020. godini, usled date
pandemije, doSlo je do pada obima avio saobraéaja (sa viSemesecnim ograni¢enjima
i zastojima), te i posledi¢nog broja nesre¢a. U 2021. godini, sa obnavljanjem obima
avio saobracaja doslo je indikativhog povecanja broja nesre¢a usled nedostatka
naleta u prethodnom periodu, sa prate¢im obukama i sticanjem, odnosno
osvezenjima znanja. 2022. godine, broj nesreca se priblizio obimu saobracaja.

Sam vazdu$ni saobracaj, kao i tehnika i tehnologija uklju¢eni u njemu, su u
osnovi medunarodnog sadrzaja i obima. Vazduhoplovi i njihovi delovi i komponente
se proizvode u viSe razli¢itih drzava, dok sami vazduhoplovi i njihove posade lete
izmedu drzava, povezujuéi razliCite drzave, narode i posledi¢no nacionalne propise.
Time, kao i za ostale poslove u vazdudnom saobracaju, mozda i viSe, bitno je da
propisi Republike Srbije budu usagladeni sa propisima medunarodnih organizacija
koje se odnose na istrazivanje nesre¢a u vazdusnom saobracéaju, kako bi se sprecile
nesreCe iz istih ili sliénih uzroka, sa unapredenjem bezbednosti vazdusnog
saobracaja.

U datom periodu i u skladu sa navedenim, doSlo je i do nesrec¢a
vazduhoplova za koje pokretanje istrazivanja nije u skladu sa vazec¢im propisima
Evropske Unije (dalje - EU), kao i postupcima koji se odnose na istrazivanje nesreca
u skladu sa odredbama propisa Medunarodne organizacije za civilno
vazduhoplovstvo (dalje - ICAO). Pri tome, doslo je do manje usaglasenosti propisa
koji se odnose na istrazivanje nesreca u vazdusnom saobracaju Republike Srbije u
odnosu na relevantne propise EU i ICAO, a koje je Republika Srbija duzna da prati i
primeni.

Istovremeno, u datom periodu je indikovano da odredeni broj nesreca nije
odmah i neposredno prijavljeno od strane vlasnika vazduhoplova kao fizickih lica,
odnosno da je o njima Centar za istrazivanje nesre¢a u saobracaju Republike Srbije
(dalje - Centar) saznao posrednom metodom i kasnije, pri ¢emu je doslo do
nedostatka podataka koji su bitni za istrazne postupke u datim nesre¢ama, a za koje
Centar nije mogao da pokrene prekrSajne postupke usled nejasnoca u delu Zakona.

Time, iskazana je potreba za izmenom i dopunom Zakona, kao $to je dalje
pojasnjeno.

Sektor za istrazivanje nesrec¢a u zeleznickom saobracaju:

U skladu sa Zakonom o istrazivanju nesre¢a u vazdudnom, zelezniCkom i
vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 66/15 i 83/18), predvidena je
obavezna prijava nesreca i nezgoda u zeleznickom saobracaju od strane upravljaca,
Zeleznickih prevoznika i drugih uklju€enih lica.

U toku 2018. godine prijavljeno je ukupno 648 nesreéa i nezgoda. Od tog
broja bile su ukupno 2 ozbiljne nesrece koje su istrazivane kao i 2 nesreCe (za koje
ne postoji zakonska obaveza istrazivanja). U 2018. godini su izdate 33 bezbednosne
preporuke.

U toku 2019. godine prijavijeno je ukupno 645 nesreca i nezgoda. Od tog
broja bila je ukupno 1 ozbiljna nesreca koja je istrazivana kao i 1 nesreca (za koju ne
postoji zakonska obaveza istrazivanja). U 2019. godini su izdate 32 bezbednosne
preporuke.

Pravilnik o istrazivanju nesreCa i nezgoda u zeleznickom saobracaju
(,Sluzbeni glasnik RS* broj 58/19) je donet u 2019. godini.

U toku 2020. godine prijavljena je ukupno 481 nesre¢a i nezgoda (247
nesreca i 234 nezgode). Od ukupnog broja nesre¢a bile su ukupno 3 ozbiljne
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nesrece koje su istrazivane kao i 1 nesreca (za koju ne postoji zakonska obaveza
istrazivanja). U 2020. godini je izdato 10 bezbednosnih preporuka.

U toku 2021. godine prijavljeno je ukupno 596 nesrec¢a i nezgoda (270
nesreca i 326 nezgoda). Od ukupnog broja nesrec¢a bile su ukupno 2 ozbiljne
nesrece koje su istrazivane. U 2021. godini su izdate 32 bezbednosnhe preporuke.

U toku 2022. godine prijavljena je ukupno 551 nesre¢a i nezgoda (265
nesreca i 286 nezgoda). Od ukupnog broja nesreca bila je ukupno 1 ozbiljna nesreca
koja je istrazivana. U 2022. godini je izdato 8 bezbednosnih preporuka.

U toku 2023. godine prijavliene su ukupno 542 nesrece i nezgode (263
nesrece i 279 nezgoda). Od ukupnog broja nesreca bila je ukupno 1 ozbiljna nesreca
za koju je pokrenuta istraga i istrazni postupak je u toku. U 2023. godini je izdato 10
bezbednosnih preporuka.

U oblasti Zelezni¢kog saobracaja sprovodi se Zakon o istraZivanju nesreéa u
vazduSnom, zelezniCkom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 66/15 i
83/18), kao i podzakonski akti doneti ha osnovu navedenog zakona i to: Pravilnik o
nacinu izdavanja i obrascu sluzbene legitimacije istraZitelia i o nacinu vodenja
evidencije o izdatim sluzbenim legitimacijama (,SluZbeni glasnik RS”, broj 86/15),
Pravilnik o sadrzini konaénog izvestaja o istragama nesreca i nezgoda u zZeleznickom
saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 89/15) i Pravilnik o istraZivanju nesrecéa i
nezgoda u Zelezni¢kom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 58/19), ¢&iji su
rezultati sprovodenja dati u prethodnom tekstu.

Sektor za istrazivanje nesre¢a u vodnom saobracaju:

Uzimajuéi u obzir da je osnovni dokument za predmetnu oblast Zakon o
istraZivanju nesre¢a u vazdudnom, zelezniCkom i vodnom saobracaju (66/2015-3,
83/2018-60), kojim se ureduje istrazivanje vrlo ozbiljnih pomorskih nesreca, ozbiljnih
pomorskih nesre¢a, pomorskih nesre¢a, pomorskih nezgoda, ozbiljnih plovidbenih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u vodnom saobracaju. U tabeli 2. je dat pregled
ukupnog broja ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih nezgoda za period 2018-
2023.
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Tabela 2.

Pravilnikom o nacinu sprovodenja postupka istrazivanja nesrec¢a i nezgoda u
pomorskoj plovidbi (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 50/16), propisuje se nacin
sprovodenja postupka istrazivanja vrlo ozbiljnih pomorskih nesrec¢a, ozbiljnih
pomorskih nesrec¢a, pomorskih nesreca i pomorskih nezgoda u pomorskoj plovidbi,
kao i nain pracenja primene bezbednosnih preporuka. Odredbe navedenog
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pravilnika primenjuju se i na istrazivanje ozbiljnih plovidbenih nezgoda i plovidbenih
nezgoda u unutrasnjoj plovidbi, osim odredbi koje se odnose na obaveStavanje i
unos podataka u Evropsku informacionu platformu za pomorske nesrece (ECIP).

Pravilnikom o sadrzini izveStaja o bezbednosnoj istrazi, sadrzini obavestenja,
sadrzini i naCinu vodenja baze podataka o bezbednosnoj istrazi nesre¢a i nezgoda u
vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 26/16) se blize propisuje sadrzina
izvestaja o bezbednosnoj istrazi.

2) Koji su vazeci propisi i dokumenti javnih politika od znacaja za
promenu koja se predlaze i u ¢emu se taj znacaj ogleda?

U delu koji se odnosi na vazdusni saobrac¢aj predlaze se izmena i dopuna
Zakona o istrazivanju nesreCa u vazduSnom, Zeleznickom i vodnom saobracaju
(,Sluzbeni glasnik RS”, br. 66/15 i 83/18, dalje - Zakon) u skladu sa izmenama i
dopunama Evropske Uredbe 996/2010 koja se odnosi na istrazivanje nesreéa u
vazduSnom saobraéaju (REGULATION (EU) No 996/2010 OF THE EUROPEAN
PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 20 October 2010 on the investigation and
prevention of accidents and incidents in civil aviation and repealing Directive
94/56/EC — Uredba EU broj 996/2010 Evropskog parlamenta i Saveta od 20. oktobra
2010. godine koja se odnosi na istraZivanje i prevenciju udesa i nesre¢a u civilnom
vazduhoplovstvu i koja zamenjuje Direktivu 94/56/EC).

Uredba broj 996/2010 je 2018. godine izmenjena i dopunjena Evropskom
Uredbom broj 2018/1139 od 4. jula 2018. godine koja je postavila opSta pravila u
oblasti civilnog vazduhoplovstva Evropske Unije(REGULATION (EU) 2018/1139 OF
THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 4 July 2018 on common
rules in the field of civil aviation and establishing a European Union Aviation Safety
Agency, and amending Regulations (EC) No 2111/2005, (EC) No 1008/2008, (EU)
No 996/2010, (EU) No 376/2014 and Directives 2014/30/EU and 2014/53/EU of the
European Parliament and of the Council, and repealing Regulations (EC) No
552/2004 and (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the Council and
Council Regulation (EEC) No 3922/91 - Uredba EU 2018/1139 Evropskog
parlamenta i Saveta od 4. jula 2018. o opStim praviima u oblasti civilnog
vazduhoplovstva i obrazovanju Agencije za bezbednost vazduhoplovstva Evropske
Unije i dopunu Uredbi EC broj 2111/2005, EC broj 1008/2008, EU broj 996/2010, EU
broj 376/2014 i Direktive 2014/30/EU i 2014/53/EU Evropskog parlamenta i Saveta i
koja zamenijuje Uredbe EC broj 552/2004 i EC broj 216/2008 Evropskog parlamenta i
Saveta EEC broj 3922/91).

Takode, izmena i dopuna Zakona se predlaZze u odnosu na odredbe Aneksa
13 Cikagke Konvencije Medunarodne organizacije za civilno vazduhoplovstvo koji se
odnosi na istrazivanje udesa i nezgoda vazduhoplova (ICAO - International civil
aviation organization, Annex 13 - Aircraft accident and incident investigation),
odnosno njegovo 12. izdanje od Jula 2020. godine, u pojedinim delovima koji su
izmenjeni i dopunjeni u odnosu na postoje¢e odredbe Zakona koje su donete 2015. i
2018. godine, odnosno pre publikovanja 12. izdanja Aneksa 13 u 2020. godini.

U oba prethodna slucaja, radi se o propisima medunarodnih organizacija Ciji
je Republika Srbija ¢lan (ICAO) ili potpisnica sporazuma (Multilateralni sporazum o
uspostavljanju Zajedni¢kog evropskog vazduhoplovnog podrucja (ESAA sporazum),
koje je Republika Srbija duzna da prati i primeni. Navedeni propisi se menjaju i
dopunjuju u cilju unapredenja bezbednosti civiinog vazduhoplovstva, kao i procesa
sprovodenja postupka istraga nesre¢a u vazduSnom saobracaju, te je potrebno
stalno uskladivanje propisa Republike Srbije sa propisima navedenih medunarodnih
organizacija, sto se i ¢ini ovom prilikom.

Istovremeno, izmenama i dopunama se blize pojasSnjavanju i dopunjuju
odredbe Zakona za koje je u prethodnom periodu ustanovljeno da dovode do
nejasnoca u primeni i sprovodenju Zakona.
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U delu koji se odnosni na zelezni¢ki saobracéaj, pored Zakona o istrazivanju
nesreca u vazdusnom, zeleznickom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, br.
66/15 i 83/18) u Republici Srbiji, na medunarodnom nivou su Directive 2004/49/EC i
Directive 2016/798/EC kao i Regulation (EU) 2020/572. Neophodno je stalno
pracenje medunarodnih propisa i uskladivanje nacionalnog zakonodavstva sa
medunarodnim propisima. S tim u vezi kroz izmene i dopune Zakona o istrazivanju
nesreca u vazdusSnom, Zeleznickom i vodnom saobrac¢aju je neophodno izvrsiti
pravilnu i potpunu primenu Directive 2016/798/EC kao i Directive 2004/49/E. Takode,
neophodno je imati u vidu da je u novembru 2019. godine od strane evropskog tima
Panela i observera odrZzan Peer review pregled u Sektoru za istraZivanje nesreéa u
zelezniCkom saobracaju i dostavljen Finalni izveStaj Peer review u 2021. godini, i da
je kao osnovni zahtev navedeno uskladivanje zakonodavstva u Republici Srbiji
odnosno ovog zakona sa Directive 2016/798/EC kao i Directive 2004/49/EC.

3) Da li su uoceni problemi u oblasti i na koga se oni odnose?
Predstaviti uzroke i posledice problema.

Vezano za istrazivanje nesre¢a u vazduSnom saobraéaju, indikovan je
primarni problem koji se odnosi na uskladivanje Zakona o istrazivanju nesre¢a u
vazdusSnom, ZelezniCkom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 66/15 i
83/18, dalje - Zakon) u skladu sa izmenama i dopunama Evropske Uredbe 996/2010
koja se odnosi na istrazivanje nesre¢ca u vazduSnom saobracaju, a koje su
sprovedene sa Uredbom EU 2018/1139 Evropskog parlamenta i Saveta od 4. jula
2018. Izmenjene su odredbe koje se odnose na ¢lan 5. Uredbe 996/2010 — Obaveza
istrazivanja (Article 135 - Amendments to Regulation (EU) No 996/2010 - Article 5 of
Regulation (EU) No 996/2010 is replaced by the following: ‘Article 5 Obligation to
investigate...”), a koja se odnosi na obavezu istrazivanja udesa i nezgoda od strane
organa za istraZivanja nesrec¢a u vazdudnom saobracaju. Do promene je doslo usled
razvoja tehnologije u vazduSnom saobracaju, kao i tipa i modela vazduhoplova koji
se uvode u sistem vazduSnog saobracaja, te potrebe da se jasno navedu koji udesi i
nezgode vazduhoplova je neophodno istraziti, kao i drugi uslovi pod kojima je
neophodno i/ili pozeljno pokrenuti istragu. Kao $to je navedeno u prethodnom pitanju,
isto je potrebno u skladu sa ECAA sporazumu.

Aneksom 13 Cikaske konvencije koji se odnosi na istraZivanje udesa i
nezgoda, odnosno njegovim izdanjem od jula 2020. godine, koje je takode potrebno
sprovesti, istovremeno su uvedene izmene i dopune u postupku sprovodenja istrage
udesa i nezgoda, a koje su posledica potrebe sprovodenja efikasnije istrage i
aktivnije razmene podataka sa ciliem unapredenja bezbednosti civilnog
vazduhoplovstva na nivou medunarodne zajednice, Ciji vazduSni saobracaj
predstavlja sve veci nacin povezivanja i saradnje.

Istovremeno, potrebno je pojedine odredbe Zakona bolje i preciznije
definisati, kako ne bi dovodili do nejasnoca u primeni i sprovodenja Zakona — na
primer, stavom 1. ¢lana 52. su definisane prekrSajne obaveze za lica ukoliko ne
prijavijuju nesre¢e u vazduSnom saobracaju, a koja nisu u vezi sa odredbama
¢lanova Zakona na koje se stav 1. ¢lana 52. Zakona poziva — ha ovaj nacin doslo je
do problema sprovodenja prekrsajnih odredbi Zakona prema licima koja su krSila
Zakon.

U primeni postojeéeg propisa primecen je i problem u vezi sa nedovoljno
predvidenim odredbama u okviru kaznenih odredbi u oblasti ZelezniCkog saobracaja,
Sto ostavlja prostor da privredni subjekti odnosno upravljaci, prevoznici i druga
ukljuCena lica ne dostavljaju neophodnu dokumentaciju Sektoru za istrazivanje
nesreca u zelezniCkom saobracaju za vodenje istraznog postupka. Ukoliko bi se
predvidele i dodatne kaznene odredbe, Centar za istraZivanje nesre¢a u saobraéaju
bi bar imao moguénost za pokretanje prekrsajnih postupaka ¢ime bi privredni subjekti
snosili posledice ukoliko ne postupaju u skladu sa zakonom. U praksi se primecuje,
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da kada privredni subjekti uoe da mogu snositi posledice sasvim drugacije
postupaju te dostavljaju neophodne informacije Centru.

Uoceni su problemi oko razmene podataka i informacija naro€ito ako su u
vezi sa istragom uklju€eni i strani subjekti. Directive 2016/798/EC je predvidela
odredbe u vezi saradnje nacionalnih istraznih tela razli¢itih drzava, sto je svakako
dobro kao pomo¢ u istraznom postupku koji vodi Sektor za istraZivanje nesreéa u
zeleznickom saobraéaju.

4) Koja promena se predlaze? Da li je promena zaista neophodna i u
kom obimu?

Sve predlozene izmene Zakona usmerene su na reSavanje identifikovanih
problema u primeni zakona u praksi, kao i na dalje uskladivanje sa obavezujuéim
medunarodnim aktima koji su navedeni u odgovoru na prethodno pitanje.

5) Na koje ciljne grupe ¢e uticati predlozena promena? Utvrditi i
predstaviti ciljne grupe na koje ée promena imati neposredan odnosno
posredan uticaj.

Uticaj predlozenih promena postoji kako na drzavne institucije pri ¢emu
narocCito na Centar za istrazivanje nesrecCa u saobrac¢aju koji primenjuje zakon tako i
na subjekte vazdusnog i Zelezni¢kog saobracaja, podrazumevajuc¢i pod njima
upravljae infrastrukture, upravljate saobraéaja, prevozioce u odredenom vidu
saobracaja, regulatorna tela, tako i indirektno na korisnike usluga. Predvidene su
izmene i dopune zakona u delovima koji se odnose na: definisanje pojmova,
bezbednost na radu, istrazni postupak posebno u oblasti zelezni¢kog saobracaja,
medudrzavnu saradnju, zastitu informacija i obaveze poverljivosti, izveStavanje,
bezbednosne preporuke, zastitu i Cuvanje dokaza, razmenu informacija i prekrsaje.

6) Da li postoje vazeéi dokumenti javnih politika kojima bi se mogla
ostvariti Zeljena promena i o kojim dokumentima se radi?

Ne postoje vazeci dokumenti javnih politika kojim bi se mogla ostvariti
promena predlozena ovim zakonom.

7) Dali je promenu moguce ostvariti primenom vazecih propisa?
Izmena Zakona je jedini nain da se postignu Zenjeni ciljevi. Ciljeve nije
moguce posti¢i na drugi nacin.

8) Kvantitativno (numericki, statisticki) predstaviti o¢ekivane trendove u
predmetnoj oblasti, ukoliko se odustane od intervencije (status quo).

Obzirom da je osnovna potreba predloZenih izmena i dopuna Zakona o
istrazivanju nesre¢a u vazdusSnom, zZelezniCkom i vodnom saobracaju (,Sluzbeni
glasnik RS”, br. 66/15 i 83/18, dalje - Zakon) usaglaSavanje sa izmenjenim i
dopunjenim odredbama Evropske Uredbe 996/2010 koja se odnosi na istrazivanje
nesre¢a u vazdu$nom saobraéaju i Aneksa 13 Cikaske Konvencije Medunarodne
organizacije za civilno vazduhoplovstvo koji se odnosi na istrazivanje udesa |
nezgoda vazduhoplova, odustajanje od izmena i dopuna Zakona bi dovelo do
negativnih posledica na usaglasenost propisa Republike Srbije sa odredbama
navedenih medunarodnih organizacija koje je Republika Srbija duzna da prati i
primenjuje. Sa donoSenjem Zakona 2015. godine, kao i izmenama i dopunama
Zakona 2018. godine, Republika Srbija je imala usaglasenost propisa koji se odnose
na medunarodne propise sa propisima navedenih medunarodnih propisa 90 - 95% u
sluCaju EU i 95-100% u slu€aju ICAO (zavisno od prosene medunarodnih
proverivaca). Nakon izmena i dopuna medunarodnih propisa, usaglasenost propisa
Republike Srbije koji se odnose na istrazivanje nesrec¢a u vazdusnom saobracaju je
ispod 80% u oba sluCaja. DonoSenjem predlozenih izmena Zakona, propisi
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Republike Srbije koji se odnose na istrazivanje nesrec¢a u vazdusnom saobracaju bi
se vratili na prethodni nivo. Bitno je napomenuti da Republika Srbija ne moze da
uvede u pravni okvir odredene propise EU koji se odnose samo i isklju€ivo na ¢lanice
EU, te do sticanja punopravnog ¢lanstva % ne moze da bude veci od 90-95%.

Istovremeno, doSlo bi do direktnog i neposrednog problema u sprovodenju
istraznog postupka u civiinom vazduhoplovstvu koje je u svojoj prirodi —
medunarodno. Svi avioni imaju delove i komponente koji se proizvode od strane
raznih proizvodaca iz Citavog sveta, kao visoko specificna i tehnoloski napredna
industrijska roba. U javhom avio saobracaju, avioni i posade lete izmedu aerodroma
na teritoriji Republike Srbije ka aerodromima koji se nalaze na teritorijama drugih
drzava, posebno EU za koju je bitno usaglasavanje sa njenim propisima, kao i Kini,
SAD, Rusiji i drugim drzavama, sa kojima je bitno usaglasavanje sa propisima ICAO
(a koje i sama EU prati u svojim propisima, sa specificnostima vazdusnog saobracaja
EU kao jednog od najrazvijenijih u svetu).

Operateri koji baziraju na teritoriji Republike Srbije u svojim internim
dokumentima prate propise Republike Srbije, a koji bi neusvajanjem predlozenih
izmena i dopuna Zakona, doveli do toga da nisu usagla3eni i sa propisima navedenih
medunarodnih organizacija.

Na osnovu prethodno navedenog, ukoliko bi doslo do daljeg neusaglasavanja
propisa Republike Srbije sa propisima navedenih medunarodnih organizacija,
odnosno ne usvajanja predlozenih izmena i dopuna Zakona, postoji moguénost
direktnog uticaja na sam vazdusni saobrac¢aj Republike Srbije odnosno postupaka u
slu¢aju nesrec¢a kako na teritoriji Republike Srbije, tako i druge drzave. Istovremeno,
u medunarodnim okvirima, poslovi koji se odnose na istrazivanje nesreca u
vazduSnom saobraéaju Republike Srbije, odnosno Centra za istrazivanje nesre¢a u
saobracaju, bi bili ograniceni ili onemoguceni, posebno jer bi postojale razlike u
nesre¢ama koje je obavezno istraziti i postupcima tokom istrage nesreca.

Ne usvajanje predlozenih izmena i dopuna zakona, moglo bi da dovede do
negativnih posledica u vezi sa funkcionisanjem Sektora za istrazivanje nesre¢a u
Zeleznitkom saobraéaju. Takode, postojala bi i moguénost gubljenja statusa IPA
zemlje, ¢ime bi bila onemoguéena integracija sa istraznim telima drugih drzava EU
Network. Obaveza Pregovarackog poglavlja 14 je izmedu ostalog uredenje oblasti u
vezi sa istraZivanjem nesre¢a u ZelezniCkom saobracaju, Sto bi direktno dovelo u
problem Republiku Srbiju u vezi sa ispunjenjem uslova za zatvaranje Pregovarackog
poglavlja 14. Sektor za istrazivanje nesre¢a u zZelezni¢kom saobracaju bi izgubio i
brojne benefite koje dobija od Evropske agencije za zeleznice koja Sektoru pruza
pomo¢ i podrsku.

Ukoliko se kaznene odredbe ne bi proSirile u skladu sa predlozenim, ostavilo
bi i dalje prostora privrednim subjektima odnosno upravljadima, prevoznicima i
drugim ukljuenim licima da ne dostavljaju neophodnu dokumentaciju Sektoru za
istrazivanje nesrecCa u zelezniCkom saobracaju. To bi se direktno negativno odrazilo
na vodenje istraznog postupka u oblasti zeleznickog saobracaja.

9) Kakvo je iskustvo u ostvarivanju ovakvih promena u poredenju sa
iskustvom drugih drzava, odnosno lokalnih samouprava (ako je re¢ o javnoj
politici ili aktu lokalne samouprave)?

Drzave koje u dovoljnoj meri ne prate medunarodne standarde u oblasti
Istrazivanja nesreCa u vazduSnom, zZeleznickom i vodnom saobracaju i ne vrSe
odgovarajuée izmene svojih nacionalnih zakonodavstava radi implementacije tih
standarda, loSe su ocenjene od strane merodavnih medunarodnih organizaciju.

2. Klju€na pitanja za utvrdivanje ciljeva
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1) Zbog ¢ega je neophodno postiéi Zeljenu promenu na nivou drustva?
(odgovorom na ovo pitanje definise se opsti cilj).

U duhu Zakon o istrazivanju nesre¢a u vazdusnom, Zelezni¢kom i vodnom
saobracaju je unapredenje nivoa bezbednosti i obezbedivanja u vazduSnom,
zeleznickom i vodnom civilnom saobracéaju Republike Srbije pa i predlozene izmene
za opsti cilj imaju unapredenje nivoa bezbednosti.

2) Sta se predmetnom promenom Zeli postiéi? (odgovorom na ovo
pitanje definiSu se posebni ciljevi, cije postizanje treba da dovode do
ostvarenja opsteg cilja. U odnosu na posebne ciljeve, formuliSu se mere za
njihovo postizanje).

Izmenom zakona se na jasniji naCin zele: precizirati obaveze subjekata;
otkloniti uoCene pravne praznine; uspostaviti bolja koordinacija Centra za istrazivanje
nesreca U saobracaju i organa Republike Srbije i drugih drzava i medunarodnih
organizacija; uticati na smanjenje broja udesa i ozbiljnih nezgoda u vazduSnom
saobracaju; smanjenje broja velikih Steta, nezgoda, nesreca, ozbiljnih nesreca i
ostalih nesre¢a u Zeleznitkom saobracaju; smanjenje broja vrlo ozbiljnih i ozbiljnih
pomorskih nesre¢a, ozbiljnih plovidbenih nezgoda na unutrasnjim vodama,
plovidbenih nezgoda na unutradnjim vodama, te pomorskih nesrec¢a i pomorskih
nezgoda u vodnom saobraéaju, kao i na smanjenje broja izvrSenih prekrSaja u ovoj
oblasti.

3) Da li su opsti i posebni ciljevi uskladeni sa vaze¢im dokumentima
javnih politika i postojeéim pravnim okvirom, a pre svega sa prioritetnim
ciljevima Vlade?

Izmena i dopuna zakona u skladu je sa postoje¢im pravnim okvirom, a pre
svega sa prioritetnim cilievima Vlade u smislu stvaranja uslova da se vazdu$ni,
Zeleznicki i vodni saobracaj u Republici Srbiji odvijaju na bezbedan i obezbeden
nacin. Takode usaglaseni su ciljevi stvaranja uslova za izvrSenje medunarodno
preuzetih obaveza, harmonizaciju domacih propisa sa medunarodnim i evropskim
propisima i ostvarivanje ¢lanstva u Evropskoj uniji.

4) Na osnovu kojih pokazatelja uéinka ¢e biti moguce utvrditi da li je
doslo do ostvarivanja opstih odnosno posebnih ciljeva?

Najbolji pokazatelj jeste broj udesa i ozbilinih nezgoda u vazduSnom
saobracaju; broj velikih Steta, nezgoda, nesreca, ozbiljnih nesreca i ostalih nesre¢a u
ZelezniCkom saobracaju; broj vrlo ozbiljnih i ozbiljnin pomorskih nesrec¢a, ozbiljnih
plovidbenih nezgoda na unutrasnjim vodama, plovidbenih nezgoda na unutrasnjim
vodama, te pomorskih nesreéa i pomorskih nezgoda u vodnom saobracaju).

3. Kljuéna pitanja za identifikovanje opcija javnih politika

1) Koje relevantne opcije (alternativhe mere, odnosno grupe mera) za
ostvarenje cilja su uzete u razmatranje? Da li je razmatrana ,status
quo”opcija?

Razmatrana je ,Status quo” opcija shodno ¢lanu 21. Uredbe o metodologiji
upravljanja javnim politikama, analizi efekata javnih politika i propisa i sadrZaju
pojedinacnih dokumenata javnih politika (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 8/19), ali je
morala biti odbagena imajuéi u vidu posledice koje bi nastupile odustajanjem od
predmetne izmene zakona. Nema alternativnin mera za ostvarenje cilja imajuci u
vidu da su na snazi zakonske odredbe koje nuzno moraju da pretrpe izmene.

2) Da li su, pored regulatornih mera, identifikovane i druge opcije za
postizanje Zeljene promene i analizirani njihovi potencijalni efekti?
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Izmena zakona je osnovni uslov te nema drugih opcija za postizanje zeljene
promene. ReSenja predstavljaju normativhu materiju koja se definiSe upravo
zakonom.

3) Da li su, pored restriktivnih mera (zabrane, ograni¢enja, sankcije i
sliéno), ispitane i podsticajne mere za postizanje posebnog cilja?

Predlozena izmena zakona predvida upravo podsticajne mere koje se
ogledaju u olak$anoj razmeni informacija, predvidenom udcestalijem izvesStavanju i
povecanoj kooperaciji i transparentnosti rada Centra za istrazivanje nesrec¢a u
saobracaju. lzmena zakona osim proSirenja postojeCih prekr$ajnih odredbi, ne
predvida restriktivne mere.

4) Da li su u okviru razmatranih opcija identifikovane institucionalno
upravljacko organizacione mere koje je neophodno sprovesti da bi se postigli
posebni ciljevi?

U okviru predlozenih izmena Zakona, nema identifikovanih institucionalno
upravlja¢kih i organizacionih mera koje je neophodno sprovesti da bi se postigli
posebni ciljevi.

5) Da li se promena moZe posti¢i kroz sprovodenje informativno-
edukativnih mera?

Izmenu Zakona svakako treba da prati informisanje svih subjekata o
predlozenim izmenama, $to ¢ée se pre samog donoSenja zakona ostvariti
sprovodenjem postupka javne rasprave, a nakon donosenja zakona organizovanjem
informativno-edukativnih mera, ali ove mere samostalno nisu dovoljne da se postignu
oni Zeljeni efekti.

6) Da li ciljne grupe i druge zainteresovane strane iz civilnog i privatnog
sektora mogu da budu ukljuc¢ene u proces sprovodenja javne politike, odnosno
propisaili se problem moze reSiti iskljuc¢ivo intervencijom javnog sektora?

Intervencija javnog sektora je neophodna jer je izmena Zakona u njegovom
okviru delovanja.

7) Da li postoje raspolozivi, odnosno potencijalni resursi za sprovodenje
identifikovanih opcija?

Postoje nadlezni organi u oblasti vazduSnog, Zelezni¢kog i vodnog
saobracaju raspolazu u momentu predlaganja izmena i dopuna zakona dovoljnim
resursima, odnosno administrativnim kapacitetima za sprovodenje zakona.

8) Koja opcija je izabrana za sprovodenje i na osnovu cega je
procenjeno da ¢ée se tom opcijom postiéi Zeljena promena i ostvarenje
utvrdenih ciljeva?

Odabrana je opcija izmene zakona jer je potrebna promena regulatornog
okvira, odnosno izmena odredaba postoje¢eg Zakona o istrazivanju nesreCa u
vazduSnom, Zeleznitkom i vodnom saobraéaju. Ne postoje druge opcije za
postizanje zeljene promene i ostvarenje utvrdenih ciljeva, izuzev donoSenja Zakona o
izmenama i dopunama Zakona.

4. Kljuéna pitanja za analizu finansijskih efekata

1) Kakve ¢ée efekte izabrana opcija imati na javne prihode i rashode u
srednjem i dugom roku?
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Kada je re¢ o javnim prihodima i rashodima, izmene i dopune odredbi Zakona
ne predvidaju nova sredstva ili finansijska opterecenja prema subjektima vazdusnog,
Zeleznickog i vodnog saobracaja na koje se odredbe direktno odnose, niti u odnosu
na korisnike usluga na koje se odredbe zakona indirektno odnose.

2) Da li je finansijske resurse za sprovodenje izabrane opcije potrebno
obezbediti u budzetu, ili iz drugih izvora finansiranja i kojih?

Nije potrebno obezbediti posebna finansijska sredstva za sprovodenje ovog
zakona.

3) Kako ¢ée sprovodenje izabrane opcije uticati na medunarodne
finansijske obaveze?
DonoSenje zakona nece uticati na medunarodne finansijske obaveze.

4) Koliki su procenjeni troSkovi uvodenja promena koji proisti¢u iz
sprovodenja izabrane opcije (osnivanje novih institucija, restrukturiranje
postojecih institucija i obuka drzavnih sluzbenika) iskazani u kategorijama
kapitalnih troSkova, tekucéih troskova i zarada?

Ne ocekuju se bilo kakvi novi troSkovi, buduci da postojeci institucionalni
kapaciteti zadovoljavaju postavljene ciljeve, u momentu predlaganja izmene i dopune
zakona.

5) Da li je mogucée finansirati rashode izabrane opcije kroz redistribuciju
postojecih sredstava?
/

6) Kakvi ée biti efekti sprovodenja izabrane opcije na rashode drugih
institucija?
Ne ocekuju se bilo kakvi novi rashodi drugih institucija.

5. Kljuéna pitanja za analizu ekonomskih efekata

1) Koje troskove i koristi (materijalne i nematerijalne) ¢e izabrana opcija
prouzrokovati privredi, pojedinoj grani, odnosno odredenoj Kkategoriji
privrednih subjekata?

Izmenom zakona predvida se da veéi broj kategorija subjekata podleze
prekr$ajnoj odgovornosti. Npr. izmenom ¢lana 52. stav 1. zakona, utvrduje se
prekrSajna odgovornost svih fizickih lica u pobrojanim slu€ajevima ovog ¢lana, a do
sada je formulacija bila usmerena na ,odgovorno lice - zapovednika broda ili lice koje
ga zamenjuje, druge Clanove posade i druga fizi¢ka lica”.

Primena ovog zakona nece izazvati znaCajne nove troSkove privredi, odnosno
vazduhoplovnim, Zzelezni¢kim i vodnim subjektima, s obzirom da se njegovim
odredbama postojeéa reSenja ne menjaju znacajno, ve¢ se unapreduju i ureduju na
jasniji i detaljniji nacin.

2) Da li izabrana opcija uti¢e na konkurentnost privrednih subjekata na
domaéem i inostranom trzistu (ukljucujuéi i efekte na konkurentnost cena) i na
koji nacin?

Preciziranim uredivanjem sistema u oblasti istrazivanja nesreca znacajno ¢e
se
podstaci interesovanje domacih i stranih pravnih i fizickih lica za ulaganja u oblast
saobracaja jer istrazivanje nesreca indirektno stvara povoljniji ambijent za razvoj
transportne delatnosti.

3) Da li izabrane opcije utic¢u na uslove konkurencije i na koji na¢in?
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Izabrana opcija nema uticaja na uslove konkurencije.

4) Da li izabrana opcija utice na transfer tehnologije i/ili primenu
tehnickotehnoloskih, organizacionih i poslovnih inovacija i na koji nac¢in?

Predlozene izmene i dopune zakona imaju indirektan uticaj na transfer
tehnologije i/ili primenu tehniCkotehnolo$kih, ali pre svega organizacionih i poslovnih
inovacija. Razmenom informacija i izvestaja sti€e se uvih u praksu funkcionisanja
istih ili sli€nih organa i organizacija u inostranstvu i na medunarodnom nivou te se iz
ovih saznanja mogu preuzeti dobri modeli i procedure.

5) Da li izabrana opcija utiée na drustveno bogatstvo i njegovu
raspodelu i na koji na¢in?
Izabrana opcija nema uticaja na drustveno bogatstvo i njegovu raspodelu.

6) Kakve ¢e efekte izabrana opcija imati na kvalitet i status radne snage
(prava, obaveze i odgovornosti), kao i prava, obaveze i odgovornosti
poslodavaca?

Izmenama zakona ne postize se direktan efekat na kvalitet i status radne
shage (prava, obaveze i odgovornosti), kao ni na prava, obaveze i odgovornosti
poslodavaca

6. Kljuéna pitanja za analizu upravlja¢kih efekata

1) Da li se izabranom opcijom uvode organizacione, upravijacke ili
institucionalne promene i koje su to promene?

Izmena zakona ne uvodi organizacione upravljacke ili institucionalne promene.

2) Da li postojec¢a javna uprava ima kapacitet za sprovodenje izabrane
opcije (ukljuéujuéi i kvalitet i kvantitet raspolozivih kapaciteta) i da li je
potrebno preduzeti odredene mere za poboljsanje tih kapaciteta?

Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture i Centar za
istraZivanje nesreca u saobracaju raspolazu kvantitativno i kvalitativno kapacitetima
za sprovodenje izmena zakona. Imajuéi u vidu ubrzan razvoj sve tri oblasti
saobra¢aja u Republici Srbiji, te time i potrebu za povecanjem bezbednosti
opravdano je i osnovano u buducnosti razmatrati proSirenje kadrovskih i materijalnih
kapaciteta Centra za istraZivanje nesrec¢a u saobracaju

3) Da li je za realizaciju izabrane opcije bilo potrebno izvrsiti
restrukturiranje postojeé¢eg drzavnog organa, odnosno drugog subjekta javnog
sektora (npr. proSirenje, ukidanje, promene funkcija/hijerarhije, unapredenje
tehnickih i ljudskih kapaciteta i sl.) i u kojem vremenskom periodu je to
potrebno sprovesti?

Centar za istrazivanje nesre¢a u saobracaju je danas organizovan na nacin
da uspesSno ispunjava sve zakonom poverene nadleznosti i medunarodne obaveze
koje stoje pred Republikom Srbijom u oblasti vazdusnog, zelezni¢kog i vodnog
saobracaja.

4) Da li je izabrana opcija u saglasnosti sa vazeéim propisima,
medunarodnim sporazumima i usvojenim dokumentima javnih politika?
Izabrana opcija je u saglasnosti sa vaze€im propisima.

5) Da li izabrana opcija uti¢e na vladavinu prava i bezbednost? Da li
izabrana opcija uti¢e na odgovornost i transparentnost rada javne uprave i na
koji nacin?



52

DonoSenjem izmena zakona se postupa u skladu sa ustavnim odredbama o
hijerarhiji pravnih akata i obavezi uskladenosti domacih zakona i drugih opstih akata
sa potvrdenim medunarodnim ugovorima. U konkretnom sluaju navedenim
izmenama vrSi se uskladivanje sa standardima koji proistiCu iz medunarodnih
ugovora. Vladavini prava se doprinosi i jasnijim preciziranjem prava i obaveza
subjekata vazdusnog, Zelezni¢kog i vodnog saobracéaja. Direktan je uticaj preciznog
definisanja prava i obaveza subjekata na povecéanje stepena bezbednosti i
transparentnost u radu.

6) Koje dodatne mere treba sprovesti i koliko vremena ée biti potrebno
da se sprovede izabrana opcija i obezbedi njeno kasnije dosledno
sprovodenje, odnosno njena odrZivost?

Nakon donosenja zakona bi¢e potrebno uskladiti odgovarajuce podzakonske
propise, za $ta je u prelaznim odredbama predviden maksimalni rok od 12 meseci.

7. Kljuéna pitanja za analizu rizika

1) Da li je za sprovodenje izabrane opcije obezbedena podrska svih
kljuénih zainteresovanih strana i ciljnih grupa? Da li je sprovodenje izabrane
opcije prioritet za donosioce odluka u narednom periodu (Narodnu skupstinu,
Vladu, drzavne organe i slicno)?

Potreba za propisivanjem odredenih mera predmet je kontinuiranog
interesovanja zainteresovanih lica. S tim u vezi, sprovodenje izabrane opcije
predstavija prioritet za donosioce odluka u narednom periodu. Za sprovodenje
izabrane opcije obezbedena je podrska svih kljuénih zainteresovanih strana i ciljnih
grupa.

2) Da li su obezbedena finansijska sredstva za sprovodenje izabrane
opcije? Da li je za sprovodenje izabrane opcije obezbedeno dovoljno vremena
za sprovodenje postupka javne nabavke ukoliko je ona potrebna?

Obezbedena su finansijska sredstva potrebna za redovan rad i sprovodenje
propisa, a sama izmena zakona ne zahteva obezbedenje dodatnih sredstava.

3) Da li postoji jos neki rizik za sprovodenje izabrane opcije?
Ne postoje uoceni rizici za sprovodenije.

Informacije o sprovedenim konsultacijama:

Za izradu Nacrta zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju
nesreca u vazdusnom ZelezniCkom i vodnom saobracaju Ministarstvo
gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture je formiralo radnu grupu u ¢ijem radu su
uce8ce uzeli i predstavnici Centra za istraZivanje nesreca u saobracaju. Svi subjekiti
su bili u prilici da iznesu svoje stavove i predloge.

Odbor za privredu i finansije, na sednici odrzanoj 21. maja 2024. godine,
doneo je Zaklju€ak (05 broj: 011-4384/2024-1) kojim se sprovodi javna rasprava i
utvrduje Program javne rasprave o Nacrtu zakona o izmenama i dopunama Zakona o
istrazivanju nesre¢a u vazdusnom Zzeleznickom i vodnom saobracaju (u daljem
tekstu: Nacrt zakona) na predlog Ministarstva gradevinarstva, saobracaja i
infrastrukture.

Javna rasprava o Nacrtu zakona sprovedena je u skladu sa usvojenim
Programom javne rasprave u periodu od 22. maja do 10. jula 2024. godine. Tekst
Nacrta zakona i Program javne rasprave bio je objavljen na internet stranici
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Ministarstva gradevinarstva, saobraéaja i infrastrukture - www.mgsi.qov.rs i na
portalu eUprave.

Primedbe, predlozi i sugestije dostavljene su elektronskim putem na imejl
adresu: vazdusni.saobracaj@mgsi.gov.rs.

Javnu raspravu o Nacrtu zakona, Ministarstvo gradevinarstva, saobracéaja i
infrastrukture organizovalo je i u formi prezentacije i diskusije, koja se odrzala u
Beogradu, 7. juna 2024. godine, u prostorijama Privredne komore Srbije.

Tokom odrzane javne rasprave, svim ucesnicima bili su dostupni razlozi
donosenja Nacrta zakona, kao i osnovni ciljevi koji se Zele postici. Nacrtom zakona
kojim se sprovodi dalji postupak uskladivanja sa pravnim tekovinama Evropske unije,
kao i uskladivanje sa medunarodnim standardima i preporuéenom praksom
sadrzanim u aneksima Konvencije o medunarodnom civilnom vazduhoplovstvu
(Cikagka konvencija). Takode, predmetnim nacrtom se vrsi reSavanje problema koji
su uoceni tokom primene trenutno vazec¢eg zakona radi unapredenja istog. Pored
toga, Nacrtom zakona se otklanjaju nedostaci teksta Zakona koji su tehnic¢ke prirode.

Aktivno uc€eSCe u javnoj raspravi uzeli su predstavnici: ,Infrastruktura
zeleznice Srbije“ a.d, ,Srbija Kargo“ a.d, Centra za istrazivanje nesreéa u saobracaju,
Direktorata civilnog vazduhoplovstva Republike Srbije,, ,Aerodromi Srbije doo*,
Ministarstva za evropske integracije i druga zainteresovana lica, koji su svoje
primedbe, sugestije i komentare dostavili pisanim i elektronskim putem.


http://www.mgsi.gov.rs/
mailto:vazdusni.saobracaj@mgsi.gov.rs
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IZJAVA O USKLADENOSTI PROPISA SA PROPISIMA EVROPSKE UNIJE

1. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlaséeni predlagac propisa
Ovlaséeni predlagac propisa - Vlada
ObradivaC¢ — Ministarstvo gradevinarstva, saobrac¢aja i infrastrukture, Sektor za
vazdus$ni saobracaj i transport opasne robe

2. Naziv propisa

Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju nesre¢a u

vazduSnom, zeleznic¢kom i vodnom saobracaju

Draft Law on Amendments to the Law on Investigation of Accidents in Air, Rail
and Water Transport
3. Uskladenost propisa s odredbama Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju izmedu
Evropskih zajednica i njihovih drzava €lanica, sa jedne strane, i Republike Srbije sa
druge strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08) (u daljem tekstu: Sporazum):
a) Odredba Sporazuma koja se odnosi na normativnu sadrzZinu propisa,

Ureduje se Poglavljem VIII, Politike saradnje, Clanom 108. Transport, Sporazuma
o stabilizaciji i pridruzivanju izmedu Evropske zajednice i njihovih drzava Clanica, sa
jedne strane, i Republike Srbije sa druge strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08)
b) Prelazni rok za uskladivanje zakonodavstva prema odredbama Sporazuma,
Ureduje se Clanom 72. u vezi Clana 8. Sporazuma o stabilizaciji i pridruZivanju
izmedu Evropske zajednice i njihovih drzava ¢&lanica, sa jedne strane, i Republike
Srbije sa druge strane (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08)
v) Ocena ispunjenosti obaveze koje proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma,

»delimi¢no ispunjava”

g) Razlozi za delimiéno ispunjavanje, odnosno neispunjavanje obaveza koje
proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma,

Potpuno ispunjavanje obaveza koje proizilaze iz navedene odredbe Sporazuma
posti¢i e se pristupanjem Republike Srbije Evropskoj uniji.

d) Veza sa Nacionalnim programom za usvajanje pravnih tekovina Evropske unije.

NPAA — Poglavlje 3. Sposobnost preuzimanja Clanstva u EU- potpoglavije 3.14.
Transportna politika: 3.14.1.2. Zeleznicki transport i 3.14.1.3. Vazdu$ni transport;

Broj iz NPAA: 2022-286

Predlog zakona planiran je Nacionalnim programom za usvajanje pravne
tekovine EU (NPAA) za Cetvrti kvartal 2024. godine.

4. Uskladenost propisa sa propisima Evropske unije:

a) Navodenje odredbi primarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa
njima,
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Ugovor o funkcionisanju Evropske unije, Deo treci, Politike zajednice i
unutradnje mere, Naslov VI — Transport, ¢lan 91. stav 1. tacka d) — potpuno
uskladeno

b) Navodenje sekundarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa njima

1.Direktiva Evropskog parlamenta i Saveta (EU) br. 2016/798 od 11. maja 2016.
0 bezbednosti u Zeleznitkom saobracaju, C/2016/798, OJ L 138, 26.5.2016.

Directive (EU) 2016/798 of 11 May 2016 of European Parliament and of the
Council on railway safety, C/2016/798, OJ L 138, 26.5.2016.

CELEX 2016L0798 uzete su u obzir poslednje izmene i dopune ovog propisa
obuhvacene slede¢im CELEXima: 32016L0798

,delimiéno uskladeno”

2. Uredba (EU) br. 996/2010 Evropskog parlamenta i Saveta od 20. oktobra
2010. godine koja se odnosi na istrazivanje i prevenciju udesa i nezgoda u civilnom
vazduhoplovstvu, koja zamenjuje Uputstvo/Direktivu 94/56/EZ

Regulation (EU) No 996/2010 of the European Parliament and of the Council of
20 October 2010 on the investigation and prevention of accidents and incidents in
civil aviation and repealing Directive 94/56/EC(OJ L 295, 12.11.2010, p. 35-50)

CELEX :32010R0996

,delimiéno uskladeno”

3. Uredba (EU) br. 2018/1139 Evropskog parlamenta i Saveta od 4. jula 2018.
godine o zajedni¢kim pravilima u oblasti civilnog vazduhoplovstva i osnivanju
Agencije Evropske unije za bezbednost vazdusnog saobracaja i o izmeni Uredaba
(EZ) br. 2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i
Direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU Evropskog parlamenta i Saveta, kao i o stavljanju
van snage Uredaba (EZ) br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008 Evropskog parlamenta i
Saveta i Uredbe Saveta (EEZ) br. 3922/91

Regulation (EU) 2018/1139 of the European parliament and of the Council of
4 July 2018 on common rules in the field of civil aviation and establishing a European
Union Aviation Safety Agency, and amending Regulations (EC) No 2111/2005, (EC)
No 1008/2008, (EU) No 996/2010, (EU) No 376/2014 and Directives 2014/30/EU and
2014/53/EU of the European Parliament and of the Council, and repealing
Regulations (EC) No 552/2004 and (EC) No 216/2008 of the European
,<delimi¢no uskladeno”

v) Navodenje ostalih izvora prava Evropske unije i uskladenost sa njima,
0) Razlozi za delimiénu uskladenost, odnosno neuskladenost,

Potpuna uskladenost nacionalnog zakonodavstva sa Direktivom (EU) br. 2016/798
¢e se posti¢i uskladivanjem sa odredbama Direktive (EU) br. 2016/798 koje se
odnose na drzave Clanice Evropske unije, po ulasku Republike Srbije u Evropsku
uniju.

Potpuna uskladenost nacionalnog zakonodavstva sa Uredbom (EU) br. 996/2010
Evropskog parlamenta i Saveta od 20. oktobra 2010. godine koja se odnosi na
istrazivanje i prevenciju udesa i nezgoda u civilnom vazduhoplovstvu, koja zamenjuje
Uputstvo/Direktivu 94/56/EZ, ¢e se postici uskladivanjem sa odredbama Uredbe (EU)
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br. 996/2010 koje se odnose na drzave Clanice Evropske unije, po ulasku Republike
Srbije u Evropsku uniju, kao i donoSenjem podzakonskog akta.

Ovim Predlogom zakona postize se potpuna uskladenost sa Uredbom (EU) br.
2018/1139 u delu koji se odnosi na udese i ozbiljne nezgode, tj. sa ¢lanom 135.
Uredbe (EU) br. 2018/1139, a koji je Amandman na Uredbu (EU) 996/10, dok ¢e se
potpuna uskladenost sa celokupnim propisom posti¢i donoSenjem podzakonskih
akata.

d) Rok u kojem je predvideno postizanje potpune uskladenosti propisa sa propisima
Evropske unije.

Potpuna uskladenost propisa sa propisima Evropske unije posti¢i ¢e se pristupanjem
Republike Srbije Evropskoj uniji.

5. Ukoliko ne postoje odgovaraju¢e nadleznosti Evropske unije u materiji koju
reguliSe propis, i/ili ne postoje odgovarajuc¢i sekundarni izvori prava Evropske unije
sa kojima je potrebno obezbediti uskladenost, potrebno je obrazloziti tu ¢injenicu. U
ovom slu€aju, nije potrebno popunjavati Tabelu uskladenosti propisa. Tabelu
uskladenosti nije potrebno popunjavati i ukoliko se domaéim propisom ne vrsi prenos
odredbi sekundarnog izvora prava Evropske unije ve¢ se isklju€ivo vrSi primena ili
sprovodenje nekog zahteva koiji proizilazi iz odredbe sekundarnog izvora prava (npr.
Predlogom odluke o izradi strateSke procene uticaja bi¢e sprovedena obaveza iz
¢lana 4. Direktive 2001/42/EZ, ali se ne vrsi i prenos te odredbe direktive).
/

6. Da li su prethodno navedeni izvori prava Evropske unije prevedeni na srpski
jezik?

Direktiva Evropskog parlamenta i Saveta (EU) br. 2016/798 od 11. maja 2016. o
bezbednosti u Zeleznickom saobraéaju, C/2016/798, OJ L 138, 26.5.2016.
prevedena je na srpski jezik

7. Da li je propis preveden na neki sluzbeni jezik Evropske unije?

/
8. Saradnja sa Evropskom unijom i u€eSc¢e konsultanata u izradi propisa i njihovo
misljenje o uskladenosti.

U izradi Predloga zakona nisu ucCestvovali konsultanti Evropske unije
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1. Naziv propisa Evropske unije:

Direktiva Evropskog parlamenta i Saveta (EU) br. 2016/798 od 11.
maja 2016. o bezbednosti u zeleznickom saobrac¢aju, C/2016/798, OJ
L 138, 26.5.2016.

Directive (EU) 2016/798 of 11 May 2016 of European Parliament and
of the Council on railway safety, C/2016/798, OJ L 138, 26.5.2016.

2.,,CELEX” oznaka EU propisa

32016L0798

3. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlasceni predlaga¢ propisa:
Vlada

4. Datum izrade tabele:

Obradivaé: Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture

5.8.2024. godine

5. Naziv (Nacrta, Predloga) propisa ¢ije odredbe su predmet analize
uskladenosti sa propisom Evropske Unije:

6. Broj¢ane oznake ($ifre) planiranih propisa iz baze NPAA:

0.1.Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju
nesreca U vazdusnom, zelezni¢kom i vodnom saobraéaju

Draft Law on Amendments to the Law on Investigation of Accidents
in Air, Rail and Water Transport

0.2 Zakon o istrazivanju nesre¢a U vazdu$nom, zeleznickom i vodnom
saobracaju (,,Sl. glasnik RS”, broj 66/15 i 83/18)

Law on Investigation of Accidents in Air, Rail and Water Transport
0.3 Nacrt zakona o bezbednosti u zeleznickom saobracaju

Draft Law on Safety in Railway Traffic

0.4 Zakon o Zeleznici (,,SI. glasnik RS”, broj 41/18 i 62/23)

Law on Railways

0.5 Pravilnik o zajednickim pokazateljima bezbednosti u zeleznickom
saobracaju (,,Sl. glasnik RS”, broj 25/19)

Rulebook on common indicators of safety in railway traffic

0.6 Zakon o interoperabilnosti zelezni¢kog sistema (,,SI. glasnik RS”,
broj 62/23)

2022-286
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Law on Interoperability of the Railway System

7. Uskladenost odredbi propisa sa odredbama propisa EU:

a) al) b) b1) V) 0) d)
Uskladenost
(Potpuno
kladeno -
Odredbe " Razlozi za
Odredba propisa d I.PU.L delimi¢nu
propisa EU Sadrzina odredbe Republike Sadrzina odredbe N usklade-
. uskladeno - Napomena o
Srbije DU nost, neuskla- adenosti
' denost ili uskiadenostt
neusﬁijieno neprenosi-vost
neprenosivo
—NP)
L. Subject matter 0.3 buU
This  Directive lays down |1 Ovim zakonom ureduju se uslovi Zakon o
provisions to ensure the za bezbedno i nesmetano odvijanje bezbednosti
development and improvement zeleznickog saobracaja u Republici sadrzi mnogo
of the safety of the Union rail Srbiji. vise odredbi od
system and improved access to Direktive
the .market for rail transport 2016/798
services by:
la-1.f (a) harmonising the regu|at0ry 1.2. Bezbednost zeleznice, U smislu
structure in the Member States; ovog zakona, obuhvata uslove koje
ispunjava zeleznicki sistem i
(b) defining  responsibilities zeleznicki radnici, kao 1 druge
between the actors in the Union uslove od znacaja za ostvarivanje
rail system; bezbednog i nesmetanog odvijanja
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(c) developing common safety
targets (‘CSTs’) and common
safety methods (‘CSMs’) with a
view to gradually removing the
need for national rules;

(d) setting out the principles for
issuing, renewing, amending
and restricting or revoking
safety certificates and
authorisations;

(e) requiring the establishment,
for each Member State, of a
national safety authority and an
accident and incident
investigating body; and

(f) defining common principles
for the management, regulation
and supervision of railway
safety.

zelezniCkog saobracaja.

Scope

1.This Directive applies to the
rail system in the Member
States, which may be broken
down into subsystems for
structural and functional areas.
It covers safety requirements
for the system as a whole,
including the safe management

0.3

PU

Ova odredba se
odnosi na oblast
primene
direktive i njen
smisao sadrzan
je u celokupnom
tekstu zakona,
izuzev odredaba
koje se odnose
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of infrastructure and of traffic
operation and the interaction
between railway undertakings,
infrastructure managers and
other actors in the Union rail
system.

na EU ¢lanice, i

kao takve su
neprenosive

2.2

2. This Directive shall not apply
to:
(&) metros;

(b) trams and light rail
vehicles, and infrastructure used
exclusively by those vehicles;
or

(c) networks that are
functionally separate from the
rest of the Union rail system
and intended only for the
operation of local, urban or
suburban passenger services, as
well as undertakings operating
solely on those networks.

1.3

Odredbe ovog zakona ne

primenjuju se na metroe, tramvaje i
vozila lake zeleznice i infrastruturu

koju iskljucivo koriste ta vozila.

PU

NP

Nema takvih
mreza U RS

2.3

2.3

3. Member States may exclude
from the scope of the measures
implementing this Directive:

(@) privately owned railway
infrastructure, including
sidings, used by the owner or by
an operator for the purpose of
their respective freight activities

NP

Diskreciono
pravo
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2.3.b-2.3d

or for the transport of persons
for non-commercial purposes,
and vehicles used exclusively
on such infrastructure;

(b) infrastructure and vehicles
reserved for strictly local,
historical or tourist use;

(c) light rail infrastructure
occasionally used by heavy rail
vehicles under the operational
conditions of the light rail
system, where it is necessary
for the purposes of connectivity
of those vehicles only; and

(d) vehicles primarily used on
light rail infrastructure but
equipped with some heavy rail
components necessary to enable
transit to be effected on a
confined and limited section of
heavy rail infrastructure for
connectivity purposes only.

2.4

4. Notwithstanding paragraph 2,
Member States may decide to
apply, where appropriate,
provisions of this Directive to
metros and other local systems

in accordance with national law.

NP

Diskreciono
pravo

Definitions

For the purposes of this
Directive, the following
definitions apply:

0.3

2.1.

Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom
zakonu imaju sledece znacenje:

PU
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3.1

3.2.

3.3.

(1) ‘Union rail system’ means
the Union rail system as defined
in point (1) of Article 2 of
Directive (EU) 2016/797;

(2) ‘infrastructure manager’
means an infrastructure
manager as defined in point (2)
of Article 3 of Directive
2012/34/EU of the European
Parliament and of the Council (

b

(3) ‘railway undertaking’
means a railway undertaking as
defined in point (1) of Article 3
of Directive 2012/34/EU, and
any other public or private
undertaking, the activity of
which is to provide transport of
goods and/or passengers by rail
on the basis that the undertaking
is to ensure traction, including
undertakings which provide
traction only;

2.1.24.

2.1.73.

2.1.22.

24) zeleznicki sistem je celina koju
éine Zzelezni¢ka mreza i zeleznicka
vozila.

73) upravlja¢ infrastrukture je
privredno drustvo ili drugo pravno
lice odgovorno za gradenje,
eksploataciju, odrzavanje i obnovu
zeleznicke infrastrukture na mrezi,
kao i za u¢esc¢e U hjenom razvoju u
okviru utvrdene opsSte politike
razvoja i finansiranja
infrastrukture;

22)  zeleznicki  prevoznik je
privredno drustvo ili drugo pravno
lice koje je registrovano za
preteznu delatnost pruzanja usluga
zeleznickog prevoza robe /il
putnika i kome je izdata licenca i
sertifikat, uz obavezu da obezbedi
vucu, ili koje obezbeduje samo
vutu. Zelezni¢kim prevoznikom
smatra se i privredno drustvo ili
drugo pravno lice koje obavlja
zeleznicki prevoz za sopstvene
potrebe i kome je izdata licenca za
prevoz za sopstvene potrebe i
sertifikat.

PU

DU

Zakon o
bezbednosti
sadrzi mnogo
viSe odredbi od
Direktive
2016/798
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3.4.

3.5.

3.6.

(4) ‘technical specification for
interoperability’ (TSI) means a
specification adopted in
accordance with Directive (EU)
2016/797 by which each
subsystem or part of a
subsystem is covered in order to
meet the essential requirements
and ensure the interoperability
of the Union rail system;

(5) ‘common safety targets’
(CSTs) means the minimum
safety levels that are to be
reached by the system as a
whole, and where feasible, by
different parts of the Union rail
system (such as the
conventional rail system, the
high-speed rail system, long
railway tunnels or lines solely
used for freight transport);

(6) ‘common safety methods’
(CSMs) means the methods
describing the assessment of

2.1.68.

2.1.28.

2.1.27.

68) Tehnicke specifikacije
interoperabilnosti (u daljem tekstu:
TSI) su tehnic¢ke specifikacije sa
kojima  podsistem  ili  deo
podsistema zeleznickog sistema
mora biti usaglasen u cilju
ispunjenja osnovnih zahteva i
obezbedivanja  interoperabil-nosti
zeleznikog sistema

28) zajednicki bezbednosni ciljevi
su minimalni nivoi bezbednosti
koje treba da postigne sistem kao
celina i, kada je to izvodljivo,
razliCiti delovi Zelezni¢kog sistema
(kao sto su  konvencionalni
zeleznicki sistem, zeleznicki sistem
velikih brzina, dugacki zeleznicki
tuneli  ili  pruge koje se
upotrebljavaju isklju¢ivo za prevoz
robe);

27)  zajednicke  bezbednosne
metode su metode kojima se
propisuje  nacin ocene nivoa
bezbednosti, utvrdivanja
ostvarenosti ciljeva bezbednosti i
utvrdivanja  usaglaSenosti sa
drugim zahtevima koji se odnose
na bezbednost zeleznickog

PU

63




64

3.7.

3.7.a-3.7.C

safety levels and achievement
of safety targets and compliance
with other safety requirements;

(7) ‘national safety authority’
means:

(@) the national body entrusted
with the tasks regarding railway
safety in accordance with this
Directive;

(b) any body entrusted by
several Member States with the
tasks referred to in point (a) in
order to ensure a unified safety
regime;

(c) any body entrusted by a
Member State and a third
country with the tasks referred
to in point (a) in order to ensure
a unified safety regime,
provided that the Union has
concluded an agreement to this
effect with the third country
concerned or that that Member
State has concluded such
agreement in accordance with
an empowerment granted by the
Union to that effect;

3.1.

saobracaja

Direkcija za zeleznice (u daljem
tekstu: Direkcija) je organ nadlezan
za regulisanje  bezbednosti u
zeleznickom saobracaju.

43) nacionalni propisi su svi
propisi doneti u Republici Srbiji,
bez obzira koji ih je organ doneo,
koji sadrze zahteve u vezi sa
bezbednoséu zeleznice i/ili
tehnicke zahteve koji se primenjuju
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3.8.

3.9

3.10

3.11.

(8) ‘national rules’ means all
binding rules adopted in a
Member State, irrespective of
the body issuing them, which
contain railway safety or
technical requirements, other
than those laid down by Union
or international rules, and which
are applicable within that
Member State to railway
undertakings, infrastructure
managers or third parties;

(9) ‘safety management
system’ means the organisation,
arrangements and procedures
established by an infrastructure
manager or a railway
undertaking to ensure the safe
management of its operations;

(10) ‘investigator-in-charge’
means a person responsible for
the organisation, conduct and
control of an investigation;

(11) ‘accident’ means an
unwanted or unintended sudden
event or a specific chain of such
events which have harmful
consequences; accidents are

2.1.43.

2.1.62.

2.1.11.

2.1.45.

na zeleznicke prevoznike,
upravljace infrastrukture ili treca
lica.

62) sistem za  upravljanje
bezbednoséu obuhvata organizaciju
i procedure koje uspostavlja
upravljac¢ infrastrukture ili
zeleznicki prevoznik radi
bezbednog upravljanja  svojim
aktivnostima;

11) glavni istrazitelj je lice koje je
odgovorno za organizaciju,
sprovodenje i kontrolu istrage;

45) nesre¢a je nezeljen ili
neplaniran iznenadan dogadaj ili
specifican niz takvih dogadaja koji
ima Stetne posledice  (sudari,
iskliznu¢a, nesre¢e na putnom
prelazu u istom nivou, nesrece Sa
uces¢em lica izazvane zeleznic¢kim
vozilima u pokretu, pozari i ostale
nesrece)

48) ozbiljna nesreca je sudar
vozova ili iskliznuée voza koji ima
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3.12.

3.13.

3.14.

divided into the following
categories: collisions;
derailments; level crossing
accidents; accidents to persons
involving rolling stock in
motion; fires and others;

(12) ‘serious accident’ means
any train collision or derailment
of trains resulting in the death
of at least one person or serious
injuries to five or more persons
or extensive damage to rolling
stock, the infrastructure or the
environment, and any other
accident with the same
consequences which has an
obvious impact on railway
safety regulation or the
management of safety;
‘extensive damage’ means
damage that can be immediately
assessed by the investigating
body to cost at least EUR 2
million in total;

(13) ‘incident’ means any
occurrence, other than an
accident or serious accident,
affecting the safety of railway
operations;

14) ‘investigation’ means a

2.1.48.

2.1.3.

2.1.44.

2.1.32.

za posledicu smrt najmanje jednog
lica ili teske povrede pet ili vise
lica ili nanosenje velike Stete
zeleznickim vozilima, Zeleznickoj
infrastrukturi ili zivotnoj sredini,
kao i druga sli¢na nesre¢a koja ima
ocigledan uticaj na bezbednost na
zeleznici  ili  na  upravljanje
bezbednoscu;

3) velika steta je Steta kod nesrece
koju Centar za istrazivanje nesreca
proceni u iznosu od najmanje dva
miliona evra

44) nezgoda je dogadaj, osim
nesreCe 1 ozbiljne nesrece, koji je
povezan sa saobracajem vozova ili
manevarskog sastava i negativno
uti¢e na bezbednost saobracaja;

32) istraga oznacava proces koji
obuhvata prikupljanje i analizu
informacija, utvrdivanje uzroka,
izvodenje zakljucaka i utvrdivanje
posledica, kao i davanje
bezbednosnih preporuka u cilju
prevencije nesreca i nezgoda, kada
je to potrebno;

71) wuzroci su radnje, propusti,
dogadaji, uslovi ili  njihova
kombinacija, koji su doveli do
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3.15.

3.16.

3.17.

process conducted for the
purpose of accident and
incident prevention which
includes the gathering and
analysis of information, the
drawing of conclusions,
including the determination of
causes and, when appropriate,
the making of safety
recommendations;

(15) ‘causes’ means actions,
omissions, events or conditions,
or a combination thereof, which
led to an accident or incident;

(16) ‘light rail’ means an urban
and/or suburban rail transport
system with a crashworthiness
of C-11l or C-IV (in accordance
with EN 15227:2011) and a
maximum strength of vehicle of
800 kN (longitudinal
compressive force in coupling
area); light rail systems may
have their own right of way or
share it with road traffic and
usually do not exchange
vehicles with long-distance
passenger or freight traffic;

(17) ‘conformity assessment
body’ means a body that has

2.1.71.

0.6
2.1.13

nesrece ili nezgode;

13) imenovano telo je telo nadlezno
za ocenjivanje usaglasenosti i
pogodnosti za upotrebu elemenata
strukturnih podsistema i
verifikaciju strukturnih podsistema
u skladu sa nacionalnim propisima,
imenovano u skladu sa zakonom
kojim se ureduju tehnicki zahtevi
za proizvode i  ocenjivanje
usaglasenosti;

33) prijavljeno telo je telo nadlezno
za ocenjivanje usaglasenosti |
pogodnosti za upotrebu ¢inilaca
interoperabilnosti i za postupak EZ

NP
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Zakon se ne
primenjuje na
laku Zeleznicu
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been notified or designated to
be responsible for conformity
assessment activities, including
calibration, testing, certification
and inspection; a conformity
assessment body is classified as
a ‘notified body’ following
notification by a Member State;
a conformity assessment body
is classified as a ‘designated
body’ following designation by
a Member State;

2.1.33

2.1.44

verifikacije  podsistema  prema
tehnickim specifikacijama
interoperabilnosti i koje je
prijavljeno Generalnom sekretaru
Meduvladine ~ organizacije  za
medunarodni prevoz zeleznicom (u
daljem tekstu: OTIF) ili Evropskoj
komisiji u skladu sa zakonom
kojim se ureduju tehnicki zahtevi
za proizvode i  ocenjivanje
usaglasenosti;

44) telo za ocenjivanje
usaglasenosti je telo Kkoje je
prijavljeno ili imenovano kao telo
odgovorno za poslove ocenjivanja
usaglaSenosti, ukljucujuci
kalibraciju, ispitivanje, sertifikaciju
i provere;

76) Cinilac interoperabil-nosti je
svaka komponenta, grupa
komponenata, podsklop ili sklop
opreme u celini, kao i softver,
ugraden ili namenjen ugradnji u
podsistem, od koga
interoperabilnost Zeleznickog
sistema zavisi direktno ili
indirektno; pojam ¢inioca obuhvata
opipljive i neopipljive delove kao
Sto je softver;
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3.18.

3.19.

3.20.

(18) ‘interoperability
constituents’ means the
interoperability constituents as
defined in point (7) of Article 2
of Directive (EU) 2016/797;

(19) ‘keeper’ means the natural
or legal person that, being the
owner of a vehicle or having the
right to use it, exploits the
vehicle as a means of transport
and is registered as such in a
vehicle register referred to in
Article 47 of Directive (EU)
2016/797;

(20) ‘entity in charge of
maintenance’ (‘ECM’) means
an entity in charge of the
maintenance of a vehicle, and
registered as such in a vehicle

0.3
2.1.76.

2.1.30.

2.1.34.

30) imalac Zeleznickog vozila je
fizicko ili pravno lice vlasnik ili
korisnik Zeleznickog vozila koji
koristi to vozilo kao prevozno
sredstvo i koji je upisan u
Nacionalni registar zeleznickih
vozila;

34) lice zaduzeno za odrzavanje je
lice zaduzeno za odrzavanje
zeleznickih vozila, upisano kao
takvo u Nacionalni registar
zelezni¢kih vozila;

25) zeleznicko vozilo je vozilo sa
ili bez sopstvenog pogona koje se
krece na sopstvenim to¢kovima po
zelezni¢kim kolosecima i koje se
sastoji od jednog ili vise
strukturnih i funkcionalnih
podsistema;

58) proizvodac je svako privredno
drustvo, drugo pravno lice ili
preduzetnik koje proizvodi
proizvod u obliku ¢inilaca
interoperabilnosti, elemenata
podsistema, podsistema ili vozila
ili koje narucuje projektovanje ili
proizvodnju proizvoda i koje taj
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3.21.

3.22.

3.23.

3.24.

register referred to in Article 47
of Directive (EU) 2016/797,

(21) ‘vehicle’ means a railway
vehicle suitable for circulation
on wheels on railway lines, with
or without traction; a vehicle is
composed of one or more
structural and functional
subsystems;

(22) ‘manufacturer’ means the
manufacturer as defined in
point (36) of Article 2 of
Directive (EU) 2016/797;

(23) ‘consignor’ means an
enterprise which consigns
goods either on its own behalf
or for a third party;

(24) ‘consignee’ means any
natural or legal person who
receives goods pursuant to a
contract of carriage; if the
transport operation takes place

2.1.25.

2.1.58.

2.1.54.

2.1.57.

proizvod stavlja na trziste pod
svojim imenom ili zastitnim
znakom;

54) posiljalac je privredno drustvo,
drugo pravno lice ili preduzetnik
koje Salje robu u svoje ime ili u ime
treceg lica;

57) primalac je privredno drustvo,
drugo pravno lice ili preduzetnik
koje prima robu u skladu sa
ugovorom o prevozu; ako se
prevoz obavlja bez ugovora o
prevozu, svako fizicko ili pravno
lice koje preuzme robu pri dolasku
smatra se primaocem;

74) utovarilac je privredno drustvo,
drugo pravno lice ili preduzetnik
koje u ili na kola ili kontejner
utovaruje pakovanu robu, male
kontejnere ili prenosive cisterne ili
koje na kola utovaruje kontejnere,
kontejnere za rasuti teret, visedelne
kontejnere za gas, kontejnere
cisterne ili prenosive cisterne;

31) istovarilac je privredno
drustvo, drugo pravno lice ili
preduzetnik koje s kola istovaruje
kontejnere, kontejnere za rasuti
teret, visedelne kontejnere za gas,
kontejnere cisterne ili prenosive
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3.25.

3.26.

without a contract of carriage,
any natural or legal person that
takes charge of the goods on
arrivals shall be deemed to be
the consignee;

(25) ‘loader’ means an
enterprise which loads
packaged goods, small
containers or portable tanks into
or onto a wagon or a container,
or which loads a container,
bulk-container, multiple-
element gas container, tank-
container or portable tank onto
a wagon;

(26) “unloader’ means an
enterprise which removes a
container, bulk-container,
multiple-element gas container,
tank-container or portable tank
from a wagon, or any enterprise
which unloads packaged goods,
small containers or portable
tanks out of or from a wagon or
a container, or any enterprise
which discharges goods from a
tank (tank-wagon, demountable
tank, portable tank or tank-
container), or from a battery-
wagon or multiple-element gas
container, or from a wagon,
large container or small

2.1.74.

2.1.31.

cisterne ili bilo koje preduzece koje
iz ili sa kola ili kontejnera
istovaruje pakovanu robu, male
kontejnere ili prenosive cisterne ili
bilo koje preduzece koje istovaruje
robu iz cisterne (kola cisterne,
cisterne koje se mogu skinuti,
prenosive cisterne ili kontejnera
cisterne) ili iz remontnih kola ili
viSedelnog kontejnera za gas ili iz
kola, velikog ili malog kontejnera
za rasuti teret;

59) punilac je privredno drustvo,
drugo pravno lice lice ili
preduzetnik koje utovaruje robu u
cisternu (ukljucujuci kola cisternu,
kola s cisternom koja se moze
skinuti, prenosivu cisternu ili
kontejner cisternu) u kola, u veliki
kontejner ili mali kontejner za
prevoz rasutog tereta, u remontna
kola ili u visedelni kontejner za
gas,;

55) praznilac je privredno drustvo,
drugo pravno lice ili preduzetnik
koje istovaruje robu iz cisterne
(ukljucujuéi kola cisternu, kola s
cisternom koja se moze skinuti,
prenosivu cisternu ili kontejner
cisternu), iz kola, velikog
kontejnera ili malog kontejnera
za prevoz rasutog tereta, remontnih
kola ili visedelnog kontejnera za
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3.27.

3.28.

3.29.

container for carriage in bulk or
a bulk-container;

(27) “filler’ means an enterprise
that loads goods into a tank
(including a tank-wagon, wagon
with demountable tank, portable
tank or tank-container), into a
wagon, large container or small
container for carriage in bulk,
or into a battery-wagon or
multiple-element gas container;

(28) ‘unfiller’ means an
enterprise that removes goods
from a tank (including a tank-
wagon, wagon with
demountable tank, portable tank
or tank-container), a wagon, a
large container or small
container for carriage in bulk,
or from a battery-wagon or
multiple-element gas container;

(29) ‘carrier’ means an
enterprise which carries out a
transport operation pursuant to
a contract of carriage;

2.1.59.

2.1.55.

2.1.70.

gas;

70) ugovorni prevoznik je
privredno drustvo, drugo pravno
lice ili preduzetnik koji obavlja
prevoz u skladu s ugovorom o
prevozu;

42) narucilac je lice koje narucuje
projektovanje, izgradnju, obnovu
ili unapredenje podsistema;

7) vrsta poslovanja podrazumeva
prevoz putnika, ukljucujudi ili
iskljucujuci usluge prevoza velikim
brzinama, prevoz robe, uklju¢ujuéi
ili iskljucujuéi usluge prevoza
opasnih materija i samo usluge
manevrisanja,;

46) obim poslovanja je obim
izrazen brojem putnika i/ili
koli¢inom robe i procenjenom
veli¢inom Zelezni¢kog prevoznika
u pogledu broja zaposlenih (npr.
mikro, malo, srednje ili veliko
preduzece).

51) podrucje delatnosti oznacava
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3.30.

3.31.

3.32.

3.33.

(30) ‘contracting entity’ means
a public or private entity which
orders the design and/or
construction or the renewal or
upgrading of a subsystem;

(31) ‘type of operation’ means
the type characterised by
passenger transport, including
or excluding high-speed
services, freight transport,
including or excluding
dangerous goods services, and
shunting services only;

(32) ‘extent of operation’ means
the extent characterised by the
number of passengers and/or
volume of goods and the
estimated size of a railway
undertaking in terms of number
of employees working in the
railway sector (i.e., as a micro,
small, medium-sized or large
enterprise);

(33) ‘area of operation’ means a
network or networks within one
or more Member States where a
railway undertaking intends to
operate.

2.1.42.

2.1.7.

2.1.46.

2.151.

zelezni¢ku mrezu ili Zeleznicke
mreze U jednoj ili vise drzava na
kojima Zelezni¢ki prevoznik
namerava da obavlja svoju
delatnost.
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4.1.

4.1a-41.c

Role of actors in the Union rail
system in developing and
improving railway safety
1.With the aim of developing
and improving railway safety,
Member States, within the
limits of their competences,
shall:

(a) ensure that railway safety is
generally maintained and,
where reasonably practicable,
continuously improved, taking
into consideration the
development of Union law and
international rules and of
technical and scientific
progress, and giving priority to
the prevention of accidents;

(b) ensure that all applicable
legislation is enforced in an
open and non-discriminatory
manner, fostering the
development of a single
European rail transport system;

0.3
5.1.

5.1.1.

5.1.2.

Ministarstvo  nadlezno  za
poslove saobracaja (u daljem
tekstu: Ministarstvo),
Direkcija, Centar za
istrazivanje nesre¢a (U daljem
tekstu:  Centar), upravljac
infrastrukture (u daljem tekstu:
upravljac) i zeleznicki
prevoznik, svako u skladu sa
poslovima koje obavlja,
obezbeduju:

1) da se bezbednost zeleznickog
saobrac¢aja U zeleznickom sistemu
oc¢uva, i tamo gde je to izvodljivo,
stalno unapreduje, pri cemu
prednost ima sprecavanje nesreca;

2) da se propisi za bezbednost
primenjuju transparentno i
nediskriminatorski, podsticuci
razvoj jedinstvenog zeleznickog
sistema;

3) da se mere za razvoj i
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4.1.d-4.1e

(c) ensure that measures to
develop and improve railway
safety take account of the need
for a system-based approach;

(d) ensure that the responsibility
for the safe operation of the
Union rail system and the
control of risks associated with
it is laid upon the infrastructure
managers and railway
undertakings, each for its part
of the system, obliging them to:

(i) implement necessary risk
control measures as referred to
in point (a) of Article 6(1),
where appropriate in
cooperation with each other;

(it) apply Union and national
rules;

(i) establish safety
management systems in
accordance with this Directive;

(e) without prejudice to civil
liability in accordance with the
legal requirements of the
Member States, ensure that each
infrastructure manager and each
railway undertaking is made
responsible for its part of the

5.1.3.

5.2.

5.3.

poboljsanje bezbednosti zeleznice
baziraju na sistemskom pristupu.

Upravlja¢ i Zelezni¢ki prevoznik
odgovorni su za bezbednu
eksploataciju zeleznickog sistema i
kontrolu rizika povezanih sa njom,
tako Sto sprovode potrebne mere za
kontrolu rizika, uz medusobnu
saradnju, primenjuju medunarodne
i nacionalne propise i standarde za
bezbednost i uspostavljaju sisteme
za upravljanje bezbednoséu, u
skladu sa ovim zakonom.

Upravljac i Zeleznicki prevoznik
odgovorni su korisnicima,
komitentima, zaposlenima i tre¢im
licima za deo sistema kojim
upravljaju i njegovo bezbedno
funkcionisanje, ukljucujuci u to
snabdevanje materijalom i
ugovaranje usluga.
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4.1f

system and its safe operation,
including supply of materials
and contracting of services vis-
a-Vvis users, customers, the
workers concerned and other
actors referred to in paragraph
4,

(f) develop and publish annual
safety plans setting out the
measures envisaged to achieve
the CSTs; and

(g) where appropriate, support

6.4.

Godisnji izvestaj 0 bezbednosti iz
stava 3. ovog ¢lana obuhvata:

1) informacije o ostvarivanju
bezbednosnih ciljevaio
rezultatima bezbednosnih planova;
2) pracenje i analizu ZPB, u meri u
kojoj je to relevantno za
podnosioca izvestaja;

3) rezultate interne kontrole
bezbednosti;

4) podatke o nedostacima i
kvarovima u odvijanju zeleznickog
saobracaja i upravljanju
infrastrukturom koji bi mogli biti
relevantni za Direkciju, ukljucujuéi
sazetak informacija koje su pruzile
relevantne ukljucene strane iz ¢lana
5. stav 7. tacka 2) ovog zakona;

5) informacije o primeni
odgovarajucih zajednickih
bezbednosnih metoda.
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the Agency in its work to
monitor the development of
railway safety at Union level.

EU

4.2

2. The Agency shall ensure,
within the limits of its
competences, that railway
safety is generally maintained
and, where reasonably
practicable, continuously
improved, taking into
consideration the development
of Union law and of technical
and scientific progress and
giving priority to the prevention
of serious accidents.

NP

Odnosi se na
Agenciju

4.3.

43.a3-4.3d

3. Railway undertakings and
infrastructure managers shall:

(a) implement the necessary
risk control measures referred
to in point (a) of Article 6(1),
where appropriate in
cooperation with each other and
with other actors;

(b) take account in their safety
management systems of the
risks associated with the
activities of other actors and
third parties;

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

Zeleznicki prevoznik i upravljag:

1) primenjuju potrebne mere za
upravljanje rizicima iz ¢lana 7. stav
1. tacka 1) ovog zakona, a prema
potrebi i u medusobnoj saradnji i
saradnji s drugim uéesnicima;

2) u svojim sistemima za
upravljanje bezbednoséu uzimaju u
obzir rizike povezane s
aktivnostima drugih ucesnika i
tre¢ih lica;

3) prema potrebi ugovorno
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obavezuju druge ucesnike iz stava

(c) where appropriate, 5.5.3. 6. ovog ¢lana koji imaju moguci
contractually oblige the other uticaj na bezbedan rad zeleznic¢kog
actors referred to in paragraph 4 sistema da primenjuju mere za
having a potential impact on the upravljanje rizicima;
safe operation of the Union rail
system to implement risk 4) obezbeduju da njihovi izvodaci
control measures; and primenjuju mere za upravljanje
rizicima putem primene zajednicke

(d) ensure that their contractors | 5.5.4. bezbednosne metode za nadzor iz
implement risk control Clana 7. stav 1. tacka 4) ovog
measures through the zakona i da je to predvideno u
application of the CSMs for ugovornim aranzmanima, Koji se
monitoring processes set out in moraju predociti na zahtev
the CSMs on monitoring Direkcije.
referred to in point (c) of
Article 6(1), and that this is
stipulated in contractual
arrangements to be disclosed on
request of the Agency or of the
national safety authority.

44. 4. Without prejudice to the 5.6. Ne dovodeci u pitanje odgovornost | PU

responsibilities of railway
undertakings and infrastructure
managers referred to in
paragraph 3, entities in charge
of maintenance and all other
actors having a potential impact
on the safe operation of the
Union rail system, including
manufacturers, maintenance
suppliers, keepers, service
providers, contracting entities,
carriers, consignors, consignees,

zeleznickog prevoznika i
upravljaca iz stava 5. ovog ¢lana,
lica zaduzena za odrzavanje i Svi
ostali  ucesnici  koji  imaju
potencijalni uticaj na bezbedan rad
zeleznickog sistema, ukljucujuci
proizvodace,  davaoce  usluga
odrzavanja i drugih usluga, imaoce
zeleznickih  vozila, narudioce,
ugovorne prevoznike, posiljaoce,
primaoce, punioce, praznioce,
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loaders, unloaders, fillers and
unfillers, shall:

utovarioce, istovarioce:

1) primenjuju potrebne mere za
upravljanje rizicima, prema potrebi

4.4.a-4.4.b | (a) implement the necessary 5.6.1. u saradnji s drugim ucesnicima;
risk control measures, where
appropriate in cooperation with 2) obezbeduju da podsistemi,
other actors; pribor, oprema i usluge koje
pruzaju ispunjavaju  propisane
(b) ensure that subsystems, 5.6.2. zahteve i uslove koris¢enja kako bi
accessories, equipment and ih  Zeleznicki  prevoznik i/ili
services supplied by them upravljaé mogao  koristiti  na
comply with specified bezbedan nacin.
requirements and conditions for
use so that they can be safely
operated by the railway
undertaking and/or the
infrastructure manager
concerned
4.5. 5. Railway undertakings, 5.7. Zeleznicki prevoznik, upravljaé i | PU
infrastructure managers and any svi ucesnici iz stava 6. ovog ¢lana
actor referred to in paragraph 4 koji utvrde bezbednosne rizike
who identifies or is informed of povezane sa kvarovima,
a safety risk relating to defects neuskladenosti  konstrukcije ili
and construction non- drugim  nedostacima  tehnicke
conformities or malfunctions of opreme, ukljucujuci one na opremi
technical equipment, including strukturnih  podsistema, ili su
those of structural subsystems, obavesteni 0 njima, u granicama
shall, within the limits of their svojih nadleznosti:
respective competence:
1) preduzimaju sve potrebne
45.a (a) take any necessary 5.7.1. korektivne mere kako bi se

corrective measure to tackle the
safety risk identified;

otklonio utvrdeni bezbednosni
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4.5.b

(b) report those risks to the
relevant parties involved, in
order to enable them to take any
necessary further corrective
action to ensure continuous
achievement of the safety
performance of the Union rail
system.

The Agency may establish a
tool that facilitates this
exchange of information among
the relevant actors, taking into
account the privacy of the users
involved, the results of a cost-
benefit analysis as well as the
IT applications and registers
already set up by the Agency.

5.7.2.

rizik;

2) obaveStavaju 0  rizicima
relevantne ukljucene strane kako bi
im omogucili preduzimanje svih
daljih  korektivnin  mera radi
osiguranja neprekinute bezbednosti
zeleznic¢kog sistema.

NP

Odnosi se na
Agenciju

4.6.

6. In the case of exchange of
vehicles between railway
undertakings, any involved
actor shall exchange all
information relevant to safe
operation including, but not
limited to, the status and history
of the vehicle concerned,
elements of the maintenance
files for the purpose of
traceability, traceability of
loading operations and
consignment notes.

5.8.

U slucaju razmene vozila izmedu
zeleznickih prevoznika, svi
ucesnici razmenjuju sve
informacije relevantne za bezbedan
rad, ukljucujuéi, ali ne
ograni¢avaju¢i se na, stanje i
istoriju predmetnih vozila,
elemente dosijea 0 odrzavanju u
svrhu  sledljivosti,  sledljivost
utovarnih  aktivnosti i tovarne
listove.

PU
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5. Common safety indicators 0.3 Radi procene ostvarenosti | PU
(‘CSIs’) - 6.2. zajednickih ciljeva bezbed-nosti i
5.1 1. In orger to faCIIItat(? omogucavanja pradenja  opsteg
assessment of the achievement . . . .
. razvoja bezbednosti na Zeleznici,
of the CSTs and to provide for L . . .
the monitoring of the general Direkcija prlkup-'lvja”mfprm?cu'e 0
development of railway safety, ZPB putem godisnjih izvetaja 0
Member States shall collect bezbednosti upravljaca !
information on CSls through Zeleznickog prevoznika.
the annual reports of the
national safety authorities
referred to in Article 19.
5.2. 2. The CSls are set out in 6.5. Direkcija propisuje ZPB prema PU Podzakonski akt
Annex 1. kojima upravljac i Zzeleznicki
prevoznik sastavljaju izvestaj iz
stava 2. ovog ¢lana i zajednicke
metode za izraCunavanje
ekonomskih posledica nesreca.
6. Common safety methods (‘CSMs’) | 0.3 Zajednicke bezbednosne metode (u | PU
6.1. 1.The CSMs shall describe how | 7.1. daljem tekstu: ZBM) propisuju
the safety levels, the naéin procene nivoa bezbednosti,
achievement of safety targets ostvarenosti bezbednosnih ciljeva i
and compliance with other usagla$enosti sa drugim
safety requirements are bezbednosnim zahtevima,
assessed, including, where ukljucujuéi gde je to potrebno
appropriate, through an nezavisno telo za ocenu, putem
independent assessment body, definisanja:
by elaborating and defining:
1) ZBM za procenu i ocenu rizika i
6.1.a (a) the risk evaluation and 7.1.1. uslova koje treba da ispuni telo za
assessment methods; ocenu rizika:
6.1.b 2) ZBM za ocenu usaglasenosti sa
(b) the methods for assessing 7.1.2. zahtevima za dobijanje sertifikata o
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6.1.c-6.1.e

conformity with requirements in
safety certificates and safety
authorisations issued in
accordance with Articles 10 and
12;

(c) the methods for supervision
to be applied by national safety

7.1.3.

bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom i
sertifikata o bezbednosti za prevoz,
koje obuhvataju:

(1) postupke za ocenu ispunjenosti
zahteva podnetih od strane
upravljaca, odnosno Zeleznickih
prevoznika, za izdavanje sertifikata
0 bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom,
odnosno sertifikata o bezbednosti
za prevoz,

(2) kriterijume za ocenu
ispunjenosti zahteva za izdavanje
sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom, odnosno
sertifikata o bezbednosti za prevoz,
(3) nacela za vrsenje nadzora nad
uskladenos¢u sa zahtevima koje
mora da ispuni sistem za
upravljanje bezbednosc¢u, posle
izdavanja sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom, odnosno
sertifikata o bezbednosti za prevoz;

3) ZBM za nadzor bezbednosnog
ucinka posle izdavanja sertifikata o
bezbednosti za prevoz ili za
upravljanje zelezni¢ckom
infrastrukturom;

4) ZBM za pracenje efikasnosti

PU
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authorities and the methods for
monitoring to be applied by
railway undertakings,
infrastructure managers and
entities in charge of
maintenance;

(d) the methods for assessing
the safety level and the safety
performance of railway
operators at national and Union
level;

(e) the methods for assessing
the achievement of safety
targets at national and Union
level; and

(f) any other methods covering
a process of the safety
management system which need

7.1.4.

upravljanja bezbedno$éu u toku
eksploatacije i odrzavanja
zelezni¢kog sistema.

NP

NP

Ova ZBM jos
nije doneta. Ne
Znamo Sta ¢e
sadrzati, a ocena
bezbednosti na
nivou Unije se
ne moze odnositi
na RS.

Bezbednosni
ciljevi za RS
nisu utvrde-ni i
ova ZBM se ne
moze primeniti
pa nije ni
navedena
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to be harmonised at Union
level.

6.2.

2. The Commission shall, by
means of implementing acts,
give a mandate to the Agency to
draft CSMs and amendments
thereto and to make the relevant
recommendations to the
Commission, on the basis of a
clear justification of the need
for a new or amended CSM and
its impact on existing rules and
on the level of safety of the
Union rail system. Those
implementing acts shall be
adopted in accordance with the
examination procedure referred
to in Article 28(3). Where the
committee referred to in Article
28 (‘the committee’) delivers no
opinion, the Commission shall
not adopt the draft
implementing act, and the third
subparagraph of Article 5(4) of
Regulation (EU) No 182/2011
shall apply.

The drafting, adoption and
review of CSMs shall take
account of the opinions of
users, the national safety
authorities and stakeholders,
including social partners, where

NP

NP

Odnosi se na
Komisiju i
Agenciju
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appropriate. The
recommendations shall enclose
a report on the results of that
consultation and a report
assessing the impact of the new

or amended CSM to be adopted.

6.3.

3. During the exercise of the
mandate referred to in
paragraph 2, the committee
shall be kept systematically and
regularly informed by the
Agency or by the Commission
of the preparatory work on the
CSMs. During that work, the
Commission may address to the
Agency any useful
recommendations concerning
the CSMs and a cost-benefit
analysis. In particular, the
Commission may require that
alternative solutions be
examined by the Agency and
that the assessment of the costs
and benefits of those alternative
solutions be set out in the report
annexed to the draft CSMs.

The Commission shall be
assisted by the committee for
the tasks mentioned in the first
subparagraph.

NP

NP

Odnosi se na
Komisiju i
Agenciju
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6.4.

4. The Commission shall
examine the recommendation
issued by the Agency with a
view to verifying that the
mandate referred to in
paragraph 2 is fulfilled. Where
the mandate is not fulfilled, the
Commission shall request the
Agency to review its
recommendation by indicating
the points of the mandate which
were not fulfilled. For justified
reasons, the Commission may
decide to modify the mandate
given to the Agency in
accordance with the procedure
set out in paragraph 2.

The Commission shall be
assisted by the committee for
the tasks mentioned in the first
subparagraph.

NP

NP

Odnosi se na
Komisiju

6.5.

5. The CSMs shall be revised at
regular intervals, taking into
account the experience gained
from their application and the
global development of railway
safety and with the objective of
generally maintaining and,
where reasonably practicable,
continuously improving safety.

NP

Odnosi se na
Komisiju

6.6.

6. On the basis of the
recommendation issued by the
Agency and after the
examination referred to in

NP

Odnosi se na
Komisiju
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paragraph 4 of this Article, the
Commission shall be
empowered to adopt delegated
acts in accordance with Article
27 concerning the content of
CSMs, and of any amendments
thereto.

6.7.

7. Member States shall make
any necessary amendments to
their national rules in the light
of the adoption of CSMs and
amendments thereto without
delay.

7.3.

Shodno usvojenim i revidiranim
ZBM donose se potrebne izmene i
dopune nacionalnih propisa

PU

6a.

Alignment of CSMs with revised
deadlines

The Commission shall be
empowered to adopt delegated
acts in accordance with Article
27 to align the application dates
of delegated acts adopted under
Article 6(6) with the
transposition deadline set out in
Article 33(2a). The procedure
provided for in Article 27a shall
apply to delegated acts adopted
pursuant to this Article.

NP

Odnosi se na
Komisiju

Common safety targets (‘CSTs’)
1.The CSTs shall establish the
minimum safety levels to be
reached by the system as a
whole, and where feasible, by
different parts of the rail system
in each Member State and in the
Union. The CSTs may be
expressed in terms of risk

0.3
12.1.

Zajednicki bezbednosni ciljevi (u
daljem tekstu: ZBC) utvrduju
najnizi Nivo bezbednosti koji
moraju dosti¢i razli¢iti delovi
zelezni¢kog sistema i zeleznicki
sistem u celini, a koji se iskazuje
kroz kriterijum prihvatljivosti
rizika za:

PU
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acceptance criteria or target
safety levels and shall take into
consideration, in particular:

7.1a (@) individual risks relating to 12.1.1. 1) pojedinacne rizike vezane za
passengers, staff including putnike, zaposlene, osoblje
employees or contractors, level izvodaca radova, korisnike putnih
crossing users and others, and, prelaza, kao i1 pojedinacne rizike
without prejudice to existing vezane za prisustvo neovlas¢enih
national and international lica na objektima infrastrukture; PU
liability rules, individual risks
relating to trespassers;
2) rizike za drustvo.
7.1b (b) societal risks. 12.1.2.
7.2. 2. The Commission shall, by - - NP Odnosi se na
means of implementing acts, Komisiju

give a mandate to the Agency to
draft CSTs and amendments
thereto and to make the relevant
recommendations to the
Commission, on the basis of a
clear justification of the need
for a new or amended CST and
its impact on existing rules.
Those implementing acts shall
be adopted in accordance with
the examination procedure
referred to in Article 28(3).
Where the committee delivers
no opinion, the Commission
shall not adopt the draft
implementing act, and the third
subparagraph of Article 5(4) of
Regulation (EU) No 182/2011
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shall apply.

7.3.

3. During the exercise of the
mandate referred to in
paragraph 2, the committee
shall be kept systematically and
regularly informed by the
Agency or by the Commission
of the preparatory work on the
CSTs. During that work, the
Commission may address to the
Agency any useful
recommendations concerning
the CSTs and a cost-benefit
analysis. In particular, the
Commission may require that
alternative solutions be
examined by the Agency and
that the assessment of the cost
and benefits of those alternative
solutions be set out in the report
annexed to the draft CSTs.

The Commission shall be
assisted by the committee for
the tasks mentioned in the first
subparagraph.

NP

NP

Odnosi se na
Komisiju

74.

4. The Commission shall
examine the recommendation
issued by the Agency with a
view to verifying that the
mandate referred to in
paragraph 2 is fulfilled. Where

NP

Odnosi se na
Komisiju
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the mandate is not fulfilled, the
Commission shall request the
Agency to review its
recommendation by indicating
the points of the mandate which
were not fulfilled. For justified
reasons, the Commission may
decide to modify the mandate
given to the Agency in
accordance with the procedure
set out in paragraph 2.

The Commission shall be
assisted by the committee for
the tasks mentioned in the first
subparagraph.

NP

7.5.

5. The CSTs shall be revised at
regular intervals, taking into
account the global development
of railway safety. The revised
CSTs shall reflect any priority
area where safety needs to be
further improved.

NP

Odnosi se na
Komisiju

7.6.

6. On the basis of the
recommendation issued by the
Agency and after the
examination referred to in
paragraph 4 of this Article, the
Commission shall be
empowered to adopt delegated
acts in accordance with Article
27 concerning the content of
CSTs, and of any amendments
thereto.

NP

Odnosi se na
Komisiju
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7.7. 7. Member States shall make 12.3. Shodno usvojenim i revidiranim PU
any necessary amendments to ZBC donose se potrebne izmene i
their national rules in order to dopune nacionalnih propisa u
achieve at least the CSTs, and skladu sa vremenskim rasporedom
any revised CSTs, in njihovog sprovodenja.
accordance with the
implementation timetables Direkcija prijavljuje Evropskoj
attached to them. Those 12.4. komisiji izmene i dopune
amendments shall be taken into nacionalnih propisa donetih u cilju
account in the annual safety postizanja ZBC.
plans referred to in point (f) of PU
Avrticle 4(1). Member States Godisnji izvestaj 0 bezbednosti iz
shall notify those rules to the 6.4.1. stava 3. ovog ¢lana obuhvata:
Commission in accordance with 1) informacije o ostvarivanju
Article 8. bezbednosnih ciljeva i o
rezultatima bezbednosnih planova;
8. National rules in the field of safety | 0.3 Evropskoj komisiji prijavljuju se DU Obaveza
8.1. 1.National rules notified by 15 | 13.2. vaze¢i nacionalni propisi iz oblasti prijavljivanja
June 2016 pursuant to Directive bezbednosti: nacionalnih
2004/49/EC shall apply if they: propisa poceée
13.2.1. 1) u vezi sa postojecim prijemom RS u
8.1.a-8.1.c | (a) fall into one of the types nacionalnim bezbednosnim EU, tako da
identified under Annex Il; and ciljevima i bezbednosnim rokovi odredeni
metodama; u 8.1 nisu
primenljivi za
(b) comply with Union law, 13.2.2. 2) koji definisu zahteve za sisteme RS.
including in particular TSls, bezbednog upravljanja, kao i
CSTs and CSMs; and zahteve za sertifikat o bezbednosti
za prevoz;
(c) would not result in arbitrary
discrimination or a disguised | 13.2.3. 3) koji obuhvataju zajednicke

restriction on rail transport
operation between Member
States.

operativne propise za Zeleznicke
mreze Koje jos nisu obuhvacene u
TSI, sto obuhvata i pravila u vezi
sa sistemom signalizacije i vodenja
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13.2.4.

13.2.5.

13.2.6.

13.3.

saobracaja;

4) koji definiSu zahteve za
dodatnim internim propisima koje
moraju doneti upravljac i
zeleznicki prevoznik;

5) koji definiSu zahteve za izvrsne
zeleznicke radnike, ukljucujuci
kriterijume izbora, zdravstvene
sposobnosti i profesionalne
kvalifikacije i izdavanje uverenja,
ako nisu obuhvaceni u TSI;

6) koji ureduju istragu nesreca i
nezgoda;

U prijavi iz stava 2. ovog ¢lana
navodi se oblast primene propisa,
osnovni sadrzaj propisa sa
upucivanjem na pravne tekstove,
forma propisa i ko je nadlezan za
njihovo objavljivanje.

DU

8.2.

8.2.a-8.2.b

2. By 16 June 2018, Member
States shall review the national
rules referred to in paragraph 1
and repeal:

(a) any national rule which was
not notified or which does not
meet the criteria specified in
paragraph 1;

13.4.

Evropska komisija se obavestava 0
svakoj izmeni nacionalnih propisa
iz oblasti bezbednosti i 0 svakom
novom nacionalnom propisu iz
oblasti bezbednosti koji se
eventualno donosi, izuzev ako se
propis u celini odnosi na izvodenje
TSI.

NU

Obaveza
prijavljivanja
nacionalnih
propisa pocece
prijemom RS u
EU, tako da
rokovi odredeni
u 8.2 nisu
primenljivi za
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(b) any national rule which has
been made redundant by Union
law, including in particular
TSls, CSTs and CSMs.

To that end, Member States
may use the rule management
tool referred to in Article 27(4)
of Regulation (EU) 2016/796
and may request Agency to
examine specific rules against
the criteria specified in this
paragraph.

13.5.

13.6.

13.7.

Ako se namerava, po prihvatanju
ZBC, izdavanje novog nacionalnog
propisa iz oblasti bezbednosti koji
zahteva visi nivo bezbednosti od
ZBC ili izdavanje novog
nacionalnog propisa za bezbednost
iz oblasti bezbednosti koji moze
uticati na rad zelezni¢kih
prevoznika iz drugih drzava na
teritoriji Republike Srbije,
Direkcija ¢e blagovremeno
konsultovati sve zainteresovane
strane.

Direkcija dostavlja tekstove
nacionalnih propisa iz oblasti
bezbednosti u pripremi iz st. 2. i 4.
ovog ¢lana i razloge za njihovo
donosenje ministarstvu nadleznom
za tehnicke propise,
standardizaciju, akreditaciju i
metrologiju radi prijavljivanja
Evropskoj Komisiji.

Ako Evropska komisija obavesti
Republiku Srbiju da smatra da
nacrt propisa iz oblasti bezbednosti
nije u skladu sa ZBM ili bar sa
ostvarivanjem ZBC, ili smatra da
predstavlja sredstvo samovoljne
diskriminacije ili prikrivenog
ograni¢avanja prevoza Zeleznicom
izmedu drzava ¢lanica Evropske

NU

RS.

Prikazane
odredbe su
uskladene sa
¢lanom 8.
Direktive
2004/49 i nalaze
se U vazecem
ZOB.
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13.8.

unije, onda se privremeno
zaustavlja donosenje, pocetak
vazenja ili primena propisa, dok se,
u roku od sest meseci ne donese
konacna odluka.

Ako Evropska komisija usvoji
odgovarajucu odluku kojom
utvrduje da nacrt propisa iz oblasti
bezbednosti nije u skladu sa ZBM
ili sa postizanjem bar ZBC, ili da
predstavlja sredstvo samovoljne
diskriminacije, ili prikrivenog
ograni¢avanja prevoza izmedu
drzava ¢lanica Evropske unije u
zelezni¢kom saobracéaju, onda
Direkcija preduzima sve §to je
potrebno da se ova odluka izvrsi.

NU

8.3.

8.3.a-8.3.e

3. Member States may lay down
new national rules pursuant to
this Directive only in the
following cases:

(a) where rules concerning
existing safety methods are not
covered by a CSM;

(b) where operating rules of the
railway network are not yet
covered by TSIs;

(c) as an urgent preventive
measure, in particular following
an accident or an incident;

13.9.

13.9.1.

13.9.2.

13.9.3.

Novi nacionalni propisi u vezi sa
bezbednosc¢u Zeleznice mogu se
doneti samo u slede¢im
slucajevima:

1) ako propisi koji se odnose na
postojece bezbednosne metode nisu
obuhvaceni ZBM;

2) ako operativna pravila koja se
primenjuju na zelezni¢koj mrezi jos
nisu obuhvacena TSI-jevima;

3) kao hitna preventivna mera,
narocito posle nesrece ili nezgode;

4) kada je potrebno revidirati

PU

PU
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propis o kojem je ve¢ obaveStena

(d) where an already notified 13.9.4. Evropska komisija;
rule needs to be revised;

5) kada propisi 0 zahtevima koje

moraju ispunjavati zeleznicki
(e) where rules concerning 13.9.5. radnici, ukljucujuci kriterijume za Odredbe Direktive
requirements in respect of staff izbor, fizicku i psihi¢ku sposobnost 2007/59 koje se
executing safety-critical tasks, I stru¢nu 0sposobljenost, jos nisu odnose na struc¢nu i
including selection criteria, obuhvaceni TSI-jevima. zdravstvenu
physical and psychological sposobnost
fitness and vocational training masinovoda bice
are not yet covered by a TSI or implementirane u
by Directive 2007/59/EC of the podzakonska akta iz
European Parliament and of the ¢l. 60. 1 75. ovog
Council (). zakona.

8.4. 4. Member States shall submit | 13.10. Nacrt novog nacionalnog propisa PU

the draft of a new national rule podnosi se Agenciji i Evropskoj
to the Agency and the komisiji na razmatranje najmanje
Commission for consideration dva meseca pre oc¢ekivanog
in due time and within the stupanja na snagu predlozenog
deadlines referred to in Article novog nacionalnog propisa,
25(1) of Regulation (EU) pruzajuéi obrazlozenje za njegovo
2016/796, before the expected uvodenje. Nacrt mora biti u
introduction into the national dovoljnoj meri dovrsen kako bi
legal system of the proposed Agencija mogla sprovesti njegovo
new rule, providing justification ispitivanje i u slucaju pozitivnog
for its introduction, through the misljenja 0 tome obavestila
appropriate IT system in Republiku Srbiju i Evropsku PU
accordance with Article 27 of komisiju koja ¢e validirati
Regulation (EU) 2016/796. predlozeni propis.
Member States shall ensure that
the draft is sufficiently
developed to allow the Agency Ukoliko Agencija u roku od dva
to carry out its examination in 13.11. meseca od prijema nacrta
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accordance with Article 25(2)
of Regulation (EU) 2016/796.

nacionalnog propisa ne obavesti
Republiku Srbiju i Evropsku
komisiju o pozitivnom misljenju na
predlozeni propis, isti se moze
primenjivati.

8.5.

5. In the case of urgent
preventive measures, Member
States may adopt and apply a
new rule immediately. That rule
shall be notified in accordance
with Article 27(2) of Regulation
(EU) 2016/796 and subject to
the assessment of the Agency in
accordance with Article 26(1),
(2) and (5) of Regulation (EU)
2016/796.

13.12.

13.13.

U slucaju hitnih preventivnih mera
nacionalni propis se moze odmah
doneti i primenjivati.

O propisu iz stava 12. ovog ¢lana
obavestava se Agencija i isti je
podlozan oceni Agencije.

PU

8.6.

6. If the Agency becomes aware
of any national rule, whether
notified or not, which has
become redundant or is in
conflict with the CSMs or any
other Union law adopted after
the application of the national
rule concerned, the procedure
provided for in Article 26 of
Regulation (EU) 2016/796 shall

apply.

NP

Odnosi se na
Agenciju

8.7.

7. Member States shall notify to
the Agency and to the
Commission the national rules
adopted. They shall use the
appropriate IT system in
accordance with Article 27 of
Regulation (EU) 2016/796.

13.2.

13.1.

Evropskoj komisiji prijavljuju se
vazeci nacionalni propisi iz oblasti
bezbednosti.

Direkcija je duzna da na svojoj
internet stranici objavljuje
nacionalne propise za bezbednostiz

DU

S obzirom da
obaveza
prijavljivanja
pocCinje tek
¢lanstvom u EU,
nije izvrsen
poziv na IT
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Member States shall ensure that
existing national rules are easily
accessible, in the public domain
and formulated in terminology
that all interested parties can
understand. Member States may
be requested to provide
additional information on their
national rules.

oblasti bezbednosti kako bi isti bili
na raspolaganju upravljacu,
zelezni¢kom prevozniku i
podnosiocima zahteva za izdavanje
sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zeleznickom
infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz.

sistem iz ¢lana
27. Uredbe
2016/796.

8.8.

8. Member States may decide
not to notify rules and
restrictions of a strictly local
nature. In such cases, Member
States shall mention those rules
and restrictions in the registers
of infrastructure referred to in
Acrticle 49 of Directive (EU)
2016/797 or indicate in the
network statement referred to in
Article 27 of Directive
2012/34/EU where those rules
and restrictions are published.

13.14.

Propisi i ograni¢enja koja su strogo
lokalnog karaktera ne moraju se
prijavljivati Agenciji i Evropskoj
komisiji. Ti propisi i ograni¢enja
navode se u registru infrastrukture
ili u Izjavi o mrezi.

PU

8.9.

9. National rules notified in
accordance with this Article
shall not be subject to the
notification procedure provided
for by Directive (EU)
2015/1535 of the European
Parliament and the Council (®).

NU

Jos§ nista nije
prijavljeno a
prijavice se po
prijemu u EU.

8.10.

10. Draft national rules and
existing national rules shall be
examined by the Agency in
accordance with the procedures
laid down in Articles 25 and 26
of Regulation (EU) 2016/796.

13.10.

Nacrt novog nacionalnog propisa
podnosi se Agenciji i Evropskoj
komisiji na razmatranje najmanje
dva meseca pre ocekivanog
stupanja na snagu predlozenog
novog nacionalnog propisa,

PU
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pruzajuci obrazlozenje za njegovo
uvodenje. Nacrt mora biti u
dovoljnoj meri dovrsen kako bi
Agencija mogla sprovesti njegovo
ispitivanje i u slu¢aju pozitivnog
misljenja 0 tome obavestila
Republiku Srbiju i Evropsku
komisiju koja ¢e validirati
predlozeni propis.

8.11. 11. Without prejudice to - - NU Jos nista nije
paragraph 8, national rules not prijavljeno a
notified in accordance with this prijavice se po
Acrticle shall not apply for the prijemu u EU.
purposes of this Directive.

9. Safety management systems 0.3 Upravljaé i zeleznicki prevoznik PU

9.1. 1. Infrastructure managers and | 14.1. duzni su da uspostave sistem za
railway undertakings shall upravljanje bezbednos¢u, koji ima
establish their respective safety za cilj da se bar dostignu ZBC za
management systems to ensure zeleznicki sistem u celini. Sistem
that the Union rail system can za upravljanje bezbedno§¢u mora
achieve at least the CSTs, that it biti uskladen sa prijavljenim
is in conformity with the safety nacionalnim propisima iz oblasti
requirements laid down in TSlIs, bezbednosti i sa bezbednosnim
and that the relevant parts of zahtevima utvrdenim u TSI i
CSMs and national rules moraju biti primenjene
notified in accordance with odgovarajuce odredbe ZBM i
Article 8 are applied. prijavljenih nacionalnih propisa.

9.2. 2. The safety management 14.6. Svi bitni delovi sistema za PU

system shall be documented in
all relevant parts and shall in
particular describe the
distribution of responsibilities
within the organisation of the
infrastructure manager or the
railway undertaking. It shall

upravljanje bezbednoséu moraju
biti dokumentovani, a posebno
mora biti opisana raspodela
odgovornosti u okviru organizacije
upravljaca ili Zzeleznickog
prevoznika, nacin obezbedenja
kontrole od strane rukovodstva na
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show how control is ensured by
the management on different
levels, how staff and their
representatives on all levels are
involved and how continuous
improvement of the safety
management system is ensured.
There shall be a clear
commitment to consistently

razli¢itim nivoima, ukljuéivanje
zaposlenih i njihovih predstavnika
na svim nivoima i na¢in
obezbedenja kontinuiranog
unapredivanja sistema za
upravljanje bezbednoséu.

Sistem za upravljanje bezbednoséu
ukljucuje jasnu obavezu dosledne

apply human factors knowledge | 14.7. primene znanja i metoda u vezi s
and methods. Through the ljudskim faktorom. Upravljac i
safety management system, zeleznicki prevoznik putem sistema
infrastructure managers and za upravljanje bezbednosc¢u
railway undertakings shall promovisu kulturu uzajamnog
promote a culture of mutual poverenja, pouzdanosti i u¢enja u
trust, confidence and learning in kojoj se zaposleni podsticu da
which staff are encouraged to doprinose razvoju bezbednosti,
contribute to the development osiguravajuci pritom poverljivost.
of safety while ensuring

confidentiality.

9.3. 3. The safety management 14.8. Osnovni elementi sistema za PU
system shall contain the upravljanje bezbednoscu su:
following basic elements:

9.3a (a) a safety policy approved by | 14.8.1. 1) politika bezbednosti koju je
the organisation's chief odobrio direktor upravljaca ili
executive and communicated to zelezni¢kog prevoznika i koja je
all staff; dostavljena svim zaposlenima i

radno angazovanim licima;
2) kvalitativni i kvantitativni ciljevi
9.3.b-9.3.e | (b) qualitative and quantitative | 14.8.2. upravljaca ili zelezni¢kog

targets of the organisation for
the maintenance and
enhancement of safety, and

prevoznika u pogledu odrzavanja i
unapredivanja bezbednosti, kao i
planovi i postupci za ostvarivanje
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9.3.f-9.3.h

plans and procedures for
reaching these targets;

(c) procedures to meet existing,
new and altered technical and
operational standards or other
prescriptive conditions as laid
down in TSIs, national rules
referred to in Article 8 and
Annex I, other relevant rules or
authority decisions;

(d) procedures to assure
compliance with the standards
and other prescriptive
conditions throughout the life
cycle of equipment and
operations;

(e) procedures and methods for
identifying risks, carrying out
risk evaluation and
implementing risk-control
measures whenever a change of
operating conditions or the
introduction of new material
imposes new risks on the
infrastructure or the man-
machine-organisation interface;

(F) the provision of programmes

14.8.3.

14.8.4.

14.8.5.

14.8.6.

tih ciljeva;

3) procedure za ispunjenje
postojecih, novih ili izmenjenih
tehnickih i eksploatacionih
standarda i drugih uslova
propisanih u TSI-jevima,
nacionalnim propisima i drugim
relevantnim propisima i odlukama
nadleznih organa,;

4) procedure za obezbedenje

uskladenosti sa standardima i
drugim propisanim uslovima
tokom celog zivotnog ciklusa
opreme i eksploatacije;

5) procedure i metode za
identifikaciju rizika, sprovodenje
procene rizika i primenu mera za
upravljanje rizicima u slucaju kada
promena uslova eksploatacije ili
uvodenje novih materijala
postavljaju nove rizike za
infrastrukturu ili za intrefejs covek
— masina - organizacija;

6) obezbedivanje programa obuke
zaposlenih i odrzavanja strucne
osposobljenosti zaposlenih,
odgovarajuce izvrSavanje poslova,
ukljuéujuci zahteve u pogledu
fizicke i psihicke sposobnosti;

PU
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9.3.i-9.3.k

for the training of staff and
systems to ensure that the staff's
competence is maintained and
that tasks are carried out
accordingly, including
arrangements with regard to
physical and psychological
fitness;

(g) arrangements for the
provision of sufficient
information within the
organisation and, where
appropriate, between
organisations of the railway
system;

(h) procedures and formats for
the documentation of safety
information and designation of
procedure for the configuration
control of vital safety
information;

(i) procedures to ensure that
accidents, incidents, near misses
and other dangerous
occurrences are reported,
investigated and analysed and
that necessary preventive
measures are taken;

(j) the provision of actions
plans, alerts and information in
the event of an emergency,

14.8.7.

14.8.8

14.8.9.

14.8.10.

7) prakti¢na reSenja za
obezbedivanje informisanosti u
okviru organizacije i, gde je to
potrebno, izmedu organizacija u
zelezni¢kom sistemu;

8) procedure i obrasci za
dokumentovanje informacija o
bezbednosti i utvrdivanje
procedura za kontrolu
konfiguracije klju¢nih informacija
0 bezbednosti;

9) procedure kojima se obezbeduje
prijavljivanje, istraga i analiza
nesreca, nezgoda, izbegnutih
nesreca i drugih opasnih dogadaja i
preduzimanje potrebnih
preventivnih mera;

10) obezbedivanje planova za
delovanje, upozoravanije i
informisanje u vanrednim
situacijama, prethodno
dogovorenih sa odgovaraju¢im
drzavnim organima;

11) odredbe o periodi¢noj internoj
kontroli sistema za upravljanje
bezbednoscu.

PU
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agreed upon with the
appropriate public authorities;
and

Upravljac i zeleznicki prevoznik
uvrstic¢e U SVOj sistem za
upravljanje bezbednoséu i druge

(K) provisions for recurrent 14.8.11. elemente koji su potrebni kako bi
internal auditing of the safety se obuhvatili bezbednosni rizici, u
management system. skladu s ocenom rizika koji
proizlaze iz njihove delatnosti.
Infrastructure managers and 14.9.
railway undertakings shall
include any other element PU
necessary to cover safety risks,
in accordance with the
assessment of risks arising from
their own activity.
9.4. 4. The safety management 14.2. Sistem za upravljanje bezbednos¢éu | PU
system shall be adapted to the mora da bude prilagoden vrsti,
type, extent, area of operations obimu i podru¢ju delatnosti i
and other conditions of the drugim uslovima aktivnosti koja se
activity pursued. It shall ensure obavlja.
the control of all risks
associated with the activity of Sistemom za upravljanje
the infrastructure manager or 14.3. bezbednoséu postize se kontrola

railway undertaking, including
the supply of maintenance,
without prejudice to Article 14,
and material, and the use of
contractors. Without prejudice
to existing national and
international liability rules, the
safety management system shall
also take into account, where
appropriate and reasonable, the
risks arising as a result of

svih rizika povezanih sa delatnosc¢u
upravljaca ili zeleznic¢kog
prevoznika, ukljucujuci i pruzanje
usluga odrzavanja, snabdevanje
materijalom i angazovanje
podizvodaca, kao i rizike koji se
javljaju usled aktivnosti trecih lica.
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activities by other actors
referred to in Article 4.

9.5.

5. The safety management
system of any infrastructure
manager shall take into account
the effects of operations by
different railway undertakings
on the network and shall
provide for all railway
undertakings to be able to
operate in accordance with TSIs
and national rules and with the
conditions laid down in their
safety certificate.

Safety management systems
shall be developed with the aim
of coordinating the emergency
procedures of the infrastructure
manager with all railway
undertakings that operate on its
infrastructure, and with the
emergency services, so as to
facilitate the rapid intervention
of rescue services, and with any
other party that could be
involved in an emergency
situation. For cross-border
infrastructure, the cooperation
between the relevant
infrastructure managers shall

14.4.

14 5.

Sistem za upravljanje bezbednos¢u
upravljaca mora uzeti u obzir i
koordinaciju hitnih postupaka sa
svim zeleznickim prevoznicima u
vanrednim situacijama.

Sistem za upravljanje bezbednos¢u
razvija se sa ciljem koordinisanja
postupaka u sluéaju vanrednih
situacija koje sprovodi upravljac sa
svim Zeleznickim prevoznicima
koji pruzaju usluge na
infrastrukturi kojom on upravlja i
sa sluzbama za vanredne situacije
kako bi se olaksala brza
intervencija sluzbi spasavanja i sa
svakom drugom stranom koja bi
mogla biti ukljucena u vanrednu
situaciju. U slucaju prekograni¢ne
infrastrukture, saradnjom izmedu
relevantnih upravljaca olaksava se
potrebna koordinacija i
pripremljenost nadleznih sluzbi za

PU

PU
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facilitate the necessary
coordination and preparedness
of the competent emergency
services on both sides of the
border.

Following a serious accident,
the railway undertaking shall
provide assistance to victims
helping them in complaints
procedures under Union law, in
particular Regulation (EC) No
1371/2007 of the European
Parliament and of the Council (
*), without prejudice to the
obligations of other parties.
Such assistance shall use
channels for communicating
with victims' families and
include psychological support
for accident victims and their
families.

0.4
101.1

97a.3

vanredne situacije s obe strane
granice.

Zeleznicki prevoznici moraju
uspostaviti mehanizam za
delovanje po osnovu prituzbi
putnika, u vezi sa pravima putnika
propisanim ovim zakonom.
Zeleznigki prevoznici su duzni da
na svojoj internet stranici i na drugi
odgovarajuci nacin uéine putnicima
Siroko dostupne kontakt
informacije i radni jezik u vezi sa
podnosenjem prituzbi.

U sluéaju smrti putnika ili ako
putnik pretrpi povrede tokom
kori$éenja prevozne usluge,
zeleznicki prevoznik koji je
obavezan ugovorom o prevozu da
pruzi uslugu prevoza, u toku kojeg
se dogodi nesreca, duzan je da bez
odlaganja, a najkasnije u roku od
15 dana od dana utvrdivanja
identiteta fizickog lica koje ima
pravo na naknadu, izvrsi avansnu
isplatu u iznosu koji je neophodan
da se namire trenutne finansijske
potrebe srazmerno pretrpljenoj
Steti.

Avansni iznos iz stava 3. ovog
¢lana ne moze biti manji od 21.000
evra u dinarskoj protivvrednosti po

DU

DU

Potpuna
uskladenost sa
Uredbom
1371/2007
ostvarena je kroz
Zakon o
zeleznici | Zakon
0 ugovorima o
prevozu u
zeleznickom
saobracaju,
medutim ostali
propisi na koje
se poziva
Direktiva ne
vaze jer
Republika Srbija
nije ¢lanica EU.
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putniku u slu¢aju smrti.

97a.4 Upravljaci, zeleznicki
prevoznici, Evropska agencija za
zeleznice (ERA), Direkcija, zrtve i
njihovi srodnici, vlasnici oste¢ene
imovine, proizvodaci, nadlezni
organi za istrazivanje nesrece ili
nezgode, predstavnici osoblja i
0.1 korisnika moraju biti redovno DU
32.9. obavesteni 0 istrazi i njenom toku.
9.6. 6. Before 31 May of each year, | 0.3 Upravlja¢ i zeleznicki prevoznik PU
all infrastructure managers and | 6.3. duzni su da svake godine,
railway undertakings shall najkasnije do 31. maja, dostave
submit to the national safety Direkciji godisnji izvestaj 0
authority an annual safety bezbednosti za prethodnu
report concerning the preceding kalendarsku godinu.
calendar year. The safety report
shall contain: 6.4. Godisnji izvestaj 0 bezbednosti iz
stava 3. ovog ¢lana obuhvata:
1) informacije o ostvarivanju
9.6.a-9.6.d | (a) information on how the 6.4.1. bezbednosnih ciljevai o

organisation's corporate safety
targets are met and the results
of safety plans;

rezultatima bezbednosnih planova;

2) pracenje i analizu ZPB, u meri u
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kojoj je to relevantno za

(b) an account of the 6.4.2. podnosioca izvestaja;
development of national safety
indicators, and of the CSls
referred to in Article 5, in so far
as it is relevant to the reporting
organisation; 3) rezultate interne kontrole

bezbednosti;
(c) the results of internal safety | 6.4.3.
auditing; 4) podatke o nedostacima i PU

kvarovima u odvijanju zelezni¢kog
(d) observations on deficiencies | 6.4.4. saobracaja i upravljanju
and malfunctions of railway infrastrukturom koji bi mogli biti
operations and infrastructure relevantni za Direkciju, ukljucujuéi
management that might be sazetak informacija koje su pruzile
relevant for the national safety relevantne ukljucene strane iz ¢lana
authority, including a summary 5. stav 7. tacka 2) ovog zakona;
of information provided by the
relevant actors in accordance 5) informacije o primeni
with point (b) of Article 4(5); odgovarajucih zajednickih
and bezbednosnih metoda.

9.6.e (e) a report on the application of | 6.4.5.
the relevant CSMs.
9.7. 7. On the basis of the - - NP Odnosi se na

information provided by the Agenciju i
national safety authorities in Komisiju

accordance with Articles 17 and
19, the Agency may address a
recommendation to the
Commission for a CSM
covering elements of the safety
management system which need
to be harmonised at Union
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level, including through
harmonised standards, as
referred to in point (f) of Article
6(1). In such case, Article 6(2)
shall apply.

10.
10.1.

Single safety certificate
1.Without prejudice to
paragraph 9, access to the
railway infrastructure shall be
granted only to railway
undertakings which hold the
single safety certificate issued
by the Agency in accordance
with paragraphs 5to 7 or by a
national safety authority in
accordance with paragraph 8.

0.3
16.1.

Zeleznigki prevoznik mora da
poseduje sertifikat o bezbednosti za
prevoz da bi mu se dozvolio pristup
infrastrukturi.

DU

Opsta napomena
vezana zZa
delimi¢nu
uskladenost
odnosno
neuskladenost sa
¢lanom 10.
Direktive:

S obzirom:

- da Agencija ne
moze da izdaje
sertifikate
prevoznicima iz
tre¢ih drzava,

- daje u zakonima
drzava Clanica
Transportne
zajednice zadrzan
princip dela A i
dela B sertifikata;
-daje za
predstojece
otvaranje
regionalnog trzista i
medusobno
priznavanje
sertifikata
neophodno imati
ujednacene propise,
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Sertifikat o bezbednosti za prevoz
predstavlja dokaz da je Zeleznicki
prevoznik uspostavio sistem za
upravljanje bezbednoséu i da
ispunjava zahteve utvrdene u TSI,
nacionalnim propisima i drugim
relevantnim propisima u cilju
kontrole rizika i bezbednog
odvijanja saobracaja na mrezi.

u ovom zakonu su
zadrzane odredbe iz
vazeceg zakona (iz
2018. g.) koje
podrazumevaju
postojanje dela A i
dela B sertifikata.
Sve te odredbe su
potpuno uskladene
sa relevantnim
odredbama
Direktive 2004/49.

16.3.
Podrugje delatnosti
The purpose of the single safety se navodi u obrascu
certificate is to provide sertifikata
evidence that the railway
undertaking concerned has PU
established its safety
management system and that it
is able to operate safely in the
intended area of operation.
10.2. 2. In its application for a single | 18.5. Direkcija blize propisuje obrasce PU Navodenje vrste i

safety certificate, the railway
undertaking shall specify the
type and extent of the railway
operations covered and the
intended area of operation.

sertifikata o bezbednosti za prevoz,
numerisanje obrazaca sertifikata o
bezbednosti za prevoz u skladu sa
evropskim identifikacionim
brojem, obrazac za podnosenje
zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz i uputstvo za
njegovo popunjavanje, kao i
potrebnu dokumentaciju koja se
prilaze uz zahtev za izdavanje

obima prevoza
propisano je
podzakonskim
aktom iz ¢lana
18.5.(obrazac
zahteva za
izdavanje
sertifikata)
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sertifikata o bezbednosti za prevoz.

10.3.

10.3.a-
10.3.b

3. The application for a single
safety certificate shall be
accompanied by a file including
documentary evidence that:

(a) the railway undertaking has
established its safety
management system in
accordance with Article 9 and
that it meets the requirements
laid down in TSIs, CSMs and
CSTs and in other relevant
legislation in order to control
risks and provide transport
services safely on the network;
and

(b) the railway undertaking,
where applicable, meets the
requirements laid down in the
relevant national rules notified
in accordance with Article 8.

16.4.

16.4.1.

16.4.2.

18. 5.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz
sastoji se od:

1) dela A kojim se potvrduje
prihvatanje sistema za upravljanje
bezbednoscéu zeleznickog
prevoznika;

2) dela B kojim se potvrduje
prihvatanje odredaba koje je
zeleznicki prevoznik usvojio kako
bi zadovoljio specifi¢ne zahteve
propisane za bezbedno obavljanje
saobracaja na odgovaraju¢oj mrezi;
u te zahteve mogu biti ukljuceni
primena TSI, nacionalnih propisa i
internih propisa zeleznickog
prevoznika, prihvatanje sertifikata
zaposlenih i dozvola za koric¢enje
zeleznickih vozila koja koristi taj
zelezni¢ki prevoznik.

Direkcija blize propisuje obrasce
sertifikata o bezbednosti za prevoz,
numerisanje obrazaca sertifikata o
bezbednosti za prevoz u skladu sa
evropskim identifikacionim
brojem, obrazac za podnosenje
zahteva za izdavanje sertifikata o
bezbednosti za prevoz i uputstvo za
njegovo popunjavanje, kao i

DU

DU

Dokumentacija
koja se prilaze
uz zahtev za
izdavanje dela A
i dela B
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That application and
information about all
applications, the stages of the
relevant procedures and their
outcome, and, where applicable,
the requests and decisions of the
Board of Appeal, shall be
submitted through the one-stop
shop referred to in Article 12 of
Regulation (EU) 2016/796.

potrebnu dokumentaciju koja se
prilaze uz zahtev za izdavanje

sertifikata o bezbednosti za prevoz.

NP

propisana je
podzakonskim
aktom iz ¢lana
18.5.

10.4.

4. The Agency, or in the cases
provided for by paragraph 8 the
national safety authority, shall
issue the single safety
certificate, or inform the
applicant of its negative
decision, within a
predetermined and reasonable
time, and, in any case, not more
than 4 months after all
information required and any
supplementary information
requested have been submitted

0.3
18.1.

18.2.

Direkcija izdaje sertifikat
0 bezbednosti za prevoz na
propisanom obrascu i u formi
reSenja.

Resenje 0 izdavanju,
odnosno o odbijanju izdavanja
sertifikata o0 bezbednosti za
prevoz kona¢no je u upravnom
postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim
sudom.

PU
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by the applicant.

The Agency, or in the cases
provided for by paragraph 8 the
national safety authority, shall
apply the practical
arrangements on the
certification procedure to be
established in an implementing
act, as referred to in paragraph
10.

25.1.

Direkcija izdaje sertifikat o
bezbednosti za prevoz na
propisanom obrascu i u formi
reSenja.

ReSenje 0 izdavanju,
odnosno o odbijanju izdavanja
sertifikata o bezbednosti za
prevoz konac¢no je u upravnom
postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim
sudom.

NP

Navedena ZBM
(2) je propisana
podzakonskim
aktom iz ¢lana
7.2. Nacrta
zakona o
bezbednosti u
zeleznickom
saobracaju
Podzakonski akt
je u potpunosti
uskladen sa
COMMISSION
REGULATION
(EU) No
1158/2010.

Ista se moze
primenjivati do
16. juna 2025
(Clan 5.
COMMISSION
DELEGATED
REGULATION
(EV) 2018/762)
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10.5.

10.5.a-
10.5.b

5. The Agency shall issue a
single safety certificate to
railway undertakings having an
area of operation in one or more
Member States. In order to
issue such a certificate, the
Agency shall:

(a) assess the elements set out
in point (a) of paragraph 3; and

(b) immediately refer the
railway undertaking's file in its
entirety to the national safety
authorities concerned by the
intended area of operation for
an assessment of the elements
set out in point (b) of paragraph
3.

As part of the above
assessments, the Agency or the
national safety authorities shall
be authorised to undertake visits
and inspections on the sites of
the railway undertaking and
audits, and may request relevant
supplementary information. The
Agency and the national safety
authorities shall coordinate the
organisation of such visits,
audits and inspections.

NP

Agencija ne
moze da izdaje
setifikat
prevoznicima iz
tre¢ih drzava
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10.6.

6. Within 1 month of receipt of
an application for a single
safety certificate, the Agency
shall inform the railway
undertaking that the file is
complete or ask for relevant
supplementary information,
setting a reasonable deadline for
the provision thereof. With
regard to the completeness,
relevance and consistency of
the file, the Agency may also
assess the elements set out in
point (b) of paragraph 3.

The Agency shall take full
account of the assessments
under paragraph 5 before taking
its decision on the issuing of the
single safety certificate.

The Agency shall take full
responsibility for any single
safety certificates it issues.

NP

NP

Agencija ne
moze da izdaje
setifikat
prevoznicima iz
tre¢ih drzava

10.7.

7. Where the Agency disagrees
with a negative assessment
carried out by one or more
national safety authorities
pursuant to point (b) of
paragraph 5, it shall inform that
authority or authorities in
question, giving reasons for its
disagreement. The Agency and
the national safety authority or
authorities shall cooperate with

NP

Agencija ne
moze da izdaje
setifikat
prevoznicima iz
tre¢ih drzava
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a view to agreeing on a
mutually acceptable assessment.
Where necessary, the Agency
and the national safety authority
or authorities may decide to
involve the railway
undertaking. If no mutually
acceptable assessment can be
agreed on within 1 month after
the Agency has informed the
national safety authority or
authorities of its disagreement,
the Agency shall take its final
decision unless the national
safety authority or authorities
have referred the matter for
arbitration to the Board of
Appeal established under
Article 55 of Regulation (EU)
2016/796. The Board of Appeal
shall decide whether to confirm
the Agency's draft decision
within 1 month of the request of
the national safety authority or
authorities.

Where the Board of Appeal

agrees with the Agency, the
Agency shall take a decision
without delay.

Where the Board of Appeal
agrees with the negative
assessment of the national
safety authority, the Agency

NP
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shall grant a single safety
certificate with an area of
operations excluding the parts
of the network which received a
negative assessment.

Where the Agency disagrees
with a positive assessment of
one or more national safety
authorities pursuant to point (b)
of paragraph 5, it shall inform
the authority or authorities in
question, giving reasons for its
disagreement. The Agency and
the national safety authority or
authorities shall cooperate with
a view to agreeing on a
mutually acceptable assessment.
Where necessary, the Agency
and the national safety authority
or authorities may decide to
involve the applicant. If no
mutually acceptable assessment
can be agreed on within 1
month after the Agency has
informed the national safety
authority or authorities of its
disagreement, the Agency shall
take its final decision.

NP

10.8.

8. Where the area of operation
is limited to one Member State,
the national safety authority of
that Member State may, under
its own responsibility and when
the applicant so requests, issue

16.4.

16.4.1.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz
sastoji se od:

1) dela A kojim se potvrduje
prihvatanje sistema za upravljanje
bezbednoscu Zeleznickog
prevoznika;

DU

Zadrzani deo A i
deo B sertifikata
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a single safety certificate.

In order to issue such
certificates, the national safety
authority shall assess the file in
relation to all the elements
specified in paragraph 3 and
shall apply the practical
arrangements to be established
in the implementing acts
referred to in paragraph 10.

As part of the above
assessments, the national safety
authority shall be authorised to
undertake visits and inspections
on the sites of the railway
undertaking and audits. Within
1 month of receipt of the
application, the national safety
authority shall inform the

16.4.2.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

2) dela B kojim se potvrduje
prihvatanje odredaba koje je
zeleznicki prevoznik usvojio kako
bi zadovoljio specificne zahteve
propisane za bezbedno obavljanje
saobracaja na odgovaraju¢oj mrezi;
u te zahteve mogu biti ukljuceni
primena TSI, nacionalnih propisa i
internih propisa Zeleznickog
prevoznika, prihvatanje sertifikata
zaposlenih i dozvola za koriséenje
zeleznickih vozila koja koristi taj
zeleznicki prevoznik.

ZBM iz stava 1. ovog ¢lana
propisuje:

1) postupak za ocenu zahteva za
dobijanje sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zeleznickom
infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz;

2) kriterijume za ocenu
ispunjenosti zahteva za dobijanje
sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zeleznickom
infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz;

3) nacela za vrSenje nadzora nad
uskladenosc¢u sa zahtevima koje
mora da ispuni sistem za
upravljanje bezbednoséu, posle
izdavanja sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zeleznickom
infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz.

PU
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applicant that the file is
complete or ask for relevant
supplementary information. The
single safety certificate shall
also be valid without an
extension of the area of
operations for railway
undertakings travelling to
stations in neighbouring
Member States with similar
network characteristics and
similar operating rules, when
those stations are close to the
border, following consultation
of the competent national safety
authorities. This consultation
may be carried out on a case-
by-case basis or set out in a
cross-border agreement
between Member States or
national safety authorities.

The national safety authority
shall take full responsibility for
any single safety certificates it
iSsues.

PU

10.9.

9. A Member State may allow
third-country operators to reach
a station in its territory
designated for cross-border
operations and close to the
border of that Member State
without requiring a single safety
certificate, provided that an
appropriate level of safety is

NP
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10.9.a-
10.9.b

ensured through:

(a) cross-border agreement
between the Member State
concerned and the neighbouring
third country; or

(b) contractual arrangements
between the third-country
operator and the railway
undertaking or infrastructure
manager that has a single safety
certificate or safety
authorisation to operate on that
network, provided that the
safety-related aspects of those
arrangements have been duly
reflected in their safety
management system.

10.10.

10.10.a-
10.10.d

10. By 16 June 2018, the
Commission shall adopt, by
means of implementing acts,
practical arrangements
specifying:

(a) how the requirements for the
single safety certificate laid
down in this Article shall be
fulfilled by the applicant and
listing the documents required;

(b) the details of the
certification process, such as

NP

Odnosi se na
Agenciju
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procedural stages and
timeframes for each stage of the
process;

(c) how the requirements laid
down in this Article shall to be
complied with by the Agency
and the national safety authority
through the different stages of
the application and certification
process, including in the
assessment of applicants' files;
and

(d) the period of validity of
single safety certificates issued
by the Agency or by the
national safety authorities, in
particular in the case of updates
of any single safety certificate
resulting from changes to type,
extent and area of operation.

Those implementing acts shall
be adopted in accordance with
the examination procedure
referred to in Article 28(3).
They shall take into account the
experience gained during the
implementation of Commission
Regulation (EC) No 653/2007 (
°) and of Commission
Regulation (EU) No

1158/2010 ( ®) and the
experience gained during the

119
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120

preparation of the cooperation
agreements referred to in
Article 11(2).

10.11. 11. Single safety certificates 0.3 Sertifikat o bezbednosti za prevoz | PU Nacrtom Zakona
shall specify the type and extent | 16.2. moze da obuhvata celu mrezu ili 0 bezbednosti u
of the railway operations odredeni deo mreze. zeleznickom
covered and the area of saobracaju
operation. A single safety 16.7. U sertifikatu o bezbednosti za predvideni su
certificate may also cover prevoz navode se vrsta i obim sertifikati
sidings owned by the railway poslova zelezni¢kog definisani u
undertaking if these are prevoznika na koje se sertifikat ¢lanovima od
included in its safety odnosi. 16-25.
management system.

10.12. 12. Any decision refusing the 18.2. Resenje 0 izdavanju, odnosno o DU Zbog Zakona o

issuing of a single safety
certificate or excluding part of
the network in accordance with
a negative assessment as
referred to in paragraph 7 shall
be duly substantiated. The
applicant may, within 1 month
of receipt of the decision,
request that the Agency or the
national safety authority, as
appropriate, review the
decision. The Agency or the
national safety authority shall
have 2 months from the date of
receipt of the request for review
in which to confirm or reverse
its decision.

odbijanju izdavanja sertifikata o

bezbednosti za prevoz konac¢no je u

upravnom postupku i protiv njega
se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

drzavnoj upravi.
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If the negative decision of the
Agency is confirmed, the
applicant may bring an appeal
before the Board of Appeal
designated under Article 55 of
Regulation (EU) 2016/796.

If the negative decision of a
national safety authority is
confirmed, the applicant may
bring an appeal before an
appeal body in accordance with
national law. Member States
may designate the regulatory
body referred to in Article 56 of
Directive 2012/34/EU for the
purpose of this appeal
procedure. In that case, Article
18(3) of this Directive shall

apply.

DU

10.13.

13. A single safety certificate
issued either by the Agency or
by a national safety authority
under this Article shall be
renewed upon application by
the railway undertaking at
intervals not exceeding 5 years.
It shall be fully or partly
updated whenever the type or
extent of the operation is
substantially altered.

18.3.

18.4.

18.9.

Rok vazenja sertifikata o
bezbednosti za prevoz je pet
godina.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz
obnavlja se na zahtev nosioca.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz
se u celini ili delimi¢no azurira kad
god se znatno izmene vrsta ili obim
poslovanja.

PU

10.14.

14. Where an applicant already
has a single safety certificate
issued in accordance with
paragraphs 5 to 7 and wishes to

19.1.

Sertifikat o bezbednosti za prevoz
—deo A izdat Zeleznickom
prevozniku u stranoj drzavi vazi U
Republici Srbiji na osnovu

NU

Agencija ne
moze da izdaje
setifikat
prevoznicima iz
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extend its area of operations, or
where it already has a single
safety certificate issued in
accordance with paragraph 8
and wishes to extend its area of
operations to another Member
State, it shall supplement the
file with the relevant documents
referred to in paragraph 3
concerning the additional area
of operation. The railway
undertaking shall submit the file
to the Agency, which shall,
after following the procedures
laid down in paragraphs 4 to 7,
issue an updated single safety
certificate covering the
extended area of operation. In
that case, only the national
safety authorities concerned by
the extension of operation shall
be consulted for the purposes of
assessing the file as provided
for in point (b) of paragraph 3.

If the railway undertaking has a
single safety certificate in
accordance with paragraph 8
and wishes to extend the area of
operation within that Member
State, it shall supplement the
file with the relevant documents
referred to in paragraph 3
concerning the additional area
of operation. It shall submit the

19.2.

potvrdenih medunarodnih
sporazuma.

Zeleznigki prevoznik iz stava 1.
ovog ¢lana koji namerava da pruza
zeleznicke transportne usluge u
Republici Srbiji mora dobiti
dodatni sertifikat o bezbednosti za
prevoz — deo B od Direkcije.

NU

tre¢ih drzava
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file, through the one-stop shop
referred to in Article 12 of
Regulation (EU) 2016/796, to
the national safety authority,
which shall, after following the
procedures laid down in
paragraph 8, issue an updated
single safety certificate
covering the extended area of
operation.

NU

10.15.

15. The Agency and the
competent national safety
authorities may require the
revision of single safety
certificates issued by them
following substantial changes to
the safety regulatory
framework.

18.8.

Direkcija moze zahtevati da
odgovarajuci deo sertifikata o
bezbednosti za prevoz bude
revidiran posle znatnih promena u
propisima kojima se ureduje
bezbednost u zeleznickom
saobracaju.

DU

Agencija nije
nadlezna zato u
RS

10.16.

16. The Agency shall inform
the competent national safety
authorities without delay, and in
any case within 2 weeks, of the
issue of a single safety
certificate. The Agency shall
inform the competent national
safety authorities immediately
in the case of renewal,
amendment or revocation of a
single safety certificate. It shall
state the name and address of
the railway undertaking, the
issue date, the type, extent,
validity and area of operation of
the single safety certificate and,
in the case of revocation, the

NP

Agencija ne
moze da izdaje
setifikat
prevoznicima iz
tre¢ih drzava
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reasons for its decision. In the
case of single safety certificates
issued by national safety
authorities, the same
information shall be provided
by the competent national
safety authority or authorities to
the Agency within the same
timeframe.

NP

11.

11.1.

Cooperation between the Agency
and national safety authorities on
issuing single safety certificates

1. For the purposes of Article
10(5) and (6) of this Directive,
the Agency and the national
safety authorities shall conclude
cooperation agreements in
accordance with Article 76 of
Regulation (EU) 2016/796. The
cooperation agreements shall be
specific or framework
agreements, and shall involve
one or more national safety
authorities. The cooperation
agreements shall contain a
detailed description of tasks and
conditions for deliverables, the
time limits applying to their
delivery and an apportionment
of the fees payable by the
applicant.

NP

Odnosi se na
Agenciju i
drzave Clanice
EU

11.2.

2. The cooperation agreements
may also include specific
cooperation arrangements in the
case of networks requiring

NP

Odnosi se na
Agenciju i
drzave ¢lanice
EU
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specific expertise for
geographical or historical
reasons, with a view to reducing
administrative burdens and
costs to the applicant. Where
such networks are isolated from
the rest of the Union rail
system, such specific
cooperation arrangements may
include the possibility of
contracting tasks to the relevant
national safety authorities when
this is necessary in order to
ensure efficient and
proportionate allocation of
resources for certification.
Those cooperation agreements
shall be in place before the
Agency carries out the
certification tasks in accordance
with Article 31(3).

NP

11.3.

3. In the case of those Member
States whose rail networks have
a track gauge that is different
from that of the main rail
network within the Union and
share identical technical and
operational requirements with
neighbouring third countries, in
addition to the cooperation
agreements referred to in
paragraph 2 all the national
safety authorities concerned in
those Member States shall
conclude with the Agency a

NP

NP

Odnosi se na
Agenciju i
drzave ¢lanice
EU
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multilateral agreement which
shall include the conditions to
facilitate the extension of the
area of operation of safety
certificates in the Member
States concerned, where
relevant.

12.

12.1.

Safety authorisation of
infrastructure managers

1.In order to be allowed to
manage and operate a rail
infrastructure, the infrastructure
manager shall obtain a safety
authorisation from the national
safety authority in the Member
State where the rail
infrastructure is located.

The safety authorisation shall
comprise an authorisation
confirming acceptance of the
infrastructure manager's safety
management system as
provided for in Article 9, and
shall include the procedures and
provisions fulfilling the
requirements necessary for the
safe design, maintenance and
operation of the railway
infrastructure, including, where
appropriate, the maintenance
and operation of the traffic
control and signalling system.

The national safety authority

0.3
21.1.

21.2.

21.2.1.

21.2.2.

25.2.

Upravlja¢ mora da poseduje
sertifikat o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom.

Sertifikat o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom se sastoji od:

1) dela kojim se potvrduje
prihvatanje sistema za upravljanje
bezbednoS¢u upravljaca;

2) dela kojim se potvrduje
prihvatanje odredaba koje je
upravlja¢ usvojio da bi zadovoljio
specifi¢ne zahteve potrebne za
bezbedno projektovanie,
odrzavanje i eksploataciju
infrastrukture.

Da bi se olaksalo osnivanje novih
zeleznickih prevoznika i
podnosenje zahteva Zeleznickih
prevoznika iz drugih drzava,

PU

PU

Odrzavanje i
upotreba svih
sistema, ukljucujuci
I signalno
sigurnosne uredaja
je obaveza
upravljaca u skladu
sa zakonom.
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shall explain the requirements
for the safety authorisations and
the documents required, where
appropriate in the form of an
application guidance document.

Direkcija je duzna da objavi na
SV0joj internet stranici detaljna
uputstva o pribavljanju sertifikata o
bezbednosti za prevoz i spisak svih
uslova koje je potrebno ispuniti za
izdavanje tog sertifikata, kao i to da
podnosiocu zahteva stavi na
raspolaganje sva potrebna
dokumenta.

12.2.

2. The safety authorisation shall
be valid for 5 years and may be
renewed upon application by
the infrastructure manager. It
shall be wholly or partly revised
whenever substantial changes
are made to the infrastructure,
signalling or energy subsystems
or to the principles of their
operation and maintenance. The
infrastructure manager shall
inform the national safety
authority of all such changes
without delay.

The national safety authority
may require that the safety
authorisation be revised

23.3.

23.4.

23.5.

23.6.

Sertifikat o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom vazi pet godina.
Sertifikat o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom obnavlja se na
zahtev nosioca.

Sertifikat o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom se u celini ili
delimi¢no azurira kada dode do
znatnih izmena infrastrukture,
signalizacije ili napajanja
energijom ili na¢ina eksploatacije i
odrzavanja infrastrukture, o ¢emu
nosilac tog sertifikata bez
odlaganja obavestava Direkciju.

Direkcija moze zahtevati da
sertifikat o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom bude revidiran
posle znatnih promena u
regulatornom okviru za

PU

PU
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following substantial changes to
the safety regulatory

bezbednost.

framework.

12.3. 3. The national safety authority | 0.4 Direkcija, kao organ nadlezan za PU
shall take a decision on an 124.2.2. regulisanje bezbednosti u
application for safety zelezni¢kom saobracaju:
authorisation without delay and 2) odmah odgovara na molbe i
in any event not more than 4 zahteve i trazi dostavljanje
months after all the information dodatnih informacija bez odlaganja
required and any supplementary i donosi odluke u roku od cetiri
information requested has been meseca od dostavljanja svih
submitted by the applicant. trazenih informacija;

12.4. 4. The national safety authority | 0.2 Direkcija u roku od dve nedelje PU
shall inform the Agency 24.3. obavesStava Agenciju o
without delay, and in any event sertifikatima o bezbednosti za
within 2 weeks, of the safety upravljanje zelezni¢kom
authorisations that have been infrastrukturom koji su izdati,
issued, renewed, amended or obnovljeni, izmenjeni, dopunjeni,
revoked. It shall state the name ograniCeni ili oduzeti. Pri tome
and address of the infrastructure navodi naziv i adresu upravljaca,
manager, the issue date, scope datum izdavanja, oblast primene i
and period of validity of the vaznost navedenog sertifikata i, u
safety authorisation and, in the slucaju ogranicavanja ili
event of revocation, the reasons oduzimanja, navodeci razloge za
for its decision. svoju odluku.

12.5. 5. In the case of cross-border - - NP Direkcija izdaje
infrastructure, the competent sertifikat o
national safety authorities shall bezbednosti
cooperate in order to issue the samo za
safety authorisations. teritoriju RS

13. Access to training facilities 0.3 PU

13.1. 1.Member States shall ensure | 61.5. Centar stru¢nog osposobljavanja

that railway undertakings and
infrastructure managers and

sprovodi obuku na nepristrasan
nacin U pogledu svih ucesnika,
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their staff performing safety-
critical tasks have fair and non-
discriminatory access to
training facilities for train
drivers and staff accompanying
trains, whenever such training is
necessary for operating services
on their network.

The training services shall
include training on necessary
route knowledge, operating
rules and procedures, the
signalling and control-
command system and
emergency procedures applied
on the routes operated.

If the training services do not
include examinations and
granting of certificates, Member
States shall ensure that staff of
railway undertakings and
infrastructure managers have
access to such certificates.

The national safety authority

62.1.

64.4.

61.6.

kako licima koja su zaposlena kod
osnivaca centra stru¢nog
osposobljavanja tako i drugim
licima.

Stru¢no osposobljavanje
masinovoda obuhvata sticanje
opstih stru¢nih znanja potrebnih za
dobijanje dozvole za upravljanje
vucnim vozilom iz ¢lana 66. ovog
zakona.

Redovna provera stru¢ne
osposobljenosti Zeleznickih radnika
se mora obavljati najmanje na
svake dve godine i ona ukljucuje
poznavanje vazecih propisa,
infrastrukture, vozila, uredaja i
jezika u slucajevima propisanim
ovim zakonom.

Nakon sprovedenog stru¢nog
osposobljavanja, Centar stru¢nog
osposobljavanja sprovodi proveru
savladanosti programa stru¢nog
osposobljavanja i izdaje uverenje o
obavljenom stru¢nom
osposobljavanju za odredeno radno
mesto zeleznickog radnika na
obrascu koji propisuje Direkcija.

PU
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shall ensure that the training
services meet the requirements
laid down respectively in

Uslove i na¢in ispunjenosti uslova
iz stava 2. ovog ¢lana propisuje
Direkcija, uz prethodnu saglasnost

Directive 2007/59/EC, in TSIs | 61.1. ministra nadleZznog za obrazovanje
or in the national rules referred na deo uslova u pogledu kadra koji
to in point (e) of Article 8(3) of moze da realizuje stru¢no

this Directive. osposobljavanje.

13.2. 2. If the training facilities are 61.12. Ako su centri stru¢nog PU
available only through a single osposobljavanja dostupni samo kod
railway undertaking or the jednog zelezni¢kog prevoznika ili
infrastructure manager, Member upravljaca, isti su obavezni da
States shall ensure that they are obezbede drugim zelezni¢kim
made available to other railway prevoznicima pristup njihovim
undertakings at a reasonable uslugama po razumnoj i
and non-discriminatory price nediskriminatorskoj ceni koja je
which is cost-related and which povezana sa stvarnim troskovima i
may include a profit margin. koja moze ukljucivati profitnu

marzu.

13.3. 3. When recruiting new train 71.4. U slucaju prestanka radnog odnosa | PU
drivers, staff on board trains poslodavac je duzan da masinovodi
and staff performing safety- izda overenu kopiju dodatnog
critical tasks, railway uverenja i vrati sve dokumente o
undertakings may take into njegovoj obuci, kvalifikacijama,
account any training, iskustvu i stru¢nim sposobnostima.
qualifications and experience
acquired previously from other
railway undertakings. For that Prilikom zasnivanja novog radnog
purpose, such members of staff | 71.5. odnosa, poslodavac uzima u obzir

shall be entitled to have access

dokumenta iz stava 4. ovog ¢lana.
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to, obtain copies of, and
communicate all documents
attesting to their training,
qualifications and experience.

13.4. 4. Railway undertakings and 60.7. Zeleznicki prevoznik i upravljac u | PU
infrastructure managers shall be okviru svog sistema za upravljanje
responsible for the level of bezbednoséu, odnosno viasnik
training and qualifications of industrijske zeleznice i vlasnik
their staff carrying out safety- odnosno korisnik industrijskog
critical work. koloseka internim aktima, blize

definiSu organizaciju i sprovodenje
stru¢ne obuke i stru¢nog ispita.

14. Maintenance of vehicles 0.3 Imalac vozila je duzan da za svako | PU

14.1. 1. Each vehicle, before it is 53.1. vozilo koje koristi odredi lice
being used on the network, shall zaduZeno za njegovo odrzavanje.
have an entity in charge of
maintenance assigned to it and Lice zaduZeno za odrzavanje
this entity shall be registered in | 53.3. upisuje se kao takvo u
the vehicle register in Nacionalnom registru Zeleznic¢kih
accordance with Article 47 of vozila.

Directive (EU) 2016/797.
Vozilo se ne sme koristiti ako nije
53.4. odredeno lice za njegovo

odrZavanje.
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14.2.

14.2.a-
14.2.b

14.2.c-
14.2d

2. Without prejudice to the
responsibility of the railway
undertakings and infrastructure
managers for the safe operation
of a train as provided for in
Avrticle 4, the entity in charge of
maintenance shall ensure that
the vehicles for the maintenance
of which it is in charge are in a
safe state of running. To that
end, the entity in charge of
maintenance shall establish a
maintenance system for those
vehicles and shall by means of
that system:

(a) ensure that vehicles are
maintained in accordance with
the maintenance file of each
vehicle and the requirements in
force, including maintenance
rules and relevant TSI
provisions;

(b) implement the necessary
risk evaluation and assessment
methods established in the
CSMs as referred to in point (a)
of Article 6(1), where
appropriate in cooperation with
other actors;

(c) ensure that its contractors
implement risk control
measures through the

53.5.

53.6.

53.6.1.

53.6.2.

53.6.3.

Pored odgovornosti zeleznickog
prevoznika i upravljaca za
bezbedno saobracanje vozova, lice
zaduzeno za odrzavanje, pomocu
sistema za odrzavanje, odgovorno
je da se vozila, za ¢ije je
odrzavanje zaduzeno, nalaze u
stanju koje omogucava njihovo
bezbedno kretanje.

Sistemom za odrzavanje
obezbeduje se:

1) da se vozila odrzavaju u skladu
sa dosijeom 0 odrzavanju svakog
vozila i vaze¢im propisima,
ukljuéujudi i propise za odrzavanje
i relevantne odredbe TSI-ja;

2) primena ZBM za procenu i
ocenu rizika a prema potrebi i u
saradnji sa drugim ucéesnicima;

3) da izvodaci primenjuju mere za
upravljanje rizicima putem primene
ZBM za iz ¢lana 7. stav 1. tacka 4)
ovog zakona i da je to predvideno
ugovorima sa izvodac¢ima
angazovanim 0d strane lica za

PU

PU
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application of the CSM on
monitoring referred to in point
(c) of Article 6(1) and that this
is stipulated in contractual
arrangements to be disclosed on
request of the Agency or the
national safety authority; and

odrzavanje, Koji se moraju
predociti na zahtev Direkcije;

4) sledljivost aktivnosti na
odrzavanju.

(d) ensure the traceability of the | 53.6.4.
maintenance activities.
14.3. 3. The maintenance system 53.7. Sistem za odrzavanje sastoji se od | PU
shall be composed of the slede¢ih funkcija:
following functions:
14.3.a (a) a management function to 53.7.1. 1) funkcija upravljanja
supervise and coordinate the odrzavanjem, koja vrsi nadzor i
maintenance functions referred koordinaciju funkcija odrzavanja iz
to in points (b) to (d) and to tac. 2) - 4) i za osiguravanje
ensure the safe state of the bezbednog stanja svakog vozila u
vehicle in the railway system; zelezni¢kom sistemu;
2) funkcija razvoja odrzavanja,
53.7.2. koja upravlja dokumentacijom o PU
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14.3.b-
14.3.d

(b) a maintenance development
function responsible to manage

the maintenance documentation,

including the configuration
management, based on design
and operational data as well as
on performance and return on
experience;

(c) a fleet-maintenance
management function to
manage the vehicle's removal
for maintenance and its return
to operation after maintenance;

(d) a maintenance delivery
function to deliver the required
technical maintenance of a
vehicle or parts of it, including
the release to service
documentation.

The entity in charge of

53.7.3.

53.7.4.

53.8.

53.9.

odrzavanju, uklju¢ujuci upravljanje
konfiguracijom, na osnovu
projektnih i eksploatacionih
podataka, kao i u¢inku i povratnim
iskustvima;

3) funkcija upravljanja odrzavanja
voznog parka, koja upravlja
povlacenjem vozila iz eksploatacije
radi odrzavanja i njihovim
vracanjem U eksploataciju posle
odrZavanja;

4) funkcija izvrSenja odrzavanja,
koja sprovodi potrebno tehni¢ko
odrzavanje vozila ili njihovih
delova, ukljucujuci izradu
dokumentacije za povratak iz
radionice.

Lice zaduZeno za odrzavanje
samostalno obavlja funkciju
upravljanja odrzavanjem, aza
obavljanje funkcija odrzavanja
navedenih u stavu 7. ta¢. 2) — 4)
ovog ¢lana ili njihovih delova
moze da angazuje spoljne
saradnike .

Upravljanje organizacijom
odrzavanja mora biti
dokumentovano u svim

PU
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maintenance shall carry out the
management function itself, but
may outsource the maintenance
functions referred to in points
(b) to (d), or parts thereof, to
other contracting parties such as
maintenance workshops.

The entity in charge of
maintenance shall ensure that
all the functions set out in
points (a) to (d) comply with
the requirements and
assessment criteria set out in
Annex IlI.

53.10.

53.10.1.

53.10.2.

relevantnim delovima a narocito
mora biti opisana raspodela
odgovornosti unutar lica zaduzenog
za odrzavanje ukljucujuci i
podizvodace. Njom se pokazuje na
koji je nacin osiguran nadzor
uprave na razli¢itim nivoima, na
koji su nacin osoblje i njihovi
predstavnici na svim nivoima
ukljuceni i kako se osigurava
kontinuirano poboljsanje
efikasnosti rada.

Lice zaduzeno za odrzavanje
obezbeduje da sve funkcije
navedene u stavu 7. ta¢. 1) — 4)
ovog ¢lana ispunjavaju sledece
osnovne zahteve:

1) Rukovodenje - posvecenost
organizacije prema razvoju i
primeni sistema odrzavanja
kontinuiranom poboljsanju njegove
efikasnosti;

2) Ocena rizika — strukturni pristup
oceni rizika povezanih sa
odrzavanjem vozila, ukljucujuci
one koji direktno proizlaze iz
operativnih procesa i aktivnosti
drugih organizacija ili lica, kao i
utvrdivanje odgovaraju¢ih mera za
kontrolu rizika;

3) Pracenje — strukturni pristup
kojim se osigurava da su mere za
kontrolu rizika uvedene, pravilno
deluju i ostvaruju ciljeve lica

PU

unete kompletno u
53.8.153.9.
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53.10.3.

53.10.4.

53.4.5.

53.4.6.

53.4.7.

zaduzenog za odrzavanje;

4) Kontinuirano poboljsanje —
strukturni pristup analizi
informacija koje su prikupljene
kroz redovno pracenje, audite ili iz
drugih relevantnih izvora, kao i
upotrebi rezultata radi u¢enja i
donosenja preventivnih ili
korektivnih mera kako bi se odrzao
ili poboljsao nivo bezbednosti;

5) Struktura i odgovornost —
strukturni pristup utvrdivanju
odgovornosti pojedinaca i timova
kojim se osigurava postizanje
bezbednosnih ciljeva lica
zaduzenog za odrzavanje;

6) Upravljanje kompetencijama —
strukturni pristup kojim se
osigurava da zaposleni lica
zaduZenog za odrzavanje imaju
stru¢nost potrebnu za postizanje
ciljeva na bezbedan, delotvoran i
efikasan nacin u svim okolnostima;
7) Informacije — strukturni pristup
kojim se osigurava dostupnost
vaznih informacija onim licima
koja donose procene i odluke na
svim nivoima organizacije i kako
bi se osigurala potpunost i
primerenost informacija;

8) Dokumentacija — strukturni
pristup kojim se osigurava
sledljivost svih relevantnih
informacija;

9) Ugovorne aktivnosti — strukturni

PU
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53.4.8.

53.4.9.

53.4.10.

53.4.10.1.

53.4.10.2.

53.4.10.3.

pristup kojim se osigurava
odgovarajuce upravljanje
aktivnostima dodeljenim
podizvodacima radi ostvarivanja
ciljeva organizacije i pokrivanja
svih nadleznosti i zahteva;

10) Aktivnosti odrzavanja —
strukturni pristup kojim se
osigurava:

(1) da su identifikovane sve
aktivnosti odrzavanja koje utic¢u na
bezbednost kao i bezbednosno
kritiéne komponente i da se njima
pravilno upravlja, da su sve
neophodne promene tih aktivnosti
odrzavanja koje uti¢u na
bezbednost identifikovane, da se
njima pravilno upravlja na osnovu
povratnih iskustava i primene ZBM
za ocenu rizika i da su pravilno
dokumentovane,

(2) uskladenost sa osnovnim
zahtevima za interoperabilnost,

(3) uspostavljanje i provera
objekata za odrzavanje, opreme i
alata posebno izradenih i potrebnih
za izvrSenje odrzavanja,

(4) analiza poc¢etne dokumentacije
u vezi sa vozilom potrebne za
formiranje prvog dosijea o
odrzavanju i pravilnu primenu
dosijea 0 odrzavanju putem
sastavljanja naloga za odrzavanje,
(5) da se komponente (ukljucujuéi
rezervne delove) i materijali

PU
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53.4.10.4.

53.4.10.5.

53.4.10.6.

upotrebljavaju kako je navedeno u
nalozima za odrzavanje i
dokumentaciji dobavljaca; oni se
skladiste, S njima se rukuje i oni se
prevoze na odgovarajuc¢i nacin
kako je navedeno u nalozima za
odrzavanje i dokumentaciji
dobavljaca i moraju biti uskladeni
sa relevantnim nacionalnim i
medunarodnim propisima kao i sa
zahtevima iz relevantnih naloga za
odrzavanje,

(6) da se odrede, identifikuju,
obezbede, evidentiraju i da budu na
raspolaganju prikladni i
odgovarajuci objekti, oprema i alati
kako bi se omogucéilo pruzanje
usluga odrzavanja u skladu s
nalozima za odrzavanje i drugim
specifikacijama, ¢ime se osigurava
bezbedno izvrienje odrzavanja,
ergonomija i zastita zdravlja,

(7) da lice zaduZeno za odrzavanje
ima procese kojima osigurava da se
njegova oprema za merenje, svi
prostori, oprema i alati pravilno
koriste, kalibriSu, etaloniraju,
Cuvaju i odrzavaju u skladu s
dokumentovanim procesima;

11) Kontrolne aktivnosti —
strukturni pristup kojim se
osigurava:

(1) blagovremeno povlacenje
vozila iz eksploatacije radi
redovnog, uslovnog ili vanrednog

PU
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53.4.10.7.

53.4.11.

53.4.11.1.

53.4.11.2.

53.4.11.3.

53.4.11.4.

odrzavanja ili u slu¢aju kada su
utvrde nedostatci ili zbog drugih
potreba,

(2) potrebne mere za kontrolu
kvaliteta,

(3) obavljanje poslova odrzavanja u
skladu sa nalozima za odrZavanje i
izdavanje obavestenja 0 vracanju U
eksploataciju, koje ukljucuje
moguca ogranicenja za upotrebu,
(4) da se moguce pojave
neuskladenosti u primeni sistema
upravljanja odrZzavanjem koje bi
mogle dovesti do nesrece, nezgode,
izbegnute nesrece ili drugog
opasnog dogadaja prijavljuju,
istrazuju i analiziraju i da se
preduzimaju potrebne preventivne
mere u skladu sa ZBM za pracenje,
(5) da su periodi¢na interna
kontrola i postupak pracenja u
skladu sa ZBM za pracenje.

PU
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53.4.11.5.
Propisano u
Maintenance workshops shall ATMF Annex A
apply relevant sections of Rules for the
Annex Il as identified in the certification
implementing acts adopted and auditing of
pursuant to point (a) of entities in
paragraph 8, which correspond charge of
to the functions and activities to maintenance.
be certified. Republika Srbija
primenjuje COTIF.
14.4. 4. In the case of freight wagons, | 54.1. Lice zaduzeno za odrzavanje PU Detaljnije
and after the adoption of the teretnih kola mora biti propisano u ATMF
implementing acts referred to in sertifikovano u skladu sa propisom i u ATMF Annex A
point (b) of paragraph 8 in the koji donosi OTIF. Rules for the
case of other vehicles, each PU certification
entity in charge of maintenance | 54.3. Direkcija ili drugo akreditovano ili and auditing of

shall be certified and be
awarded an entity in charge of
maintenance certificate (ECM
certificate) by an accredited or
recognised body or by a
national safety authority in
accordance with the following

prepoznato sertifikaciono telo iz
drzave ugovornice OTIF-a ili
drzave Evropske unije izdaje
sertifikat licu zaduzenom za
odrzavanje vozila na obrascu Koji
je propisao OTIF.

entities in

charge of
maintenance.
Republika Srbija
primenjuje COTIF.
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14.4.a-
14.4.c

144d

conditions:

(a) the accreditation and
recognition processes of
certification processes shall be
based on criteria of
independence, competence and
impartiality;

(b) the system of certification
shall provide evidence that an
entity in charge of maintenance
has established the maintenance
system to ensure the safe state
of running of any vehicle for
which it is in charge of
maintenance;

(c) the ECM certification shall
be based on an assessment of
the ability of the entity in
charge of maintenance to meet
the relevant requirements and
assessment criteria set out in
Annex |1l and to apply them
consistently. It shall include a
system of surveillance to ensure
continuing compliance with
those requirements and
assessment criteria after award
of the ECM cetrtificate;

(d) the certification of
maintenance workshops shall be
based on the compliance with

PU
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the relevant sections in Annex
I11 applied to the corresponding
functions and activities to be
certified.

Where the entity in charge of
maintenance is a railway
undertaking or an infrastructure
manager, compliance with the
conditions set out in the first
subparagraph may be checked
by the national safety authority
pursuant to the procedures
referred to in Article 10 or 12
and may be confirmed on the
certificates issued in accordance
with those procedures.

14.5. 5. The certificates issued in 54.8. Sertifikati iz stava 3. ovog ¢lana PU
accordance with paragraph 4 izdati u drzavama ugovornicama
shall be valid throughout the OTIF i drzavama Evropske unije
Union. vaze U Republici Srbiji.

14.6. 6. On the basis of the - - NP Odnosi se na
recommendation of the Agency, Agenciju i
the Commission shall, by means Komisiju

of implementing acts, adopt
detailed provisions on the
certification conditions referred
to in the first subparagraph of
paragraph 4 for the entity in
charge of maintenance of
freight wagons, including the
requirements set out in Annex
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Il in compliance with the
relevant CSM and TSls, and,
when necessary, shall amend
those provisions.

Those implementing acts shall
be adopted in accordance with
the examination procedure
referred to in Article 28(3).

The certification system
applicable to freight wagons
adopted by Commission
Regulation (EU) No 445/2011 (
" shall continue to apply until
the implementing acts referred
to in this paragraph apply.

14.7.

7. By 16 June 2018, the Agency
shall evaluate the system of
certification of the entity in
charge of maintenance for
freight wagons, consider the
expediency of extending that
system to all vehicles and the
mandatory certification of
maintenance workshops and
submit its report to the
Commission.

NP

Odnosi se na
Agenciju i
Komisiju

14.8.

8. On the basis of the evaluation
carried out by the Agency
pursuant to paragraph 7, the
Commission shall, by means of
implementing acts, adopt, if
appropriate, and, when
necessary, subsequently amend

NP

Odnosi se na
Agenciju i
Komisiju

143
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14.8.a-
14.8.b

detailed provisions identifying
which of the requirements set
out in Annex IlI shall apply for
the purpose of:

(a) maintenance functions
carried out by maintenance
workshops, including detailed
provisions to ensure the
uniform implementation of the
certification of maintenance
workshops, in compliance with
the relevant CSM and TSis;

(b) the certification of entities in
charge of maintenance of
vehicles other than freight
wagons, on the basis of the
technical characteristics of such
vehicles, including detailed
provisions to ensure the
uniform implementation of the
certification conditions by the
entity in charge of maintenance
for vehicles other than freight
wagons, in compliance with the
relevant CSM and TSIs.

Those implementing acts shall
be adopted in accordance with
the examination procedure
referred to in Article 28(3).

15.

15.1.

Derogations from the system of
certification of entities in charge
of maintenance

1.Member States may fulfil the

NP

Diskreciono
pravo
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15.1.a-
15.1b

15.1.c-
15.1.d

obligation to identify the entity
in charge of maintenance
through alternative measures
with respect to the maintenance
system established in Article
14, in the following cases:

(a) vehicles registered in a third
country and maintained in
accordance with the law of that
country;

(b) vehicles used on networks
or lines the track gauge of
which is different from that of
the main rail network within the
Union and in respect of which
fulfilment of the requirements
laid down in Article 14(2) is
ensured by international
agreements with third countries;

(c) freight wagons and
passenger coaches which are in
shared use with third countries
the track gauge of which is
different from that of the main
rail network within the Union;

(d) vehicles used on the
networks referred to in Article
2(3), and military equipment
and special transport requiring
an ad hoc national safety
authority permit to be delivered

NP
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prior to their entry into service.
In this case derogations shall be
granted for periods not longer
than 5 years.

15.2.

15.2.a

15.2.b

2. The alternative measures
referred to in paragraph 1 shall
be implemented through
derogations to be granted by the
relevant national safety
authority or by the Agency
when:

(a) registering vehicles pursuant
to Article 47 of Directive (EU)
2016/797, as far as the
identification of the entity in
charge of maintenance is
concerned;

(b) delivering single safety
certificates and safety
authorisations to railway
undertakings and infrastructure
managers pursuant to Articles
10 and 12 of this Directive, as
far as the identification or
certification of the entity in
charge of maintenance is
concerned.

NP

NP

Diskreciono
pravo

15.3.

3. Derogations shall be
identified and justified in the
annual report referred to in
Avrticle 19. Where it appears
that undue safety risks are being
taken on the Union rail system,

NP

Diskreciono
pravo
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the Agency shall immediately
inform the Commission thereof.
The Commission shall make
contact with the parties
concerned and, where
appropriate, request the
Member State concerned to
withdraw its derogation

decision.
16. Tasks 0.3 Direkcija za zeleznice (u daljem PU
16.1. 1. Each Member State shall 3.1 tekstu: Direkcija) je organ nadlezan
establish a national safety za regulisanje bezbednosti u
authority. Member States shall Zelezni¢kom saobracaju.
ensure that the national safety
authority has the necessary Direkcija je u pogledu organizacije, | PU
internal and external 3.2. pravne strukture i odlu¢ivanja

organisational capacity in terms
of human and material
resources. That authority shall
be independent in its
organisation, legal structure and
decision-making from any
railway undertaking,
infrastructure manager,
applicant or contracting entity
and from any entity awarding
public service contracts.
Provided that such
independence is guaranteed,
that authority may be a
department within the national
ministry responsible for
transport matters.

nezavisna od bilo kog zelezni¢kog
prevoznika, upravljaca
infrastrukture, podnosioca zahteva,
narucioca i bilo kog organa koji
dodeljuje ugovor o javnim
uslugama.
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16.2.

15.2.a-
15.2.b

15.2.c-
15.2.f

2. The national safety authority
shall be entrusted with at least
the following tasks:

(a) authorising the placing in
service of the trackside control-
command and signalling,
energy and infrastructure
subsystems constituting the
Union rail system in accordance
with Article 18(2) of Directive
(EVU) 2016/797;

(b) issuing, renewing, amending
and revoking vehicle
authorisations for placing on the
market in accordance with
Article 21(8) of Directive (EU)
2016/797;

(c) supporting the Agency in the
issuing, renewal, amendment
and revocation of vehicle
authorisations for placing on the
market in accordance with
Article 21(5) of Directive (EU)
2016/797 and type
authorisations of vehicle in
accordance with Article 24 of
Directive (EU) 2016/797;

(d) supervising, in its territory,
that interoperability constituents
are in compliance with the
essential requirements as

0.4
124.

Direkcija obavlja slede¢e poslove:

1) izdavanje, produZenje vazenja,
izmene i oduzimanje sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom i
sertifikata o bezbednosti za prevoz,
kao i provera da li se upravljaci
infrastrukture i zeleznicki
prevoznici pridrzavaju uslova
utvrdenih u njima;

2) pracenje, unapredivanje,
primena i razvoj bezbednosti i
regulatornog okvira za bezbednost,
kao i sistema nacionalnih propisa o
bezbednosti, ukljucujudi i
donosenje podzakonskih akata iz
oblasti bezbednosti i
interoperabilnosti zeleznickog
saobracaja;

3) vodenje registara propisanih
zakonom kojim se ureduje
bezbednost u zeleznickom
saobracaju i zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost
zelezni¢kog sistema;

4) nadzor nad usaglasenoscu
Cinilaca interoperabilnosti sa
osnovnim zahtevima u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost zeleznickog

PU

PU
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15.2.9-
15.2.]

required by Acrticle 8 of
Directive (EU) 2016/797;

(e) ensuring that a vehicle
number has been assigned in
accordance with Article 46 of
Directive (EU) 2016/797,
without prejudice to Article
47(4) of that Directive;

(f) supporting the Agency in the
issuing, renewal, amendment
and revocation of single safety
certificates granted in
accordance with Article 10(5);

(g) issuing, renewing, amending
and revoking single safety
certificates granted in
accordance with Article 10(8);

(h) issuing, renewing, amending
and revoking safety
authorisations granted in
accordance with Article 12;

(i) monitoring, promoting, and,
where appropriate, enforcing
and updating the safety
regulatory framework including
the system of national rules;

(J) supervising railway
undertakings and infrastructure
managers in accordance with

sistema;

5) izdavanje dozvola za koris¢enje
strukturnih podsistema, u skladu sa
zakonom kojim se ureduje
interoperabilnost

zelezni¢kog sistema;

6) izdavanje dozvola za koris¢enje
zeleznickih vozila;

7) donosi granske standarde iz
oblasti zelezni¢kog saobracaja;

8) druge poslove utvrdene
zakonom kojim se ureduje
bezbednost u Zeleznickom
saobracaju i zakonom kojim se
ureduje interoperabilnost
zelezni¢kog sistema.

PU
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Article 17;

(K) where relevant, and in
accordance with national law,
issuing, renewing, amending
and revoking train driving
licences in accordance with
Directive 2007/59/EC;

(1) where relevant, and in
accordance with national law,
issuing, renewing, amending
and revoking certificates
granted to entities in charge of
maintenance.

16.3. 3. The tasks referred to in NP Zakonom
paragraph 2 may not be propisano da te
transferred or subcontracted to poslove radi
any infrastructure manager, Direkcija
railway undertaking or
contracting entity.

16.4. 4. Where a single piece of NP Diskreciono
engineering structure is situated pravo.
partly in a third country and Srbija nije
partly in a Member State, that ¢lanica EU.

Member State may designate, in
addition to the national safety
authority otherwise competent
for its territory, and in
accordance with Article 3, point
(7), point (c), and with an
international agreement
concluded by the Union or
whose conclusion is authorised
by the Union, a safety authority
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competent specifically for that
engineering structure and all
other elements of the rail
infrastructure linked to it (‘the
specific safety authority’). In
accordance with that
international agreement, the
national safety authority may
temporarily assume competence
for the part of the engineering
structure situated in that
Member State.

In the context of any
international agreement referred
to in the first subparagraph, the
Member State concerned shall
take all measures at its disposal
under that international
agreement to ensure that the
specific safety authority
complies with the Union law.
To this effect, and where
necessary for reasons of railway
safety, the Member State
concerned shall without delay
make use of the right granted by
that international agreement,
whereby the national safety
authority is entitled to assume
sole competence for the part of
the engineering structure
situated in that Member State.

NP
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16.5.

5. Where a dispute submitted to
arbitration in accordance with
an international agreement
raises a question of
interpretation of Union law, the
Court of Justice of the European
Union (‘Court of Justice’) shall
have jurisdiction to give a
preliminary ruling on the
question at the request of the
arbitral tribunal set up to settle
disputes under that international
agreement.

The provisions of Union law
governing proceedings before
the Court of Justice in
accordance with Article 267 of
the Treaty on the Functioning of
the European Union shall apply
mutatis mutandis to requests for
a preliminary ruling of the
Court of Justice made pursuant
to the first subparagraph.

Where the arbitral tribunal fails
to comply with any ruling of the
Court of Justice delivered in
accordance with the first
subparagraph, the Member
State concerned shall without
delay make use of the right
granted by the international
agreement, whereby the
national safety authority is

NP

Srbija nije
Clanica EU.
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entitled to assume sole
competence for the part of the
engineering structure situated in
that Member State.

17.
17.1.

Supervision

1.National safety authorities
shall oversee continued
compliance with the legal
obligation incumbent on
railway undertakings and
infrastructure managers to use a
safety management system as
referred to in Article 9.

For that purpose, the national
safety authorities shall apply the
principles set out in the relevant
CSMs for supervision referred
to in point (c) of Article 6(1),
ensuring that supervision
activities include, in particular,
checking the application by
railway undertakings and
infrastructure managers of:

0.3
15.1.

10.1.

Direkcija vrsi nadzor nad
sistemima za upravljanje
bezbednoséu upravljaca i
zelezni¢kog prevoznika, posle
izdavanja sertifikata o bezbednosti
za upravljanje zeleznickom
infrastrukturom i sertifikata o
bezbednosti za prevoz.

ZBM za nadzor bezbednosnog
ucinka posle izdavanja sertifikata o
bezbednosti za prevoz ili sertifikata
0 bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom
primenjuje Direkcija u cilju
nadzora nad primenom sistema za
upravljanje bezbednoséu
zelezni¢kog prevoznika i
upravljaca posle izdavanja
sertifikata o bezbednosti za prevoz
ili sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom, kao i nadzora nad
primenom ZBM iz ¢lana 11. ovog
zakona od strane zeleznickog
prevoznika, upravljaca i lica
zaduZenog za odrzavanje.

Nadzorom iz stava 1. ovog ¢lana
proverava se narocito da li
upravljac i zeleznicki prevoznik

PU
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17.1.a- (a) the safety management 15.2. primenjuju:

17.1.b system to monitor its 1) sistem za upravljanje
effectiveness; bezbednoséu i prate njgovu

efikasnost;
(b) the individual or partial 15.2.1. 2) pojedina¢ne elemente sistema za
elements of the safety upravljanje bezbednoséu,
management system, including ukljucujuéi operativne aktivnosti,
operational activities, the 15.2.2. pruzanje usluga odrzavanja,
supply of maintenance and snabdevanje materijalima i
material and the use of koriS¢enje izvodaca, kako bi se
contractors to monitor their pratila njihova efikasnost;
effectiveness; and 3) relevantne ZBM iz ¢lana 7. ovog
zakona

17.1.c (c) the relevant CSMs referred | 15.2.3.
to in Article 6. The supervision
activities relating to this point
shall also apply to entities in
charge of maintenance, where
appropriate.

17.2. 2. Railway undertakings shall 15.7. Zelezni¢ki prevoznici najkasnije PU

inform the relevant national
safety authorities at least 2
months before starting any new
rail transport operation, in order
to allow the latter to plan the
supervision activities. Railway
undertakings shall also provide
a breakdown of the categories
of staff and the types of
vehicles.

dva meseca pre pocetka obavljanja
novih transportnih aktivnosti
obavestavaju Direkciju kako bi ona
mogla planirati aktivnosti nadzora.
Zeleznicki prevoznici takode
dostavljaju spisak kategorija
osoblja i tipova vozila.

154




155

17.3. 3. The holder of a single safety | 18.7. Nosilac sertifikata o bezbednosti za | PU
certificate shall inform the prevoz bez odlaganja, obavestava
competent national safety Direkciju o svim veé¢im
authorities without delay of any promenama u uslovima
major changes to the odgovarajuceg dela sertifikata o
information referred to in bezbednosti za prevoz, koje se
paragraph 2. odnose na elemente sistema

upravljanja bezbednoséu. Veca
promena je ona koja znacajnije
menja uslove na osnovu kojih je
izdat sertifikat o bezbednosti za
prevoz (nova vrsta poslovanja,
nova pruga, novi tip vozila, nova
kategorija osoblja i dr.).

17.4. 4. The monitoring of 114.1.9. U vrsenju inspekcijskog nadzora PU

compliance with applicable
working, driving and rest-time
rules for train drivers shall be
ensured by competent
authorities designated by
Member States. Where the
monitoring of compliance is not
ensured by national safety
authorities, the competent
authorities shall cooperate with
the national safety authorities
with a view to allowing the
national safety authorities to
fulfil their role of supervision of
railway safety.

inspektor ima pravo i duznost da
proverava:

9) da li se u saobracaju na
zelezni¢koj infrastrukturi pravilno
primenjuju propisi 0 posedanju
vozova i vuénih vozila zelezni¢kim
radnicima i da li ti radnici
ispunjavaju uslove u pogledu
stru¢ne spreme i obucenosti ili
zdravstvene sposobnosti za
obavljanje poslova i zadataka, kao i
da li se pravilno primenjuju propisi
0 ukupnom radnom vremenu,
ukupnom trajanju smene i
upravljanja vuénim vozilom voza,
odmorima i o rasporedu u
smenama voznog i stani¢nog
osoblja, kao i osoblja u drugim
sluzbenim mestima;
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17.5.

5. If a national safety authority
finds that a holder of a single
safety certificate no longer
satisfies the conditions for
certification, it shall ask the
Agency to restrict or revoke that
certificate. The Agency shall
immediately inform all the
competent national safety
authorities. If the Agency
decides to restrict or revoke the
single safety certificate, it shall
give reasons for its decision.

In the event of disagreement
between the Agency and the
national safety authority, the
arbitration procedure indicated
in Article 10(7) shall apply. If
the result of that arbitration
procedure is that the single
safety certificate is to be neither
restricted nor revoked, the
temporary safety measures
referred to in paragraph 6 of
this Article shall be suspended.

Where the national safety
authority has itself issued the
single safety certificate in
accordance with Article 10(8),
it may restrict or revoke the
certificate, giving reasons for its
decision, and shall inform the
Agency.

20.1.

Ako Direkcija utvrdi da nosilac
sertifikata o bezbednosti za prevoz
vise ne ispunjava uslove za
sertifikaciju, Resenjem ogranicava
ili oduzima deo A, deo B ili oba
dela sertifikata, navodeci razloge
za svoju odluku.

Kada Direkcija ogranici ili

NP

NP

DU

Agencija ne
moze da izdaje
sertifikate
prevoznicima iz
tre¢ih drzava.

Zadrzani su deo
AideoB
sertifikata koje
izdaje Direkcija
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The holder of a single safety
certificate whose certificate has
been restricted or revoked either
by the Agency or by the
national safety authority shall
have the right to appeal in

20.3.

20.6.

20.7.

20.2.

oduzme dodatni sertifikat o
bezbednosti za prevoz, bez
odlaganja o svojoj odluci
obavestava telo kojem su povereni
poslovi vezani za bezbednost na
zeleznici strane drzave koje je
izdalo sertifikat o bezbednosti za
prevoz —deo A.

Direkcija u roku od 30 dana
obavesStava Agenciju o
sertifikatima o bezbednosti za
prevoz — deo A, koji su izdati,
azurirani, revidirani, ograniceni ili
oduzeti.

U obavestenju iz stava 5. ovog
¢lana Direkcija obavezno navodi
naziv i adresu zZelezni¢kog
prevoznika, datum izdavanja,
oblast primene i vaznost sertifikata
0 bezbednosti za prevoz i, u sluc¢aju
ogranicavanja ili oduzimanja,
razloge za svoju odluku.

Resenje 0 ograni¢avanju 0dnosno
oduzimanju dela A, odnosno dela B
sertifikata o bezbednosti za prevoz
konacno je u upravnom postupku i
protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.
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accordance with Article 10(12).

17.6.

6. If, during supervision, a
national safety authority
identifies a serious safety risk, it
may at any time apply
temporary safety measures,
including immediately
restricting or suspending the
relevant operations.

If the single safety certificate
was issued by the Agency, the
national safety authority shall
immediately inform the Agency
thereof and provide supporting
evidence for its decision.

If the Agency finds that the
holder of a single safety
certificate no longer satisfies
the conditions for certification,
it shall immediately restrict or
revoke that certificate.

If the Agency finds that the
measures applied by the
national safety authority are
disproportionate, it may ask the
national safety authority to
withdraw or adapt those
measures. The Agency and the

15.4.

Ako Direkcija tokom nadzora iz
stava 1. ovog ¢lana utvrdi ozbiljan
bezbednosni rizik, moze u bilo kom
trenutku primeniti privremene
bezbednosne mere, ukljuéujuci
trenutno ogranic¢avanje ili
suspendovanje odredenih

aktivnosti nosioca sertifikata o
bezbednosti.

PU

NP

Agencija ne
izdaje sertifikate
prevoznicima iz
tre¢ih drzava
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national safety authority shall
cooperate with a view to
reaching a mutually acceptable
solution. Where necessary, this
process shall also involve the
railway undertaking. If the latter
procedure fails, the decision of
the national safety authority to
apply temporary measures shall
remain in force.

The decision of the national
safety authority relating to
temporary safety measures shall
be subject to national judicial
review as referred to in Article
18(3). In such a case, the
temporary safety measures may
apply until the end of the
judicial review, without
prejudice to paragraph 5.

If the duration of a temporary
measure is longer than 3
months, the national safety
authority shall ask the Agency
to restrict or revoke the single
safety certificate and the
procedure set out in paragraph 5
shall apply.

15.5.

Resenje kojim se nalaze
sprovodenje odgovaraju¢ih
mera iz st. 31 4. ovog ¢lana
konacno je u upravnom
postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim
sudom.

PU

NP

17.7.

7. The national safety authority
shall supervise the trackside,
control-command and
signalling, energy and

15.8.

Direkcija nadzire pruzne delove
podsistema kontrola, upravljanje i
signalizacija, podsistem energija i
podsistem infrastruktura i

PU
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infrastructure subsystems and
ensure that they are in
compliance with the essential
requirements. In the case of
cross-border infrastructures, it
will perform its activities of
supervision in cooperation with
other relevant national safety
authorities.

If the national safety authority
finds that an infrastructure
manager no longer satisfies the
conditions for its safety
authorisation, it shall restrict or
revoke that authorisation,
giving reasons for its decision.

15.9.

24.1.

obezbeduje da su oni usaglaseni sa
osnovnim zahtevima.

U slucaju prekograni¢nih pruga
nadzor iz stava 8. ovog ¢lana
sprovodi se u saradnji sa telima za
bezbednost susednih drzava.

Ako Direkcija utvrdi da nosilac
sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zelezni¢kom
infrastrukturom vise ne ispunjava
uslove za izdavanje tog sertifikata,
Resenjem ogranicava ili oduzima
predmetni sertifikat, navodeci
razloge za svoju odluku.

17.8.

8. When supervising the
effectiveness of the safety
management systems of
infrastructure managers and
railway undertakings, the
national safety authorities may
take into account the safety
performance of actors as
referred to in Article 4(4) of this
Directive, and, where
appropriate, the training centres
referred to in Directive
2007/59/EC as long as their
activities have an impact on
railway safety. This paragraph
applies without prejudice to the
responsibility of the railway
undertakings and infrastructure

NP

Diskreciono
pravo
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managers referred to in Article
4(3) of this Directive.

17.9.

9. The national safety
authorities of Member States
where a railway undertaking
operates shall cooperate in
coordinating their supervision
activities concerning that
railway undertaking to ensure
that any key information on the
specific railway undertaking is
shared, particularly on known
risks and its safety performance.
The national safety authority
shall also share information
with other relevant national
safety authorities and the
Agency if it finds that the
railway undertaking is not
taking the necessary risk control
measures.

That cooperation shall ensure
that the supervision has
sufficient coverage and that the
duplication of inspections and
audits is avoided. The national
safety authorities may develop a
common supervision plan in
order to ensure that audits and
other inspections are carried out
periodically, taking into account
the type and extent of transport

NP

Odnosi se na

drzave ¢lanice
EU.
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operations in each of the
Member States concerned.

The Agency shall assist such
coordination activities by
developing guidelines.

17.10.

10. National safety authorities
may address notices to warn
infrastructure managers and
railway undertakings in cases of
non-compliance with their
obligations set out in paragraph
1

15.10.

Direkcija izdaje obavestenja
upravljacu i Zeleznickim
prevoznicima kojima ih upozorava
na neusaglasenosti sa njihovim
obavezama propisanim stavom 2.
ovog clana.

PU

17.11.

11. National safety authorities
shall use information gathered
by the Agency during the
assessment of the file referred
to in point (a) of Article 10(5)
for the purposes of supervision
of a railway undertaking after
issuing its single safety
certificate. They shall use the
information gathered during the
process of safety authorisation
in accordance with Article 12
for the purposes of supervision
of the infrastructure manager.

NP

Agencija ne
izdaje sertifikate
prevoznicima iz
tre¢ih drzava

17.12.

12. For the purpose of renewing
single safety certificates, the
Agency, or the competent
national safety authorities in the
case of a safety certificate
issued in accordance with
Article 10(8), shall use
information gathered during the

15.11.

Direkcija, u cilju obnavljanja
sertifikata o bezbednosti za prevoz
i sertifikata o bezbednosti za
upravljanje zeleznickom
infrastrukturom, Koristi informacije
prikupljene tokom nadzornih
aktivnosti.

DU

Odredba se
odnosi samo na
Direkciju jer
Agencija ne
izdaje sertifikate
prevoznicima iz
tre¢ih drzava
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supervision activities. For the
purpose of renewing safety
authorisations, the national
safety authority shall also use
information gathered during its
supervision activities.

17.13.

13. The Agency and the
national safety authorities shall
make the necessary
arrangements to coordinate and
ensure the full exchange of
information referred to in
paragraphs 10, 11 and 12.

NP

Srbija nije
¢lanica EU

18.
18.1.

Decision-making principles
1.The Agency, when
considering applications for a
single safety certificate in
accordance with Article 10(1),
and the national safety
authorities shall carry out their
tasks in an open, non-
discriminatory and transparent
way. In particular, they shall
allow all interested parties to be
heard and give reasons for their
decisions.

They shall promptly respond to
requests and applications and
communicate their requests for
information without delay and
adopt all their decisions within
4 months after all relevant
information has been provided

0.4
124.2.

Direkcija, kao organ nadlezan za
regulisanje bezbednosti u
zeleznickom saobracaju:

1) obavlja poslove iz svoje
nadleznosti na otvoren,
nediskriminatorski i transparentan
nacin, omoguéava svim strankama
da

iskazu svoj stav i navodi razloge za
svoje odluke;

2) odmah odgovara na molbe i
zahteve i trazi dostavljanje
dodatnih informacija bez odlaganja
i donosi odluke u roku od cetiri
meseca od dostavljanja svih
trazenih informacija;

3) pri obavljanju poslova u svakom
trenutku moze da zatrazi tehnicku
pomoc¢ upravljaca infrastrukture i
zeleznickih

prevoznika ili drugih
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by the applicant. They may at
any time request the technical
assistance of infrastructure
managers and railway
undertakings or other qualified
bodies when they are carrying
out the tasks referred to in
Article 16.

In the process of developing the
national regulatory framework,
the national safety authorities
shall consult all actors and
interested parties, including
infrastructure managers, railway
undertakings, manufacturers
and maintenance providers,
users and staff representatives.

kvalifikovanih tela;

4) u procesu izrade nacionalnog
regulatornog okvira, konsultuje se
sa svim ukljucenim licima i
zainteresovanim stranama,
ukljucujuéi u to upravljace
infrastrukture, Zeleznicke
prevoznike, proizvodace, pruzaoce
usluga odrzavanja, korisnike i
predstavnike zaposlenih;

18.2.

2. The national safety
authorities shall be free to carry
out all inspections, audits and
investigations that are needed
for the accomplishment of their
tasks, and they shall be granted
access to all relevant documents
and to premises, installations
and equipment of infrastructure
managers and railway
undertakings and, where
necessary, of any actor referred
to in Article 4. The Agency
shall have the same rights in
relation to railway undertakings
when it carries out its safety
certification tasks in accordance

124.2.5.

5) sprovodi nadzore i provere
potrebne za izvrSenje svojih
poslova i ima pravo da izvrsi uvid
u sve relevantne dokumente, kao i
u objekte, instalacije i opremu
upravljaca infrastrukture,
zelezni¢kih prevoznika i drugih
privrednih subjekata kojima
Direkcija izdaje isprave propisane
zakonom kojim se ureduje
bezbednost u Zeleznickom
saobracaju.

PU
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with Article 10(5).

18.3.

3. Member States shall take the
measures necessary to ensure
that decisions taken by the
national safety authorities are
subject to judicial review.

0.3
18.2.

20.2.

23.2.

54.12.

Resenje 0 izdavanju, odnosno o
odbijanju izdavanja sertifikata o
bezbednosti za prevoz konac¢no je u
upravnom postupku i protiv njega
se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Resenje 0 ograni¢avanju 0dnosno
oduzimanju dela A, odnosno dela B
sertifikata o bezbednosti za prevoz
konac¢no je u upravnom postupku i
protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.

Resenje 0 izdavanju, odnosno o
odbijanju izdavanja sertifikata o
bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom
konac¢no je u upravnom postupku i
protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.

Resenje 0 odbijanju izdavanja
sertifikata iz stava 3. ovog ¢lana,
reSenje 0 ograni¢avanju obima
primene ili o suspendovanju
sertifikata iz stava 10. ovog ¢lana |
reSenje 0 ogranic¢avanju ili
oduzimanju sertifikata iz stava 11.
ovog ¢lana konacno je u upravnom

PU
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postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim
sudom.

18.4. 4. The national safety 0.4 Direkcija obavlja poslove: DU Srbija nije
authorities shall conduct an 120.1.6. 6) ostvarivanja medunarodne ¢lanica EU
active exchange of views and saradnje u okviru svoje
experience, in particular within nadleznosti;
the network established by the
Agency in order to harmonise
their decision-making criteria
across the Union.
19. Annual report 0.3 Direkcija objavljuje godi$nji PU
National safety authorities shall | 6.6. izvestaj 0 svojim aktivnostima za
publish an annual report prethodnu godinu i dostavlja ga
concerning their activities in the ministru nadleznom za poslove
preceding year and send them to saobracaja (u daljem tekstu:
the Agency by 30 September. ministar) najkasnije do 30.
septembra tekuée godine.
6.8. Izvestaj iz stava 6. ovog ¢lana

Direkcija dostavlja i Agenciji
Evropske unije za zeleznice (u
daljem tekstu: Agencija) najkasnije
do 30. septembra tekuce godine.
Izvestaj iz stava 6. ovog ¢lana

The report shall contain 6.7. sadrzi podatke o:

information on:
1) razvoju stanja bezbednosti na

19.a (a) the development of railway | 6.7.1. eleznici ukljudujuéi u to i
safety, including an aggregation prikupljene ZPB na nivou
at Member State level of the Republike Srbije;

CSils, in accordance with PU

Avrticle 5(1);

2) vaznim promenama u
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19.b-19.f (b) important changes in 6.7.2. zakonodavstvu i regulisanju
legislation and regulation bezbednosti na Zeleznici;
concerning railway safety;
3) unapredenju postupka
(c) the development of safety 6.7.3 sertifikacije o bezbednosti za
certification and safety upravljanje zeleznickom
authorisation; infrastrukturom i sertifikacije o
bezbednosti za prevoz;
4) rezultatima i iskustvima vezanim
za nadzor nad upravlja¢em i
(d) the results of, and 6.7.4. zelezni¢kim prevoznikom,
experience relating to, the ukljuéujudi i broj i rezultate
supervision of infrastructure sprovedenih nadzora i inspekcija;.
managers and railway
undertakings, including the
number and outcome of -
inspections and audits;
(e) the derogations decided in - NP Clan 15.
accordance with Article 15; and Direktive nije
5) iskustvima zeleznickih transponovan —
prevoznika i upravljaca u pogledu diskreciono
primene relevantnih ZBM. pravo
(F) the experience of the railway | 6.7.5. PU
undertakings and infrastructure
managers on the application of
the relevant CSMs.
20. Obligation to investigate 0.2 PU
20.1. 1. Member States shall ensure | 30.1. Centar sprovodi istragu posle

that an investigation is carried
out by the investigating body

referred to in Article 22 after

any serious accident on the

ozbiljnih nesre¢a na zeleznickom
sistemu sa ciljem moguceg
unapredivanja bezbednosti na
zeleznici | prevencije nesreca.
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Union rail system. The
objective of the investigation
shall be to improve, where
possible, railway safety and the
prevention of accidents.

20.2.

20.2.a

20.2.b-
20.2.d

2. The investigating body
referred to in Article 22 may
also investigate those accidents
and incidents which under
slightly different conditions
might have led to serious
accidents, including technical
failures of the structural
subsystems or of
interoperability constituents of
the Union rail system.

The investigating body may
decide whether or not an
investigation of such an
accident or incident is to be
undertaken. In making its
decision it shall take into
account:

(@) the seriousness of the
accident or incident;

(b) whether it forms part of a
series of accidents or incidents
relevant to the system as a
whole;

30.2.

30.3.

30.3.1.

30.3.2.

Osim ozbiljnih nesreca, Centar
moze da istrazuje i ostale nesrece i
nezgode, koje bi mogle da
dovedudo ozbiljnih nesreca,
ukljucujuéi u to tehnicki otkaz
strukturnih podsistema ili ¢inilaca
interoperabilnosti.

Centar ima diskreciono pravo da
odlucuje da li ¢e otvoriti istragu
ostalih nesre¢a i nezgoda. U svojoj
odluci, on uzima u obzir:

1) ozbiljnost nesreca i nezgoda;

2) da li su ostale nesrece i nezgode
deo niza nesrec¢a, odnosno nezgoda
od znacaja za sistem u celini;

3) uticaj na bezbednost na
zeleznickoj mrezi Republike Srbije,
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(c) its impact on railway safety; | 30.3.3. kao i Zelezni¢koj mrezi
and Evropskeunije;
4) zahteve upravljaca infrastrukture
(u daljem tekstu: upravljac),
(d) requests from infrastructure | 30.3.4. zelezni¢kog prevoznika,
managers, railway Direkcijeza zeleznice (u daljem
undertakings, the national tekstu: Direkcija) ili nadleznih
safety authority or the Member organa drugih drzava.
States.

20.3. 3. The extent of investigations | 30.4. Obim istraga i postupak u PU
and the procedure to be sprovodenju tih istraga utvrduje
followed in carrying out Centar.
investigations shall be
determined by the investigating
body, taking into account
Articles 21 and 23 and
depending on the lessons it
expects to draw from the
accident or incident for the
improvement of safety.

20.4. 4. The investigation shall inno | 5.3. Istrazivanje i otkrivanje uzroka PU
case be concerned with nesreca nema za cilj utvrdivanje
apportioning blame or liability. krivi¢ne,

privrednoprestupne,prekrsajne,
disciplinske, gradanskopravne ili
neke druge odgovornosti.
21. Status of investigation 0.2 Nadlezni organi, Zeleznicki PU
21.1. 1. Member States shall define, | 31.1. prevoznici, upravlja¢ i druga

within the framework of their
respective legal system, the
legal status of the investigation
that is to enable the

ukljucena lica, moraju omoguciti
Centru da efikasno i nezavisno
obavi svoje zadatke.
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investigators-in-charge to carry
out their task in the most
efficient way and within the
shortest time.

5.2.

5.3.

0.1
32.3

324

Strucni poslovi koji se odnose na
istrazivanja nesre¢a Su nezavisni
od krivi¢nih istraga ili drugih
paralelnih istraga kojima se
utvrduje odgovornost ili odreduje
stepen krivice.

Istrazivanje i otkrivanje uzroka
nesreca nema za Cilj

utvrdivanje krivicne,
privrednoprestupne, prekrsajne,
disciplinske, gradanskopravne ili
neke druge odgovornosti.

Nadleznim organima za

istrazivanje nesreCa | nezgoda
druge drzave potrebno je omoguéiti
pristup podacima i dokazima

neophodnim kako bi mogli da
efikasno ucestvuju u istrazi, uz
postovanje nacionalnih zakona koji
se odnose na sudske postupke.
Centru se daju potrebna
ovlaséenja, da moze, kada se to od
njega trazi, pomo¢i u prikupljanju
dokaza za istrazno telo druge
drzave. Centru je  potrebno
omoguciti  pristup podacima i
dokazima neophodnim kako bi
mogao da efikasno ucestvuje u
istrazi, uz postovanje nacionalnih
zakona koji se odnose na sudske
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postupke.

Centar  obezbeduje sva
sredstva potrebna za obavljanje
istrage. S obzirom na prirodu
nesreCe ili nezgode, Centar moze

32.6. obezbediti i strucna lica koja imaju
operativno i struéno znanje i
iskustvo za pomoc¢ pri istrazi.
Centar i drugi nadlezni
organi moraju okoncati uvidaj na
mestu nesrece ili nezgode u
najkratem mogucem roku, tako da
upravlja¢ moze $to pre popraviti
oStecenu infrastrukturu i
uspostaviti Zeleznicki saobracaj
32.11
21.2. 2. In accordance with their 0.2 Centar ima pravo, $to je pre PU
national legislation, Member 31.2. moguce i U saradnji sa drugim
States shall ensure full nadleznim istraznim organima,na:
cooperation by the authorities
responsible for any judicial
inquiry, and shall ensure that
the investigators are given
access as soon as possible to
information and evidence
relevant for the investigation. In
particular, they shall be granted:
1) slobodan pristup mestu nesrece
21.2.a (a) immediate access to the site ili nezgode, do umesanih vozila,
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21.2.b-
21.2.9

of the accident or incident as
well as to the rolling stock
involved, the related
infrastructure and traffic control
and signalling installations;

(b) the right to an immediate
listing of evidence and
controlled removal of
wreckage, infrastructure
installations or components for
examination or analysis
purposes;

(c) unrestricted access to, and
use of, the contents of on-board
recorders and equipment for the
recording of verbal messages
and registration of the operation
of the signalling and traffic
control system;

(d) access to the results of
examination of the bodies of
victims;

(e) access to the results of
examinations of the train staff
and other railway staff involved
in the accident or incident;

(f) the opportunity to question

31.2.1.

31.2.2.

31.2.3.

31.2.4.

31.2.5.

infrastrukturnihobjekata, kao i do
objekata i uredaja za upravljanje
saobracajem i signalizacijom;

2) popis dokaza do kojih je moguce
do¢i u trenutku sprovodenja istrage
na mestu nesrece ilinezgode i
nadzor nad uklanjanjem olupina,
infrastrukturnih objekata i
postrojenja ili njihovihsastavnih
delova radi pregleda i analize;

3) pristup i upotrebu snimaka
uredaja za snimanje audio i video
zapisa na vozu ievidentiranje rada
sistema signalizacije i kontrole
saobracaja;

4) pristup rezultatima obdukcije
tela Zrtava i informacijama o
zdravstvenom stanjupovredenih;

5) pristup rezultatima istrage
voznog osoblja i drugih lica
umesanih U nesrecu ilinezgodu;

6) saslusavanje umesanih
zeleznickih radnika i drugih
svedoka;

7) pristup svim relevantnim
dokumentima i podacima koje
poseduju upravljac, umesani
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the railway staff involved in the | 31.2.6. zeleznicki prevoznici, lica

accident or incident and other zaduzena za odrzavanje, Direkcija i
witnesses; and drugi organi i organizacije.

(9) access to any relevant 0.1

information or records held by | 31.2.7.

the infrastructure manager,

railway undertakings, entities in

charge of maintenance and

national safety authority

concerned.

21.3. 3. The Agency shall cooperate | 0.1 Centar saraduje sa | PU
with the investigating body 32.5. Evropskom agencijom za Zeleznice
whgn the Investigation involves (ERA), kada istraga ukljuéuje
vehicles authprlsed by the . vozila koja je odobrila Evropska
Agency or railway undertakings " L . .
certified by the Agency. It shall agencije za Zeleznice (ER_A) ili
as soon as possible submit all Zeleznitka preduzeca Kkoja su
requested information or sertifikovana od strane Evropske
records to the investigating agencije za zeleznice (ERA).
body and provide explanations, Saradnja  obuhvata medusobnu
where requested. razmenu svih potrebnih informacija

i dokumenata.

21.4. 4. The investigation shall be 0.2 PU

carried out independently of 5.1. Centar je samostalan u radu i

any judicial inquiry.

funkcionalno, organizaciono i
finansijski nezavisan od svih
organa i organizacija nadleznih za
vazdu$ni, zelezni¢ki i vodni
saobracaj, kao i svih pravnih i
fizickih lica ¢iji interesi mogu biti
suprotni zadacima i ovlaséenjima
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5.2.

5.3.

Centra.

Strucni poslovi koji se odnose na
istrazivanje nesre¢a Su nezavisni od
krivi¢nih istraga ili drugih
paralelnih istraga kojima se
utvrduje odgovornost ili odreduje
stepen krivice.

Istrazivanje i otkrivanje
uzroka nesreca nema za cilj
utvrdivanje krivicne,
privrednoprestupne, prekrsajne,
disciplinske, gradanskopravne ili
neke druge odgovornosti.

22,
22.1.

Investigating body

1. Each Member State shall
ensure that investigations of the
accidents and incidents referred
to in Article 20 are conducted
by a permanent body, which
shall comprise at least one
investigator able to perform the
function of investigator-in-
charge in the event of an
accident or incident. That body
shall be independent in its
organisation, legal structure and
decision-making from any
infrastructure manager, railway
undertaking, charging body,
allocation body and conformity
assessment body and from any

0.2

4.1.

Centar za istrazivanje nesreca U
saobrac¢aju (u daljem tekstu:
Centar) je posebna organizacija u
¢ijoj nadleznosti je obavljanje
stru¢nih poslova koji se odnose na
istrazivanje udesa i ozbiljnih
nezgoda uvazdusnom saobracaju,
ozbiljnih nesreca, ostalih nesreca i
nezgoda u zelezni¢kom saobracaju,
vrlo ozbiljnih pomorskih nesreca,
ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesrec¢a, pomorskih
nezgoda,ozbiljnih plovidbenih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju (u daljem
tekstu: nesrece).
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party whose interests could

Centar je samostalan u radu i

conflict with the tasks entrusted | 5.1. funkcionalno, organizaciono i PU
to the investigating body. It finansijski nezavisan od svih
shall, furthermore, be organa i organizacija nadleznih za
functionally independent from vazdusni, zelezni¢ki i vodni
the national safety authority, saobracaj, kao i svih pravnih i
from the Agency and from any fizi¢kih lica ¢iji interesi mogu biti
regulator of railways. suprotni zadacima i ovlaséenjima

Centra.

22.2. 2. The investigating body shall | 5.1. Centar je samostalan u radu i PU

perform its tasks independently funkcionalno, organizaciono i
of the other entities referred to finansijski nezavisan od svih
in paragraph 1 and shall be able organa iorganizacija nadleznih za
to obtain sufficient resources to vazdusni, zeleznicki i vodni
do so. Its investigators shall be saobracaj, kao i svih pravnih i
afforded status giving them the fizickih licaciji interesi mogu biti
necessary guarantees of suprotni zadacima i ovlaséenjima
independence. Centra.

Centar ima svojstvo pravnog lica.

4.2.
U cilju ostvarivanja svojih
nadleZnosti iz stava 1. ovog ¢lana,
4.3. Centar mora da poseduje
stru¢ne,tehnicke i finansijske
kapacitete.
22.3. 3. Member States shall provide | 0.1 PU

for railway undertakings, 30.5. Zelezni¢ki prevoznici, upravljag,

infrastructure managers and,
where appropriate, the national
safety authority to be obliged to
immediately notify the
accidents and incidents referred
to in Article 20 to the
investigating body and to

druga ukljucena lica i Direkcija ako
ima saznanja, moraju bez odlaganja
da obaveste Centar 0 nesreci ili
nezgodi u zeleznickom saobracaju.
Centar odlucuje, bez odlaganja, a
najkasnije dva meseca nakon
prijema prijave o nesreci ili

175




176

provide all available
information. Where appropriate,
this notification shall be
updated as soon as any missing
information becomes available.

The investigating body shall
decide, without delay and in
any event no later than 2
months after receipt of the
notification concerning the
accident or incident, whether or
not to start the investigation.

nezgodi, da li ¢e pokrenuti istragu.

22.4.

4. The investigating body may
combine its tasks under this
Directive with the work of
investigating occurrences other
than railway accidents and
incidents as long as such other
investigations do not endanger
its independence.

0.2
30.2.

0.1
17.1.

Osim ozbiljnih nesreca, Centar
moze da istrazuje i ostale nesrece i
nezgode, koje bi mogle da dovedu
do ozbiljnih nesreca, ukljucujuci u
to tehnicki otkaz strukturnih
podsistema ili ¢inilaca
interoperabilnosti.

Centar moze da ucestvuje u radu
medunarodnih organizacija za
istrazivanje udesa i ozbiljnih
nezgoda, pruzi ili zatrazi pomo¢,
prenese deo ili ceo istrazni
postupak na nadlezne organe za
istrazivanje udesa i ozbiljnih
nezgoda drugih drzava, kao i da
prihvati deo ili ceo istrazni
postupak koji je pokrenuo nadlezni
organ za istrazivanje udesa i
ozbiljnih nezgoda drugih drzava, u
skladu sa medunarodnim
ugovorima i obavezama Republike
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Srbije. Ovi oblici saradnje ne mogu
da ugroze nezavisnost istrage.

22.5. 5. If necessary, and provided it | 32.12. Centar moze zatraziti stru¢nu ili PU
does not undermine the tehni¢ku pomo¢ od istraznih organa
independence of the drugih drzava ili Evropske agencije
investigating body as provided za zeleznice (ERA).
for in paragraph 1, the
investigating body may request
the assistance of investigating
bodies from other Member
States or from the Agency to
supply expertise or to carry out
technical inspections, analyses
or evaluations.

22.6. 6. Member States may entrust 0.2 Centar za istraZivanje nesreca U PU
the investigating body with the | 4. saobrac¢aju (u daljem tekstu:
task of carrying out Centar) je posebna organizacija u
investigations of railway ¢ijoj nadleznosti je obavljanje
accidents and incidents other stru¢nih poslova koji se odnose na
than those referred to in Article istrazivanje udesa i ozbiljnih
20. nezgoda u vazdusnom saobracaju,

ozbiljnih nesreca, ostalih nesreca i
nezgoda u Zelezni¢kom saobracaju,
vrlo ozbiljnih pomorskih nesreca,
ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesreca, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobracaju (u daljem
tekstu: nesrece).

0.1 Centar moze da ucestvuje u radu

17.1. medunarodnih organizacija za
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istrazivanje udesa i ozbiljnih
nezgoda, pruzi ili zatrazi pomo¢,
prenese deo ili ceo istrazni
postupak na nadlezne organe za
istrazivanje udesa i ozbiljnih
nezgoda drugih drzava, kao i da
prihvati deo ili ceo istrazni
postupak koji je pokrenuo nadlezni
organ za istrazivanje udesa i
ozbiljnih nezgoda drugih drzava, u
skladu sa medunarodnim
ugovorima i obavezama Republike
Srbije. Ovi oblici saradnje ne mogu
da ugroze nezavisnost istrage.

22.7.

7. The investigating bodies shall
conduct an active exchange of
views and experience for the
purposes of the development of
common investigation methods,
drawing up common principles
for follow up of safety
recommendations and
adaptation to the development
of technical and scientific
progress.

Without prejudice to paragraph
1, the Agency shall support the
investigating bodies in the
performance of this task in
accordance with Article 38(2)
of Regulation (EU) 2016/796.

The investigating bodies, with
the support of the Agency in

0.1
33.7.

Centar, u saradnji sa Evropskom
agencijom za zeleznice, uspostavlja
program ekspertskih provera (Peer
review), kojima se prati njegova
efikasnost 1 nezavisnost. Centar
objavljuje  program  ekspertskih
provera kao i godi$nji izvestaj O
programu naglasavajuc¢i prepoznate
prednosti i predloge za poboljsanje.

Izvestaji 0 ekspertskim proverama
dostavljaju se svim istraznim
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22.2.a-

22.2.b

accordance with Article 38(2)
of Regulation (EU) 2016/796,
shall establish a programme of
peer reviews where all
investigating bodies are
encouraged to participate so as
to monitor their effectiveness
and independence. The
investigating bodies, with the
support of the secretariat
referred to in Article 38(2) of
Regulation (EU) 2016/796,
shall publish:

(a) the common peer-review
programme and the review
criteria; and

(b) an annual report on the
programme, highlighting
identified strengths and
suggestions for improvements.

The peer review reports shall be
provided to all investigating
bodies and to the Agency.
Those reports shall be published
on a voluntary basis.

33.8.

organima i Evropskoj agenciji za
zeleznice (ERA). Ovi izvestaji se
objavljuju na dobrovoljnoj osnovi.

23.
23.1.

Investigation procedure

1.An accident or incident
referred to in Article 20 shall be
investigated by the investigating
body of the Member State in
which it occurred. If it is not
possible to establish in which

0.1
32.1.

Ako se nesreca ili nezgoda
dogodi na grani¢énim objektima
izmedu Republike Srbije i druge
drzave ili u njihovoj blizini,
nadlezni organi za istrazivanje
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23.1.a

23.1.b

Member State it occurred or if it
occurred on or close to a border
installation between two
Member States, the relevant
investigating bodies shall agree
which of them is to carry out
the investigation or agree to
carry it out in cooperation with
each other. The other
investigating body shall, in the
first case, be allowed to
participate in the investigation
and fully share its results.

Investigating bodies from other
Member States shall be invited,
if appropriate, to participate in
an investigation where:

(a) a railway undertaking
established and licensed in one
of those Member States is
involved in the accident or
incident; or

(b) a vehicle registered or
maintained in one of those
Member States is involved in
the accident or incident.

Investigating bodies from
invited Member States shall be
provided with the powers
necessary to enable them, when
requested, to assist in the

32.2.

32.3.

nesreca ili nezgoda tih drzava
mogu se dogovoriti da istragu
izvr$i jedno od njih ili da istragu
izvrSe zajedno. U slu¢aju dogovora
da istragu vrsi nadlezni organ za

istrazivanje nesrece ili nezgode
jedne drzave, nadleznom organu za
istrazivanje nesre¢e ili nezgode

druge drzave se omogucava ucesce
u istrazi i neometana zajednicka
upotreba rezultata.

Nadlezni organ za
istrazivanje nesrece ili nezgode
druge drzave se poziva da
uCestvuje U istrazi, ako je wu
dogadaju ucestvovao zeleznicki
prevoznik sa sediStem u toj drzavi i
koje je dobilo licencu u toj drzavi i
ako je u dogadaju ucestvovalo
vozilo koje je registrovano ili se
odrzava u toj drzavi.

Nadleznim  organim  za

istrazivanje nesreCa | nezgoda
druge drzave potrebno je omoguéiti
pristup podacima i dokazima

neophodnim kako bi mogli da
efikasno ucestvuju u istrazi, uz
postovanje nacionalnih zakona koji
se odnose na sudske postupke.
Centru se daju potrebna
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collection of evidence for
another Member State's
investigating body.

ovlas¢enja, da moze, kada se to od
njega trazi, pomoc¢i u prikupljanju
dokaza za istrazno telo druge

L . 324, drzave. Centru je  potrebno
Investigating bodies from .y . . i
invited Member States shall be omoguciti  pristup  podacima |
provided with access to the dokazima neophodnim kako bi
information and evidence mogao da efikasno ucestvuje u
necessary to enable them to istrazi, uz postovanje nacionalnih
participate effectively in the zakona koji se odnose na sudske
investigation with due_ respect postupke.
for national laws relating to
judicial proceedings.

This paragraph shall not
preclude Member States from
agreeing that the relevant
bodies shall carry out
investigations in cooperation
with each other in other
circumstances.

23.2. 2. For each accident or incident | 32.6. Centar  obezbeduje sva | PU
the body responsible for the sredstva potrebna za obavljanje
investigation shall arrange for istrage. S obzirom na prirodu
the appropriate means, nesrece ili nezgode, Centar moze
comprising the necessary - T L
operational and technical obezbgdltl i s_trucna lica koja |_maju_
expertise, to carry out the operativno i stru¢no znanje i
investigation. The expertise iskustvo za pomoc¢ pri istrazi.
may be obtained from inside or Istrazni postupak u zeleznickom
outside the body, depending on | 32.7.

the character of the accident or
incident to be investigated.

saobracaju vodi glavni istrazitelj za
zelezniCki  saobracaj.  Ukoliko
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glavni istrazitelj za zeleznicki
saobracaj nije u mogucnosti ili je
spreCen da vodi istrazni postupak,
glavni istrazitelj odreduje stru¢no
lice koje ¢e istrazni postupak
sprovesti. Odredbe ¢lana 20. ovog
zakona koje se odnose na radnu
grupu centra, primenjuju se i na
istrazni postupak u zeleznickom
saobracaju.

23.3.

3. The investigation shall be
carried out with as much
openness as possible, so that all
parties can be heard and can
share the results. The relevant
infrastructure manager and
railway undertakings, the
national safety authority, the
Agency, victims and their
relatives, owners of damaged
property, manufacturers, the
emergency services involved
and representatives of staff and
users shall be given an
opportunity to provide relevant
technical information in order
to improve the quality of the
investigation report. The
investigating body shall also
take account of the reasonable
needs of the victims and their
relatives and keep them

0.2
15.3.

0.1
32.9.

Istraga se sprovodi na nacin Koji
obezbeduje da svi ucesnici U udesu
i ozbiljnoj  nezgodi  imaju
moguénost da budu saslusani,
odnosno da daju izjavu o udesu i
ozbiljnoj nezgodi, kao i da im se
omoguéi  koriséenje  rezultata
istrage.

Upravljaci, zeleznicki prevoznici,
Evropska agencija za zeleznice
(ERA), Direkcija, zrtve i njihovi
srodnici, vlasnici oste¢ene imovine,
proizvodaci, nadlezni organi za
istrazivanje nesrece ili nezgode,
predstavnici osoblja i korisnika
moraju biti redovno obavesteni 0
istrazi i njenom toku.

Lica iz stava 9. ovog c¢lana
mogu da daju svoje misljenje i
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informed of the progress made

stavove o0 istrazi i da pruze

in the investigation. 32.10. relavantne tehnitke informacije u
cilju poboljsanja kvaliteta izvestaja
0 istrazi.

23.4. 4. The investigating body shall | 32.11. Centar i drugi nadlezni organi PU
conclude its examinations at the moraju okoncati uvidaj na mestu
accident site in the shortest nesrece ili nezgode u najkracem
possible time in order to enable moguéem roku, tako da upravljac¢
the infrastructure manager to moze §to pre popraviti ostecenu
restore the infrastructure and infrastrukturu i uspostaviti
open it to rail transport services zeleznicki saobracaj.
as soon as possible.

24, Reports 0.1 O istrazi nesrece ili nezgode, PU

24.1. 1. An investigation of an 33.1. Centar sa¢injava konacan izvestaj u
accident or incident referred to obliku i strukturi prema vrsti i
in Article 20 shall be the subject ozbiljnosti nesrece ili nezgode, kao
of reports in a form appropriate I znacaju utvrdenom u istrazi. U
to the type and seriousness of izvestaju navodi ciljeve istrage i po
the accident or incident and the potrebi bezbednosne preporuke.
relevance of the investigation
findings. The reports shall state Izvestaj iz stava 1. ovog ¢lana
the objectives of the naro¢ito sadrzi neposredne
investigations as referred toin | 33.2, ginjenice 0 dogadaju, zapisnik o

Avrticle 20(1) and shall contain,
where appropriate, safety
recommendations.

istrazi,analizu i zakljucke,
preduzete mere i preporuke.
Izvestaj ne sadrzi podatke o
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liénosti.

24.2.

2. The investigating body shall
make public the final report in
the shortest possible time and
normally not later than 12
months after the date of the
occurrence. If the final report
cannot be made public within
12 months, the investigating
body shall release an interim
statement at least on each
anniversary of the accident,
detailing the progress of the
investigation and any safety
issues raised. The report,
including the safety
recommendations, shall be
communicated to the relevant
parties referred to in Article
23(3) and to bodies and parties
concerned in other Member
States.

Taking into account experience
gained by the investigating
bodies, the Commission shall
establish, by means of
implementing acts, the
reporting structure to be
followed as closely as possible
for accident and incident
investigation reports. This

33.3.

33.4.

33.5.

Centar objavljuje konacan izvestaj
u najkracem mogucem roku, ali ne
duzem od 12 meseci od nesrece ili
nezgode.

Ako konacni izvestaj nhe

moze da bude objavljen u roku od
12 meseci, Centar ¢e objaviti
informaciju  najmanje  jednom
godisnje od nastanka nesrece, Sa
pojedinostima o napretku istrage i
svim postavljenim bezbednosnim
pitanjima.

Centar dostavlja izvestaj zajedno sa
bezbednosnim preporukama
upravljacu
infrastrukture,zeleznickom
prevozniku, Direkciji, ministarstvu,
kao i drugim zainteresovanim
stranama.

Centar  svake  godine,

najkasnije do 30. septembra,
objavljuje godisnji izvestaj za
proteklu godinu o istragama
obavljenim u protekloj godini, o
datim bezbednosnim preporukama
I merama koje su bile preduzete u
skladu sa ranije datim
preporukama.
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24.2 a-
24.2.v

reporting structure shall include
the following elements:

(a) a description of the
occurrence and its background;

(b) a record of the
investigations and inquires,
including on the safety
management system, the rules
and regulations applied, the
functioning of rolling stock and
technical installations, the
organisation of man power, the
documentation on the operating
system and previous
occurrences of a similar
character;

(c) analysis and conclusions
with regard to the causes of the
occurrence, including
contributory factors, relating to:

(i) actions taken by persons
involved;

(i) the condition of rolling
stock or technical installations;

(iii) skills of the staff,
procedures and maintenance;

(iv) the regulatory framework
conditions; and

33.6

33.7.

33.8.

Podatke iz konacnog
izvestaja, sa bezbednosnim
preporukama, Centar unosi u bazu
podataka 0 nesre¢ama i nezgodama
u zeleznickom saobracaju. Baza
podataka 0 nesre¢ama i nezgodama
U Zzeleznickom saobracaju sadrzi
neposredne c¢injenice 0 dogadaju,
analizu i zakljucke, preduzete mere
i preporuke. Baza podataka ne
sadrzi podatke 0 li¢nosti.

Centar, u saradnji sa
Evropskom agencijom za
zeleznice, uspostavlja program
ekspertskih provera (Peer review),
kojima se prati njegova efikasnost i
nezavisnost.  Centar  objavljuje
program ekspertskih provera kao i
godiSnji  izveStaj O programu
naglaSavajuéi prepoznate prednosti
i predloge za poboljsanje.

Izvestaji 0  ekspertskim
proverama dostavljaju se svim
istraznim organima i Evropskoj
agenciji za zeleznice (ERA). Ovi
izveStaji  se  objavljuju  na
dobrovoljnoj osnovi.

Centar je duzan da trajno
¢uva  konatne  izveStaje O
nesrecama ili nezgodama kao i sav
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33.9. materijal prikupljen tokom istrage
(v) the application of the safety nesre¢e ili nezgode u obliku u
management system. kome ih je tokom istrage sam
Those implementing acts shall pribavio ili dobio od nadleznih
be adopted in accordance with . iy - .
the examination procedure organa, Zeleznickih prevoznika,
referred to in Article 28(3). upravljaca infrastrukture i drugih
ukljucenih lica ili u nekom drugom
obliku pogodnom za arhiviranje i
Cuvanje u skladu sa zakonom.
Ministar blize propisuje sadrzinu
konac¢nog izvestaja 0 istragama
nesreca i nezgoda u zelezni¢kom
Saobracaju.
33.10.
24.3. 3. By 30 September every year | 33.5. Centar svake godine, najkasnije do | PU
the investigating body shall 30. septembra, objavljuje godisnji
publish an annual report izvestaj za proteklu godinu o
accounting for the istragama obavljenim u protekloj
investigations carried out in the godini, o datim bezbednosnim
preceding year, the safety preporukama i merama koje su bile
recommendations that were preduzete u skladu sa ranije datim
issued and actions taken in preporukama.
accordance with
recommendations issued
previously.
25. Information to be sent to the 0.1 Centar mora u roku od | PU
Agency 1. i $eni
25 1. 1. Within 7 days of the decision - nedelju dana od dana donoSenja

to open an investigation, the
investigating body shall inform
the Agency thereof. The

odluke o pocetku istrage obavestiti
ministarstvo i Evropsku agenciju za
zeleznice (ERA) 0 pocetku istrage.

186




187

information shall indicate the
date, time and place of the
occurrence, as well as its type
and its consequences as regards
fatalities, injuries and material
damage.

U obavestenju se navodi datum,
vreme, mesto i vrsta ozbiljne
nesrece i njene posledice u pogledu
smrtnih  ishoda, povreda i
materijalne stete.

25.2. 2. The investigating body shall | 34.3. Centar dostavlja Evropskoj agenciji | PU
send the Agency a copy of the za zeleznice (ERA) konac¢ne
final report referred to in Article izvestaje 0 istrazi i godisnji
24(2) and of the annual report izvestaj.
referred to in Article 24(3).

26. Safety recommendations 0.1 Bezbednosna preporuka koju izda | PU

26.1. 1. A safety recommendation 35.2. Centar ne moze biti osnov za
issued by an investigating body utvrdivanje krivice ili odgovornosti
shall in no case create a za nesrecu ili nezgodu.
presumption of blame or
liability for an accident or
incident.

26.2. 2. Recommendations shall be 35.3. Preporuke  se  upucéuju | PU
addres:sed to the national safety evropskoj agenciji za Zeleznice
authority and, where needed by (ERA), Direkciji, a u slucaju kada
reason of the gharacter of the je to potrebno i drugim organima i
recommendation, to the . ”
Agency, to other bodies or orgar_uzac_uama u Rt_epubllm S_rbul_,
authorities in the Member State kao i zainteresovanim organima i
concerned or to other Member organizacijama drugih drzava i
States. Member States, their medunarodnim organizacijama.
national safety authorities and
the Agency shall, within the Direkcija preduzima mere da se
limits of their competence, take | 35.4.

the necessary measures to
ensure that the safety
recommendations issued by the
investigating bodies are duly

bezbednosne preporuke uzmu u
obzir, kao i da se postupi po njima.

Organi i organizacije iz stava 3.
ovog ¢lana, 0sim organa i
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taken into consideration, and,

organizacija drugih drzava i

where appropriate, acted upon. | 35.5. medunarodnih organizacija duzni
su da preduzmu potrebne mere u
cilju da se bezbednosne preporuke
Centra uzimaju u obzir na
odgovarajuci nacini, U zavisnosti
od slucaja, postupaju po njima.
26.3. 3. The Agency, the national 35.6. Organi i organizacije iz stava 3. PU
safety authority and other ovog ¢lana kojima su upucene
authorities or bodies or, where bezbednosne preporuke osim
appropriate, other Member organa i organizacija drugih drzava
States to which I medunarodnih organizacija, duzni
recommendations have been su da podnesu najmanje jednom
addressed, shall report back godisnje izvestaj Centru 0 merama
periodically to the investigating koje su preduzete ili planirane da se
body on measures that are taken preduzmu na osnovu bezbednosnih
or planned as a consequence of preporuka izdatih prethodnih
a given recommendation. godina, a najkasnije do 30. juna
tekuce godine.
27. Exercise of delegation - - NP Odnosi se na
27.1. 1. The power to adopt delegated Komisiju
acts is conferred on the
Commission subject to the
conditions laid down in this
Article.
27.2. 2. The power to adopt delegated | - - NP Odnosi se na
acts referred to in Article 6(6) Komisiju

and Article 7(6) shall be
conferred on the Commission
for a period of 5 years from 15
June 2016. The Commission
shall draw up a report in respect
of the delegation of power not
later than 9 months before the
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end of the 5-year period. The
delegation of power shall be
tacitly extended for periods of
an identical duration, unless the
European Parliament or the
Council opposes such extension
not later than 3 months before
the end of each period.

217.3.

3. It is of particular importance
that the Commission follow its
usual practice and carry out
consultations with experts,
including Member States'
experts, before adopting those
delegated acts.

NP

Odnosi se na
Komisiju

27.4.

4. The delegation of power
referred to in Article 6(6) and
Article 7(6) may be revoked at
any time by the European
Parliament or by the Council. A
decision of revocation shall put
an end to the delegation of the
power specified in that decision.
It shall take effect the day
following the publication of the
decision in the Official Journal
of the European Union or at a
later date specified therein. It
shall not affect the validity of
any delegated acts already in
force.

NP

Odnosi se na
Parlament i
Savet

27.5.

5. As soon as it adopts a
delegated act, the Commission
shall notify it simultaneously to
the European Parliament and to

NP

Odnosi se na
Komisiju
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the Council.

21.6.

6. A delegated act adopted
pursuant to Article 6(6) and
Article 7(6) shall enter into
force only if no objection has
been expressed either by the
European Parliament or the
Council within a period of 2
months of notification of that
act to the European Parliament
and the Council or if, before the
expiry of that period, the
European Parliament and the
Council have both informed the
Commission that they will not
object. That period shall be
extended by 2 months at the
initiative of the European
Parliament or of the Council.

NP

Odnosi se na
Parlament i
Savet

217.7.

7. The power to adopt delegated
acts referred to in Article 6a
shall be conferred on the
Commission from 28 May 2020
to 31 October 2020.

NP

Odnosi se na
Parlament i
Savet

27a.
27a.1.

Urgency procedure

1. Delegated acts adopted under
this Article shall enter into force
without delay and shall apply as
long as no objection is
expressed in accordance with
paragraph 2. The notification of
a delegated act to the European

NP

Odnosi se na
Parlament i
Savet
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Parliament and to the Council
shall state the reasons for the
use of the urgency procedure.

27a.2. 2. Either the European NP Odnosi se na
Parliament or the Council may Parlament i
object to a delegated act in Savet
accordance with the procedure
referred to in Article 27(6). In
such a case, the Commission
shall repeal the act immediately
following the notification of the
decision to object by the
European Parliament or by the
Council.
28. Committee procedure NP Odnosi se na
28.1. 1. The Commission shall be Komisiju i
assisted by the committee Odbor
referred to in Article 51 of
Directive (EU) 2016/797. That
committee shall be a committee
within the meaning of
Regulation (EU) No 182/2011.
28.2. 2. Where reference is made to NP Odnosi se na
this paragraph, Article 4 of Komisiju i
Regulation (EU) No 182/2011 Odbor
shall apply.
28.3. 3. Where reference is made to NP Odnosi se na
this paragraph, Article 5 of Komisiju i
Regulation (EU) No 182/2011 Odbor

shall apply. Where the
committee delivers no opinion,
the Commission shall not adopt
the draft implementing act and
the third subparagraph of
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Article 5(4) of Regulation (EU)
No 182/2011 shall apply.

29.
29.1.

Report and further Union action
1.The Commission shall submit
to the European Parliament and
to the Council by 16 June 2021,
and every 5 years thereafter, a
report on the implementation of
this Directive, in particular to
monitor the effectiveness of the
measures for the issuing of
single safety certificates.

The report shall be
accompanied where necessary
by proposals for further Union
action.

NP

Odnosi se na
Komisiju

29.2.

2. The Agency shall evaluate
the development of a safety
culture including occurrence
reporting. It shall submit to the
Commission, by 16 June 2024,
a report containing, where
appropriate, improvements to
be made to the system. The
Commission shall take
appropriate measures on the
basis of these recommendations
and shall propose, if necessary,
amendments to this Directive.

NP

Odnosi se na
Komisiju i
Agenciju

29.3.

3. By 16 December 2017, the
Commission shall report to the
European Parliament and to the

NP

Odnosi se na
Komisiju
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29.3.a

29.3.b-
29.3.c

Council on the actions taken
with a view to achieving the
following objectives:

(a) the obligation for
manufacturers to mark with an
identification code the safety-
critical components circulating
on the European rail networks,
ensuring that the identification
code clearly identifies the
component, the name of the
manufacturer and the significant
production data;

(b) the full traceability of the
safety-critical components, the
traceability of their maintenance
activities and the identification
of their operational life; and

(c) the identification of
common mandatory principles
for the maintenance of those
components.

30.

Penalties

The Member States shall lay
down the rules on penalties
applicable to infringements of
the national provisions adopted
pursuant to this Directive and
shall take all measures
necessary to ensure that they are
implemented. The penalties
provided for must be effective,

0.3
121.

121.1.1.

121.1.2.

Nov¢anom kaznom od 700.000 do
2.000.000 dinara kaznice se za
prekrsaj privredno drustvo ili drugo
pravno lice ako:

1) ne uspostavi sistem za
upravljanje bezbednos¢u u skladu
sa ¢lanom 14. ovog zakona;

2) ne omoguci Direkciji nadzor nad
sistemima za upravljanje
bezbednoscéu zeleznikog
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proportionate, non-
discriminatory and dissuasive.
The Member States shall notify
those rules to the Commission
by the date specified in Article
33(1) and shall notify it without
delay of any subsequent
amendment affecting them.

121.1.3.

121.1.4.

121.1.5.

121.1.6.

121.1.7.

121.1.8.

prevoznika i upravljaca u skladu sa
¢lanom 15. ovog zakona;

3) obavlja prevoz, a ne poseduje
sertifikat o bezbednosti za prevoz
(Clan 16. stav 1);

4) obavlja prevoz na industrijskoj
zeleznici, a ne poseduje sertifikat o
bezbednosti industrijske zeleznice
za prevoz (Clan 17. stav 1);

5) ne obavesti Direkciju 0 svim
veéim promenama u uslovima
odgovarajuceg dela sertifikata o
bezbednosti za prevoz, kao i o
uvodenju nove kategorije osoblja
ili nove vrste vozila u skladu sa
¢lanom 18. stav 7. ovog zakona;
6) pruza Zeleznicke transportne
usluge u Republici Srbiji, a ne
poseduje dodatni sertifikat o
bezbednosti za prevoz — deo B
(Clan 19. stav 2);

7) upravlja zeleznickom
infrastrukturom, a ne poseduje
sertifikat o bezbednosti za
upravljanje zeleznickom
infrastrukturom (¢lan 21. stav 1);
8) upravlja industrijskom
zeleznicom, a ne poseduje sertifikat
0 bezbednosti za upravljanje
infrastrukturom industrijske
zeleznice (Clan 22. stav 1);

9) ne azurira sertifikat o
bezbednosti za upravljanje
zelezni¢kom infrastrukturom u
skladu sa ¢lanom 23. stav 5. ovog
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121.1.9.

121.1.10.

121.1.11.

121.1.12.

121.1.13.

121.1.14.

121.1.15.

121.1.16.

zakona;

10) sluzbena mesta ne ispunjavaju
uslove iz ¢lana 27. ovog zakona;
11) ne odrzava gornji i donji stroj
zeleznickih pruga javne zeleznicke
infrastrukture u stanju koje
osigurava bezbedan i uredan
zeleznicki saobracaj (¢lan 28. stav
1);

12) vr$i odrzavanje gornjeqg i
donjeg stroja zeleznickih pruga, a
ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova u skladu sa
¢lanom 28. stav 6. ovog zakona;
13) se zelezni¢ka pruga, pruga
industrijske zeleznice ili
industrijski kolosek ne odvaja u
skladu sa ¢lanom 29. ovog zakona;
14) ne primeni mere bezbednosti iz
¢lana 30. ovog zakona;

15) ne definiSe i primeni mere
bezbednosti na elektrificiranim
prugama iz ¢lana 32. ovog zakona;
16) ne odrzava podsistem energija
u stanju koje osigurava bezbedan i
uredan zeleznicki saobracaj (Clan
33. stav 1);

17) vrsi odrzavanje podsistema
energija, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 33.
stav 6. ovog zakona;

18) sluzbena mesta iz kojih se vrsi
upravljanje i regulisanje
zelezni¢kog saobracaja nisu
opremljena signalno-sigurnosnim
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121.1.17.

121.1.18.

121.1.19.

121.1.20.

121.1.21.

121.1.22.

uredajima i postrojenjima u skladu
sa ¢lanom 34. ovog zakona;

19) ne odrzava signalno-sigurnosne
uredaje u stanju koje osigurava
bezbedan i uredan zeleznicki
saobracaj (Clan 35. stav 1);

20) vrsi odrzavanje signalno-
sigurnosnih uredaja, a ne poseduje
sertifikat o ispunjenosti uslova iz
Clana 35. stav 6. ovog zakona;

21) se signali, signalne oznake i
oznake na pruzi ne daju,
postavljaju i odrzavaju tako da ih
zeleznicki radnici i druga lica na
koja se odnose mogu na vreme i
lako uoditi danju, nocu i pri
smanjenoj vidljivosti (¢lan 36. stav
3);

22) zeleznic¢ke pruge za brzinu
kretanja voza od 100 do 160 km/h
nisu opremljene pruznim uredajima
preko kojih se uspostavlja radio-
veza izmedu o0soblja vu¢nog vozila
i osoblja dispecerskog centra (¢lan
37. stav 2);

23) ne odrzava zelezni¢ku
telekomunikacionu mrezu u stanju
koje osigurava bezbedan i uredan
zeleznicki saobracaj (¢lan 38. stav
1);

24) vrsi odrzavanje zeleznicke
telekomunikacione mreze, a ne
poseduje sertifikat o ispunjenosti
uslova iz ¢lana 38. stav 6. ovog
zakona,
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121.1.23.

121.1.24.

121.1.25.

121.1.26.

121.1.27.

121.1.28.

121.1.29.

121.1.30.

121.1.31.

121.1.32.

25) postupi suprotno ¢lanu 42. st.
1.17. ovog zakona;

26) nepravilno sastavi voz ili ne
proveri tehni¢ku ispravnost vozila
u njegovom sastavu (¢lan 42. stav
2);

27) brzina voza nije u skladu sa
¢lanom 43. ovog zakona;

28) ne vodi evidencije iz ¢lana 46.
st. 1. i 3. ovog zakona;

29) vozila kojima se obavlja prevoz
ne ispunjavaju tehnicke uslove iz
¢lana 48. ovog zakona;

30) zeleznicka vozila kojima se
obavlja prevoz nisu opremljena
ko¢nim uredajima u skladu sa
¢lanom 49. ovog zakona;

31) uredaji koji se ugraduju na
vozila ne odgovaraju tehnickoj
dokumentaciji za odobreni tip
vozila (¢lan 50);

32) vu¢na vozila kojima se obavlja
prevoz nisu u skladu sa ¢lanom 51.
ovog zakona;

33) putnicka kola kojima se obavlja
prevoz nisu u skladu sa ¢lanom 52.
ovog zakona;

34) postupi suprotno ¢lanu 53. st.
4.15. ovog zakona;

35) je zaduzeno za odrzavanje
teretnih kola, a nije sertifikovano u
skladu sa propisom koji donosi
OTIF (¢lan 54. stav 1);

36) se vozila kojima se obavlja
prevoz ne odrzavaju U stanju koje
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121.1.33.

121.1.34.

121.1.35.

121.1.36.

121.1.37.

121.1.38.

121.1.39.

121.1.40.

121.1.41.

osigurava bezbedan Zeleznicki
saobracaj (Clan 55. stav 1);

37) obavlja delatnost odrzavanja
vozila, a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 56.
stav 5. ovog zakona;

38) obavlja tehnicki pregled vozila,
a ne poseduje sertifikat o
ispunjenosti uslova iz ¢lana 57.
stav 3;

39) zeleznicki radnici nemaju
poloZen strucni ispit (lan 59. stav
1);

40) zeleznicki radnici nisu stru¢no
osposobljeni za poslove koje
obavljaju u zelezni¢kom saobracaju
(Clan 60. stav 2);

41) stru¢no osposobljava
zeleznicke radnike, a ne poseduje
sertifikat o ispunjenosti uslova iz
¢lana 61. stav 2. ovog zakona;

42) dozvoli obavljanje poslova
zelezni¢kom radniku koji pri
proveri znanja nije pokazao
zadovoljavajucu stru¢nu
osposobljenost ili ¢ija stru¢na
osposobljenost za te poslove nije
proverena (¢lan 64. stav 6);

43) vucnim vozilom upravlja lice
bez dozvole za upravljanje vu¢nim
vozilom (¢lan 66. stav 1);

44) umnozava dozvole za
upravljanje vuénim vozilom (¢lan
66. stav 12);

45) vuénim vozilom upravlja lice
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121.1.42.

121.1.43.

121.1.44.

121.1.45.

121.1.46.

121.1.47.

121.1.48.

koje ne poseduje dodatno uverenje
da upravlja vuénim vozilom (¢lan
68. stav 2);

46) regulisanje Zeleznickog
saobracaja obavlja lice bez dozvole
za regulisanje zeleznickog
saobracaja (Clan 74. stav 1);

47) ne zabrani zeleznickom radniku
obavljanje poslova ako se na
zdravstvenom pregledu utvrdi da
ne ispunjava propisane zdravstvene
uslove za te poslove ili ako se nije
podvrgao zdravstvenom pregledu
na koji je upucen (¢lan 80. stav 2);
48) ne zabrani zeleznickom radniku
obavljanje poslova ako je u tolikoj
meri umoran ili bolestan, ili je u
takvom psihickom stanju da je
nesposoban da vrsi poslove (¢lan
81. stav 1);

49) smena stani¢nog o0soblja traje
duze od vremena iz ¢lana 84. ovog
zakona;

50) dnevni odmor stani¢nog
osoblja izmedu dve uzastopne
smene traje manje od 12 ¢asova
(¢lan 85);

51) smena voznog osoblja traje
vise od vremena iz ¢l. 86. i 87.
ovog zakona;

52) dnevni odmor voznog osoblja
traje manje od vremena iz ¢lana 88.
st. 1. 1 2. ovog zakona;

53) dozvoli stani¢nom ili voznom
osoblju da obavlja poslove
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121.1.49.

121.1.50.

121.1.51.

121.1.52

121.1.53.

121.1.54.

121.1.55.

121.1.56.

121.1.57.

suprotno ¢l1. 83-88. ovog zakona
(¢lan 89. stav 2);

54) ne obezbedi uslove u vezi
radnog vremena voznog osoblja
koje ucestvuje u interoperabilnom
prekograni¢nom saobracaju iz
¢lana 91. stav 3. ovog zakona;

55) ne organizuje unutra$nji nadzor
u skladu sa ¢lanom 92. ovog
zakona;

56) pri istrazi nesreca i nezgoda ne
izvrsi neku od obaveza iz ¢lana 94.
ovog zakona;

57) ne spasava lica i ne pomaze
povredenim pri nesre¢ama (¢lan
95. stav 1);

58) bez odlaganja po saznanju o
nesre¢i ne obavesti najblizu
zdravstvenu ustanovu, policiju,
upravljaca i zelezni¢kog
prevoznika ¢ija vozila su
ucestvovala U nesreci ili ne
saraduje U spasavanju povredenih
bez odlaganja po uspostavljanju
uslova sopstvene bezbednosti
tokom spasavanja (¢lan 95. stav 2);
59) na zeleznickoj pruzi, ispred
putnog prelaza, nisu postavljeni
propisani signalni znakovi za
obavestenje voznog osoblja o
priblizavanju voza putnom prelazu
(Clan 96. stav 4);

60) postupi suprotno ¢lanu 97.
ovog zakona;

61) postupi suprotno ¢lanu 100. st.
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121.1.58.

121.1.59.

121.1.60.

121.1.61.

121.1.62.

121.1.63.

1,2, 4.i6. ovog zakona ili ne
zakljuci ugovor iz stava 8. ovog
¢lana;

62) zeleznicki saobracaj na
industrijskim Zeleznicama ne vrsi
na nacin i pod uslovima utvrdenim
ovim zakonom (¢lan 101);

63) ne odrzava gornji i donji stroj
industrijske zeleznice u stanju koje
osigurava bezbedan i uredan
zelezni¢ki saobracaj iz ¢lana 104.
stav 1. tacka 1), a u vezi sa ¢lanom
28. ovog zakona;

64) ne odrzava industrijski kolosek
(Clan 107. stav 1);

65) koristi vu¢no vozilo na
industrijskom koloseku, a ne
poseduje dozvolu za koriséenje
(Clan 108. stav 1).

Za radnje iz stava 1. ovog ¢lana
kaznice se za prekr§aj nov€anom
kaznom od 50.000 do 100.000
dinara i odgovorno lice u
privrednom drustvu ili drugom
pravnom licu.

Nov¢anom kaznom od 200.000 do
500.000 dinara kaznice se
preduzetnik za prekrsaj iz stava 1.
ovog clana.

Nov¢anom kaznom od 30.000 do
150.000 dinara kaznice se fizicko
lice tj. zaposleni za prekrsaj iz
stava 1. ta¢. 25), 26), 42), 43), 47),
58), 59) ovog ¢lana i ¢lana 100.
stav 1. ovog zakona.
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121.1.64.

121.1.65.

121.2.

121.3

121.4

122.1.

122.1.1.

122.1.2.

Nov¢anom kaznom od 500.000 do
1.500.000 dinara kaznice se za
prekrsaj privredno drustvo ili drugo
pravno lice ako:

1) ne dostavi Direkciji godisnji
izves$taj 0 bezbednosti za prethodnu
kalendarsku godinu ili taj izvestaj
ne sadrzi elemente u skladu sa
¢lanom 6. st. 3. i 4. ovog zakona;
2) u godisnjem izvestaju iz ¢lana 6.
stav 3. ovog zakona ne opisu i
svoja iskustva u vezi primene
zajednicke bezbednosne metode za
procenu i ocenu rizika (¢lan 7. stav
4);

3) ne sprovodi ZBM za procenu i
ocenu rizika (¢lan 8. stav 3);

4) ne primenjuje ZBM za pracenje
efikasnosti upravljanja
bezbednos¢u u toku eksploatacije i
odrzavanja zeleznickog sistema
(Clan 11);

5) ne donese akt iz ¢lana 35. stav 3.
ovog zakona;

6) ne donese akt iz ¢lana 38. stav 3.
ovog zakona;

7) ne donese poslovni red stanice u
skladu sa ¢lanom 41. stav 1. ovog
zakona;

8) ne dostavi upravljacu podatke iz
Clana 41. stav 2. ovog zakona;

9) opremanje i osvetljavanje voza
nije u skladu sa ¢lanom 45. ovog
zakona,
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122.1.3.

122.1.4.

122.1.5.

122.1.6.

122.1.7.

122.1.8.

122.1.9.

122.1.10.

122.1.11.

122.1.12.

10) koristi vozilo, a nije odredeno
lice za njegovo odrzavanje (¢lan
53. stav 1);

11) se u upravljaénici vu¢nog
vozila ne nalazi masinovoda koji
ima dodatno uverenje za odredeni
deo zeleznicke infrastrukture ili
upravljac nije unapred obavesten 0
tome (¢lan 68. stav 5);

12) bez odlaganja ne azurira
dodatno uverenje kad se nosilac
stru¢no 0sposobi za upravljanje
drugim tipovima vuénih vozila,
odnosno za drugu zeleznicku
infrastrukturu (¢lan 68. stav 12);
13) bez odlaganja ne obavesti
Direkciju o svim suspendovanim ili
oduzetim dodatnim uverenjima
(Clan 69. stav 4);

14) ne preduzme mere nalozene od
strane Direkcije ili o tome ne
obavesti tu direkciju u skladu sa
¢lanom 69. stav 5. ovog zakona;
15) postupi suprotno ¢lanu 70. stav
3. ovog zakona;

16) masinovodi ne da pravo
pristupa njegovim podacima iz
registra poslodavca ili mu, na
njegov zahtev, ne dostavi te
podatke (¢lan 70. stav 4);

17) ne izda overenu kopiju
dodatnog uverenja ili ne vrati sva
dokumenta o njegovoj obuci,
kvalifikacijama, iskustvu i stru¢nim
sposobnostima (Clan 71. stav 4);
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122.1.13.

122.1.14.

122.1.15.

122.1.16.

122.1.17.

122.1.18.

122.1.19.

18) ne vodi evidenciju o izdatim
dozvolama za regulisanje
zelezni¢kog saobracaja (Clan 74.
stav 5);

19) Zeleznickog radnika ne upute
na redovni zdravstveni pregled pre
isteka roka propisanog za
obavljanje tog pregleda (¢lan 77.
stav 2);

20) ne uputi zelezni¢kog radnika na
vanredni zdravstveni pregled (¢lan
78. stav 1);

21) ne organizuje proveru psihicke
I fizicke sposobnosti zeleznic¢kih
radnika na nacin iz ¢lana 81. stav 4.
ovog zakona;

22) u obrtnim jedinicama ne
obezbedi prostorije za odmor
voznog osoblja (¢lan 88. stav 4);
23) ne donese akt iz ¢lana 90. ovog
zakona;

24) njegovo drumsko vozilo prelazi
preko Zeleznicke pruge suprotno
¢lanu 96. stav 1. ovog zakona;

25) ne izvrsi istrazivanje nesreca i
nezgoda nastalih na industrijskom
koloseku (¢lan 109. stav 1).

Za radnje iz stava 1. ovog ¢lana
kaznice se za prekr$aj nov€anom
kaznom od 30.000 do 80.000
dinara i odgovorno lice u
privrednom drustvu ili drugom
pravnom licu.

Nov¢anom kaznom od 100.000 do
300.000 dinara kazniée se
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122.1.20.

122.1.21.

122.1.22.

122.1.23.

122.1.24.

122.1.25.

122.2.

122.3.

122.4.

preduzetnik za prekrsaj iz stava 1.
ovog clana.

Nov¢anom kaznom od 20.000 do
80.000 dinara kaznice se fizicko
lice za prelazak preko Zeleznicke
pruge suprotno ¢lanu 96. st. 1. 2.
ovog zakona.

Nov¢anom kaznom od 20.000 do
150.000 dinara kaznice se fizicko
lice ako:

1) se zeleznicki radnici i druga lica
na koje se signalni znaci odnose ne
pridrzavaju naredenja, ograniéenja,
zabrana i upozorenja datih pomoc¢u
signalnih znakova (¢lan 36. stav 2);
2) se ne podvrgne redovnoj i
vanrednoj proveri stru¢ne
osposobljenosti u skladu sa ¢lanom
64. st. 3. 1 5. ovog zakona;

3) ne podnese zahtev Direkciji za
azuriranje dozvole u slucaju
promene bilo kog podatka koji je
sadrzan u dozvoli (¢lan 66. stav
10);

4) lice koje upravlja vuénim
vozilom, u toku upravljanja tim
vozilom, kod sebe nema dozvolu ili
je ne pokaze na zahtev ovlas¢enog
lica Direkcije, lica za vrsenje
unutra$njeg nadzora kod
zelezni¢kog prevoznika, glavnog
istrazitelja i inspektora (¢lan 68.
stav 13);

5) lice koje upravlja vu¢nim
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123.1.

123.1.1.

123.1.2.

123.1.3.

123.1.4.

123.1.5.

vozilom, u toku upravljanja tim
vozilom, kod sebe nema dodatno
uverenje ili ga ne pokaze na zahtev
ovlaséenog lica Direkcije, lica za
vr$enje unutrasnjeg nadzora kod
zelezni¢kog prevoznika, glavnog
istrazitelja i inspektora (¢lan 68.
stav 13);

6) bez odlaganja ne obavesti
Direkciju o prestanku radnog
odnosa masinovode (¢lan 71. stav
1);

7) lice koje regulise zeleznicki
saobracaj, U toku obavljanja tih
poslova, kod sebe nema dozvolu za
regulisanje zelezni¢kog saobracaja
ili je ne pokaze na zahtev
ovlaséenog lica Direkcije, lica za
vrSenje unutra$njeg nadzora kod
zelezni¢kog prevoznika, glavnog
istrazitelja i inspektora (¢lan 74.
stav 4);

8) ako se ne podvrgne
zdravstvenom pregledu na koji je
upucen (¢lan 76. stav 2);

9) zeleznicki radnik postupi
suprotno ¢lanu 81. st. 2. i 3. ovog
zakona;

10) se ne podvrgne ispitivanju,
odnosno zdravstvenom pregledu na
koji je upucen (¢lan 82. stav 2);
11) zapo¢ne obavljanje poslova ili
nastavi obavljanje poslova
suprotno odredbama ¢1. 83-88.
ovog zakona (¢lan 89. stav 1);
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123.1.6.

123.1.7.

123.1.8.

123.1.9.

123.1.10.

123.1.11.

12) ne nose sluzbeno odelo i
sluzbene oznake u skladu sa
¢lanom 93. ovog zakona;

13) se ne pridrzava propisanog
unutra$njeg reda u zelezni¢kom
saobracaju (¢lan 98. stav 1);

14) postupi suprotno ¢lanu 98. st.

3-5. ovog zakona;

15) postupi suprotno ¢lanu 99. st.

2, 4.15. ovog zakona.
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123.1.12.

123.1.13.

123.1.14.

123.1.15.

PU

31.
31.1.

Transitional provisions

1.Annex V to Directive
2004/49/EC shall apply until
the date of application of the
implementing acts referred to in
Article 24(2) of this Directive.

U Direktivi
2016/798 nema
viSe Aneksa 'V u
kome je
propisana
sadrzina
izvesStaja 0
istrazi.

Doneta je
Commission
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Implementing
Regulation (EU)
2020/572 of 24
April 2020 o
strukturi
izvestaja 0
istrazi,

pa treba da se
radi novi
Pravilnik o
sadrzini izveStaja
o istrazi,
uskladen sa

navedenom
uredbom,
predvic¢en
¢lanom 33. stav
10. Predloga
ZOIN
31.2. 2. Without prejudice to NP
paragraph 3 of this Article,
railway undertakings which
need to be certified between 15
June 2016 and 16 June 2019,
shall be subject to Directive
2004/49/EC. Such safety
certificates shall be valid until
their date of expiry.
31.3. 3. At the latest from 16 June NP Agencija ne
2019 the Agency shall carry out moze da izdaje
the certification tasks pursuant sertifikate

to Article 10 in respect of areas
of operation in the Member
States that have not notified the
Agency or the Commission in

prevoznicima iz
tre¢ih drzava

209




210

accordance with Article 33(2).
By way of derogation from
Article 10, national safety
authorities of the Member
States which have notified the
Agency and the Commission
pursuant to Article 33(2) may
continue to issue certificates in
accordance with Directive
2004/49/EC until 16 June 2020.
By way of derogation from
Article 10, national safety
authorities of the Member
States which have notified the
Agency and the Commission
pursuant to Article 33(2a) may
continue to issue certificates in
accordance with Directive
2004/49/EC until 31 October
2020.

32.

Recommendations and opinions of
the Agency

The Agency shall provide
recommendations and opinions
in accordance with Article 13 of
Regulation (EU) 2016/796 for
the purpose of the application of
this Directive. Those
recommendations and opinions
may be taken into account when
the Union adopts legal acts
pursuant to this Directive.

NP

Odnosi se na
Agenciju

33.
33.1.

Transposition
1. Member States shall bring
into force the laws, regulations

NP

Odnosi se na

drzave ¢lanice
EU
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and administrative provisions
necessary to comply with
Articles 2, 3, 4, Articles 8 to 11,
Article 12(5), Article 15(3),
Articles 16 to 19, Article 21(2),
Avrticle 22(3) and (7), Article
23(3), Article 24(2), Article
26(3) and Annexes Il and 111 by
16 June 2019. They shall
immediately communicate the
text of those measures to the
Commission.

33.2.

2. Member States may extend
the transposition period referred
to in paragraph 1 by 1 year. For
that purpose, by 16 December
2018, Member States which do
not bring into force the laws,
regulations and administrative
provisions within the
transposition period referred to
in paragraph 1 shall notify the
Agency and the Commission
thereof and present the reasons
for such an extension.

NP

Odnosi se na

drzave ¢lanice
EU

33.2a.

2a. Member States that have
extended the transposition
period in accordance with
paragraph 2 may further extend
it until 31 October 2020. Their
transposition measures shall
apply from that date. Those
Member States shall notify the
Agency and the Commission
thereof by 29 May 2020.

NP

Odnosi se na

drzave ¢lanice
EU
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33.3.

3.When Member States adopt
those measures, they shall
contain a reference to this
Directive or shall be
accompanied by such reference
on the occasion of their official
publication. They shall also
include a statement that
references in existing laws,
regulations and administrative
provisions to the Directive
repealed by this Directive shall
be construed as references to
this Directive. Member States
shall determine how such
reference is to be made and how
that statement is to be
formulated.

NP

Odnosi se na

drzave ¢lanice
EU

33.4.

4. The obligation to transpose
and implement this Directive
shall not apply to Cyprus and
Malta for as long as no rail
system is established within
their territories.

However, as soon as a public or
private entity submits an
official application to build a
railway line with a view to its
operation by one or more
railway undertakings, the
Member States concerned shall
put in place measures to
implement this Directive within
2 years of the receipt of the

NP
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application.

34.

Repeal

Directive 2004/49/EC, as
amended by the Directives
listed in Annex IV, Part A, is
repealed with effect from 31
October 2020, without
prejudice to the obligations of
the Member States concerning
the time limits for transposition
into national law and
application of the Directives set
out in Annex IV, Part B.

References to the repealed
Directive shall be construed as
references to this Directive and
shall be read in accordance with
the correlation table in Annex
V.

NP

35.

Entry into force

This Directive shall enter into
force on the twentieth day
following that of its publication
in the Official Journal of the
European Union.

NP

36.

Addressees
This Directive is addressed to
the Member States.

NP
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al.

COMMON SAFETY
INDICATORS

Common safety indicators
(CSIs) shall be reported
annually by the national safety
authorities.

If new facts or errors are
discovered after the submission
of the report, the indicators for
one particular year shall be
amended or corrected by the
national safety authority at the
first convenient opportunity and
at the latest in the next annual
report.

Common definitions for the
CSls and methods to calculate

0.3
6.6.

6.7.

6.7.1.

6.8.

6.9.

Direkcija objavljuje godisnji
izvestaj 0 svojim aktivnostima za
prethodnu godinu i dostavlja ga
ministru nadleznom za poslove
saobracaja (u daljem tekstu:
ministar) najkasnije do 30.
septembra tekuce godine.

Izvestaj iz stava 6. ovog ¢lana
sadrzi podatke o:

1) razvoju stanja bezbednosti na
zeleznici ukljucujuéiuto i
prikupljene ZPB na nivou
Republike Srbije;

Izvestaj iz stava 6. ovog ¢lana
Direkcija dostavlja i Agenciji
Evropske unije za zeleznice (u
daljem tekstu: Agencija) najkasnije
do 30. septembra tekuc¢e godine.

Ukoliko se posle dostavljanja
izvestaja iz stava 6. ovog ¢lana
otkriju nove ¢injenice ili greske,
Direkcija je duzna da pokazatelje
koji se odnose na odredenu godinu
dopuni ili ispravi prvom prilikom, a
najkasnije u sledecem godisnjem
1zvestaju.

PU

PU
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the economic impact of
accidents are laid down in the
Appendix.

1. Indicators relating to
accidents

1.1.Total and relative (to train-
kilometres) number of
serious accidents and a
break-down for the
following types of
accidents:

- collision of train
with rail vehicle,

- collision of train
with obstacle
within the clearance
gauge,

- derailment of train,

- level crossing
accident, including
accident involving
pedestrians at level
crossing, and a
further break-down
for the five types of
level crossings
defined in point
6.2,

- accident to persons

0.5
3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.14.

3.1.15.

Zajednicki pokazatelji bezbednosti
koji se odnose na nesrece su:

1) ukupan i relativni broj (u odnosu
na broj voznih kilometara)
znacajnih nesreca prikazan po
slede¢im vrstama nesreca:

(1) sudari vozova sa zelezni¢kim
vozilima,

(2) sudari vozova sa preprekama
unutar slobodnog profila,

(3) iskliznuc¢a vozova,

(4) nesrece na putnim prelazima u
nivou, ukljucujuci i nesrece u
kojima su uéestvovali pesaci na
putnim prelazima u nivou,

(5) nesrece u kojima su stradala
lica, izazvane zelezni¢kim vozilima
u pokretu, izuzimajuci Samoubistva
I pokusaje samoubistva,

(6) pozari U zelezni¢kim vozilima,
(7) ostale nesrece;
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involving rolling
stock in motion,
with the exception
of suicides and
attempted suicides,
- fire inrolling stock,

- other.

Each significant accident
shall be reported under the
type of the primary
accident, even if the
consequences of the
secondary accident are
more severe (e.g. a
derailment followed by a
fire).

1.2. Total and
relative (to train-
kilometres) number
of persons seriously
injured and Killed
by type of accident
divided into the
following
categories:

- passenger (also
relative to total
passenger-
kilometres and

3.1.1.6.

3.1.1.7.

3.2.

3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Svaka znac¢ajna nesreca Se
prijavljuje po vrsti nesrece koja se
prva dogodila, ¢ak iako su
posledice nesreée koja se kasnije
dogodila ozbiljnije, npr. pozar
posle iskliznuca.

2) ukupan i relativni broj (u odnosu
na broj voznih kilometara) tesko
povredenih i poginulih lica po
vrstama nesreca, podeljenih u
sledece kategorije:

(1) putnici (takode i u odnosu na
ukupan broj putnickih kilometara i
voznih kilometara u putnickom
saobracaju),

(2) zaposleni ili osoblje izvodaca
radova,

(3) korisnici putnih prelaza u
nivou,

(4) lica kojima nije dozvoljen
pristup zelezni¢kom podrucju,

(5) ostala lica na peronima,
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2.

passenger train-
kilometres),
employee or
contractor,

level crossing user,

trespasser,

other person at a
platform,

other person not at
a platform.

Indicators relating to

dangerous goods

Total and relative (to train-
kilometres) number of
accidents involving the
transport of dangerous
goods by rail divided into
the following categories:

- accident involving at

least one railway
vehicle transporting
dangerous goods, as
defined in the
Appendix,
number of such
accidents in which
dangerous goods
are released.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.25.

3.1.2.6.

4.1.

4.1.1.

41.2.

(6) ostala lica van perona.

Zajednicki pokazatelji bezbednosti
koji se odnose na opasnu robu su
ukupan i relativni broj (u odnosu na
broj voznih kilometara) nesreca
vezanih za prevoz opasne robe
podeljenih u sledece kategorije:

1) nesrece U kojima ucestvuje
najmanje jedno zelezni¢ko vozilo
koje prevozi opasnu robu;

2) broj nesreca u kojima je doslo
do oslobadanja opasne robe.

Zajednicki pokazatelji bezbednosti
koji se odnose na samoubistva su
ukupan i relativni broj (u odnosu na
vozne kilometre) samoubistava.

Zajednicki pokazatelji bezbednosti
koji se odnose na prekursore
nesreca Su ukupan i relativni broj
(u odnosu na broj voznih
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3. Indicators relating to
suicides

Total and relative (to train-
kilometres) number of
suicides and attempted
suicides

4. Indicators relating to
precursors of accidents

Total and relative (to train-
kilometres) number of
precursors to accidents and
a break down on the
following types of
precursor:

- broken rail,

- track buckle and
other track
misalignment,

- wrong-side
signalling failure,

- signal passed at
danger when
passing a danger
point,

- signal passed at
danger without
passing a danger
point,

- broken wheel on

6.1.

6.1.1.
6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.6.

6.1.7.

kilometara):

1) slomljenih $ina;
2) izvijanja i drugih deformacija
koloseka;

3) pogresnih pokazivanja signalnih
znakova;

4) prolazaka pored signala koji
zabranjuje dalju voznju uz prolazak
opasne tacke;

5) prolazaka pored signala koji
zabranjuje dalju voznju bez
prolaska opasne tacke;

6) slomljenih to¢kova na
zelezni¢kim vozilima u saobracaju;
7) slomljenih osovina na
zelezni¢kim vozilima u saobracaju.

Prikazuju se svi prekursori, kako
oni koji za posledicu imaju
nesrecu, tako i oni koji je nemaju.
Prekursori koji za posledicu imaju
znacajnu nesrecu prikazuju se i u
okviru pokazatelja iz ovog ¢lana.
Prekursori koji za posledicu
nemaju znacajnu nesrecu prikazuju
se samo u okviru pokazatelja iz
ovog ¢lana.
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rolling stock in
service,

- broken axle on
rolling stock in
service.

All precursors are to be
reported, both those
resulting and those not
resulting in accidents. (A
precursor resulting in a
significant accident shall
also be reported under
indicators relating to
precursors; a precursor not
resulting in a significant
accident shall only be
reported under indicators
relating to precursors).

5. Indicators to
calculate the economic
impact of accidents

Total in euro and relative
(to train-kilometres):

- number of deaths
and serious injuries
multiplied by the
Value of Preventing
a Casualty (VPC),

- cost of damages to
environment,

- cost of material

6.4.

6.5.

6.6

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.1.4.

7.2.

Zajednicki pokazatelji bezbednosti
za izracunavanje ekonomskih
posledica nesreéa su:

1) broj poginulih i tesko
povredenih lica pomnozen sa
vredno$¢u prevencije zrtava;

2) troskovi Stete nanesene zivotnoj
sredini;

3) troskovi materijalne Stete
nanesene zelezni¢kim vozilima ili
infrastrukturi;

4) troskovi kasnjenja izazvanih
nesrec¢ama.

Pokazatelji iz stava 1. ovog ¢lana
izrazavaju Se u dinarima i to
ukupno i relativno (u odnosu na
broj voznih kilometara).

Direkcija za zeleznice u svom
godiSnjem izvestaju prikazuje
ekonomske posledice znacajnih
nesreca.

3) vrednost prevencije zrtava je
vrednost koja se pripisuje
smanjenju rizika smrtnosti i teskih
povreda u transportnom sektoru i
koja nije osnov za nadoknadu
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APPENDIX

damages to rolling
stock or
infrastructure,

- cost of delays as a
consequence of
accidents.

National safety authorities
shall report the economic
impact of significant
accidents.

The VPC is the value
society attributes to the
prevention of a casualty
and as such shall not form
a reference for
compensation between
parties involved in
accidents.

6. Indicators relating to
technical safety of
infrastructure and its
implementation

6.1.Percentage of tracks
with Train Protection
Systems (TPSS) in

7.3.

2.1.3.

8.1.

8.1.1.

8.1.1.1.

troskova izmedu strana koje su
ucestvovale U nesreci;

Zajednicki pokazatelji bezbednosti
koji se odnose na tehnicku
bezbednost infrastrukture su:

1) procenat pruga koje imaju
sisteme za zastitu voza u upotrebi i
procenat voznih kilometara gde se
koriste sistemi za zastitu voza
ugradeni na vozilima koji
obezbeduju:

(1) automatsko upozorenje
masinovodi,

(2) automatsko upozorenje
masinovodi i automatsko
zaustavljanje pri prolasku pored
signala kojim se zabranjuje dalja
VOZnja,

(3) automatsko upozorenje,
automatsko zaustavljanje i
povremenu kontrolu brzine, ¢ime
se omogucava osiguranje opasnih
tacaka, a kontrola brzine se vrsi na
mestima na kojima je potrebno
ograniciti brzinu (npr. pri
priblizavanju signalu),

(4) automatsko upozorenje,
automatsko zaustavljanje i
kontinualnu kontrolu brzine, ¢ime
se omogucava osiguranje opasnih
tacaka i kontinualna kontrola
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operation and
percentage of train-
kilometres using on-
board TPSs, where
these systems provide:

warning,

warning and
automatic stop,

warning and
automatic stop
and discrete
supervision of
speed,

warning and
automatic stop
and continuous
supervision of
speed.

6.2.Number of level

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.1.4.

8.1.2.

8.1.2.1.

ogranicenja brzine na pruzi,
stalnim pokazivanjem i
sprovodenjem najvece dopustene
ciljne brzine na svim delovima
pruge (sistem automatske zastite
V0za);

2) broj putnih prelaza u nivou
(ukupno, po pruznom kilometru i
po kolosecnom kilometru)
podeljenih u sledece kategorije:

(1) pasivni putni prelazi,

(2) aktivni putni prelazi,

—rudéni,

— automatski sa upozorenjem za
korisnika,

— automatski sa zastitom za
korisnika,

— automatski sa zasStitom na strani
koloseka.

5) znacajna nesreca je nesreca U
kojoj je ucestvovalo najmanje
jedno Zelezni¢ko vozilo u pokretu,
koja ima za posledicu usmrcenje ili
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crossings (total, per
line kilometre and track
kilometre) by the
following five types:

(a) passive level
crossing

(b) active level
crossing:

(i) manual,

(i) automatic with
user-side warning,

(iii) automatic with
user-side protection,
(iv) rail-side protected.

Common definitions for the
CSls and methods of
calculating the economic
impact of accidents

1.Indicators relating to
accidents

1.1.  ‘significant
accident’ means any
accident involving at least
one rail vehicle in motion,
resulting in at least one
killed or seriously injured
person, or in significant
damage to stock, track,
other installations or
environment, or extensive
disruptions to traffic,

8.1.2.2.

2.15.

2.1.7.

teSke povrede najmanje jednog lica
ili nanosenje znatne Stete
zelezni¢kim vozilima, zeleznickoj
infrastrukturi ili zivotnoj sredini ili
znatan poremecaj u odvijanju
zeleznickog saobracaja; tu ne
spadaju nesrece koje su se dogodile
u radionicama, skladistima ili
depoima;

7) znatna Steta je Steta na
zeleznickim vozilima,
infrastrukturi ili zivotnoj sredini u
iznosu od najmanje 150.000 evra u
dinarskoj protivvrednosti;

6) znatan poremecaj u odvijanju
zelezni¢kog saobracaja je prekid
saobracaja na magistralnim
zelezni¢kim prugama u trajanju od
Sest ili vise sati;

4) voz je propisno sastavljen i
zakvacen niz vucenih vozila sa
jednim ili vise vuénih vozila ili
samo vucno vozilo ili vise
zakvacenih vuc¢nih vozila propisno
signalisan, sa pripadaju¢im voznim
osobljem, koji saobraca po
propisanim pravilima;
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excluding accidents in
workshops, warehouses
and depots;

1.2.  ‘significant damage
to stock, track, other
installations or
environment’ means
damage that is equivalent
to EUR 150 000 or more;

1.3. ‘extensive
disruptions to traffic’
means that train services
on a main railway line are
suspended for six hours or
more;

1.4.‘train’ means one or
more railway vehicles
hauled by one or more
locomotives or railcars, or
one railcar travelling alone,
running under a given
number or specific
designation from an initial
fixed point to a terminal
fixed point, including a
light engine, i.e. a
locomotive travelling on its
own;

2.1.6.

0.3
214

0.5

2.1.41,

41) sudar voza sa zeleznickim
vozilom je udar dela jednog voza u
prednji, zadnji ili bo¢ni deo drugog
voza, zeleznickog vozila ili
manevarskog sastava;

42) sudar voza sa preprekom
unutar slobodnog profila je udar
dela voza u objekte koji su
pri¢vrséeni za prugu ili se
privremeno nalaze na njoj ili u
njenoj blizini (osim na putnim
prelazima u nivou, ako su tokom
prelaska ispali iz vozila ili ih je
izgubio korisnik), ukljuéujuci udar
u kontaktnu mrezu;

9) iskliznuce voza je svaki slucaj
kada najmanje jedan tocak voza
spadne sa Sina;

15) nesreca na putnom prelazu u
nivou je nesreca U kojoj ucestvuje
najmanje jedno zelezni¢ko vozilo i
jedno ili vise drumskih vozila koja
prelaze putni prelaz u nivou, ostali
korisnici prelaza, kao $to su pesaci,
ili predmeti koji su privremeno
prisutni na koloseku ili se nalaze u

PU
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Nacrta zakona o
bezbednosti u
zeleznickom
saobracaju data
je definicija voza
koja ne odgovara
u potpunosti
definiciji voza
datoj u ovom
dodatku, ali je
prikladna za
oblast koju
pokriva Nacrt
zakona o
bezbednosti u
zeleznickom
saobracaju
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1.5. ‘collision of train
with rail vehicle’ means a
front to front, front to end
or a side collision between
a part of a train and a part
of another train or rail
vehicle, or with shunting
rolling stock;

1.6.  ‘collision of train
with obstacle within the
Clearance gauge’ means a
collision between a part of
a train and objects fixed or
temporarily present on or
near the track (except at
level crossings if lost by a
crossing vehicle or user),
including collision with
overhead contact lines;

1.7.  ‘derailment of
train’ means any case in
which at least one wheel of
a train leaves the rails;

1.8.  ‘level crossing
accident’ means any
accident at level crossings
involving at least one
railway vehicle and one or
more crossing vehicles,
other crossing users such
as pedestrians or other
objects temporarily present

2.1.42.

2.1.9.

2.1.15.

2.1.16.

blizini koloseka, ukoliko ih je
izgubilo drumsko vozilo ili
korisnik prelaza;

16) nesreca u kojoj su stradala lica,
izazvana zelezni¢kim vozilima u
pokretu je nesreca u kojoj je
stradalo jedno ili vise lica koje je
udarilo Zeleznic¢ko vozilo ili
predmet koji je prikacen za vozilo
ili se od njega otkacio; tu spadaju i
lica koja padnu sa zeleznickih
vozila, kao i lica koje padnu ili ih
udare nepri¢vrscéeni predmeti u
toku putovanja na vozilu;

24) pozar U zeleznickom vozilu je
pozar ili eksplozija do koje dode na
zeleznickom vozilu (ukljucujudi i
njegov tovar) dok saobraca izmedu
polazne i uputne stanice, kao i kada
stoji u polaznoj stanici, uputnoj
stanici ili u medustanici ili tokom
manevrisanja,;

45) nesreca je nezeljen ili
neplaniran iznenadan dogadaj ili
specifican niz takvih dogadaja koji
ima Stetne posledice (sudari,

DU
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on or near the track if lost
by a crossing vehicle or
user;

1.9.%accident to persons
involving rolling stock in
motion’ means accidents to
one or more persons who
are either hit by a railway
vehicle or by an object
attached to, or that has
become detached from, the
vehicle, this includes
persons who fall from
railway vehicles as well as
persons who fall or are hit
by loose objects when
travelling on board
vehicles;

1.10.fire in rolling stock’
means a fire or explosion
that occurs in a railway
vehicle (including its load)
when it is running between
the departure station and
the destination, including
when stopped at the
departure station, the
destination or intermediate
stops, as well as during re-
marshalling operations;

2.1.24.

0.3
2.1.45.

iskliznuca, nesre¢e na putnom
prelazu u istom nivou, nesrece sa
ucescem lica izazvane zelezni¢kim
vozilima u pokretu, pozari i ostale
nesrece)

32) putnik je svako lice koje putuje
v0ozom izuzev voznog osoblja,
ukljuéujudi i lice koje pokusava da
ude u voz ili da iz njega izade dok
je voz u pokretu;

4) zaposleni i osoblje izvodaca
radova su sva lica ¢ije je zaposlenje
vezano za zeleznicu i koja su na
radnom mestu u vreme deSavanja
nesrece, ukljucujuci osoblje
izvodaca radova, samozaposlene
izvodace radova, vozno osoblje i
lica koje rukuju zeleznickim
vozilima i infrastrukturnim
postrojenjima;

11) korisnici putnog prelaza u
nivou su sva lica koja koriste putni
prelaz da bi presla preko zeleznicke
pruge nekim prevoznim sredstvom
ili pesice;
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1.11.%other (accident)’
means any accident other
than a collision of train
with rail vehicle, collision
of train with obstacle
within the clearance gauge,
derailment of train, level
crossing accident, an
accident to person
involving rolling stock in
motion or a fire in rolling
stock;

1.12.“passenger’ means
any person, excluding a
member of the train crew,
who makes a trip by rail,
including a passenger
trying to embark onto or
disembark from a moving
train for accident statistics
only;

1.13.‘employee or
contractor’ means any
person whose employment
is in connection with a
railway and is at work at
the time of the accident,
including the staff of
contractors, self-employed
contractors, the crew of the
train and persons handling
rolling stock and
infrastructure installations;

0.5

2.1.32,

2.14.

2.1.11.

2.1.12.

12) lica kojima je zabranjen pristup
na zeleznic¢ko podrucje su sva lica
na zelezni¢kom podrucju kojima je
prisustvo zabranjeno, izuzev
korisnika putnih prelaza;

19) ostala lica na peronu su sva lica
na zeleznickom peronu koja nisu
definisana kao ,,putnici”,
,,Zaposleni i osoblje izvodaca
radova”, ,,korisnici putnih prelaza u
nivou”, ,,ostala lica van perona” ili
,lica kojima je zabranjen pristup na
zeleznicko podrucje”;

20) ostala lica van perona su sva
lica koja nisu na peronu i nisu
definisani kao ,,putnici”, ,,zaposleni
i osoblje izvodaca radova”,
,,korisnici putnih prelaza u nivou”,
,,ostala lica na peronu” ili ,,lica
kojima je zabranjen pristup na
zelezniCko podrucje”;

22) poginulo lice je lice koje je
poginulo na licu mesta ili je
preminulo u roku od 30 dana zbog
posledica nesrece, iskljucujuéi
samoubistva,;

43) tesko povredeno lice je svako
povredeno lice koje je
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1.14. ‘level crossing
user’ means any person
using a level crossing to
cross the railway line by
any means of transport or
by foot;

1.15. ‘trespasser’ means
any person present on
railway premises where
such presence is forbidden,
with the exception of a
level crossing user;

1.16. ‘other person at a
platform’ means any
person at a railway
platform who is not
defined as ‘passenger’,
‘employee or contractor’,
‘level crossing user’, ‘other
person not at a platform’ or
‘trespasser’;

1.17. ‘other person not at
a platform’ means any
person not at a railway
platform who is not
defined as ‘passenger’,
‘employee or contractor’,
‘level crossing user’, ‘other
person at a platform’ or
‘trespasser’;

2.1.19.

2.1.20.

2.1.22.

2.1.43.

hospitalizovano duze od 24 sata
zbog posledica nesrece,
iskljucujucéi pokusaj samoubistva;

14) nesreca vezana za prevoz
opasne robe je svaka nesreca ili
nezgoda o kojima se dostavlja
izvestaj u skladu sa Konvencijom o
medunarodnim Zeleznickim
prevozima (COTIF), Dodatak C —
Pravilnik 0 medunarodnom
zelezni¢kom prevozu opasne robe (
u daljem tekstu: RID) (,,Sluzbeni
glasnik RS — Medunarodni
ugovori”, broj 7/17) ili u skladu sa
Evropskim sporazumom o
medunarodnom drumskom
transportu opasne robe (ADR)
(,,Sluzbeni glasnik RS —
Medunarodni ugovori”, br. 14/13,
2/141 6/17);

17) opasna roba su supstance i
predmeti ¢iji je prevoz zabranjen u
skladu sa RID ili je dozvoljen samo
pod odredenim uslovima
propisanim u njemu;
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1.18. ‘death (killed
person)’ means any person
killed immediately or
dying within 30 days as a
result of an accident,
excluding any suicide;

1.19. ‘serious injury
(seriously injured person)’
means any person injured
who was hospitalised for
more than 24 hours as a
result of an accident,
excluding any attempted
suicide.

2. Indicators relating to
dangerous goods

2.1.  ‘accident involving
the transport of dangerous
goods’ means any accident
or incident that is subject
to reporting in accordance
with RID (8 )/ADR
section 1.8.5;

2.1.14.

2.1.17.

35) samoubistvo je ¢in namernog
samopovredivanja koji dovodi do
smrti;

25) pokusaj samoubistva je ¢in
namernog samopovredivanja ¢ija je
posledica teska povreda;

38) slomljena $ina je svaka Sina
koja se izlomi na dva ili vise dela
ili sina od koje se odvoji deo
metala i tako na voznoj povrsini
prouzrokuje pukotinu ve¢u od 50
mm po duzini, odnosno 10 mm po
dubini;

8) izvijanje ili druga deformacija
koloseka je svaki nedostatak vezan
za kontinuitet i geometriju
koloseka koji zahteva zatvaranje
koloseka ili trenutno smanjenje
dozvoljene brzine;
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2.2.  ‘dangerous goods’
means those substances
and articles the carriage of
which is prohibited by
RID, or authorised only
under the conditions
prescribed therein.

3. Indicators relating to
suicides

3.1.  ‘suicide’ means an
act to deliberately injure
oneself resulting in death,
as recorded and classified
by the competent national
authority;

3.2.  ‘attempted suicide’
means an act to

deliberately injure oneself
resulting in serious injury.

4. Indicators relating to
precursors of accidents

4.1.  ‘broken rail’ means
any rail which is separated
in two or more pieces, or

any rail from which a piece

2.1.35.

2.1.25.

2.1.38.

2.1.8.

23) pogresno pokazivanje signalnih
znakova su sve greske signalnog
sistema (na infrastrukturi ili na
zeleznickim vozilima) koje dovode
do davanja manje restriktivnog
signalnog znaka od zahtevanog;

28) prolazak pored signala koji
zabranjuje dalju voznju uz prolazak
opasne tacke je svaka situacija u
kojoj bilo koji deo voza produzi
voznju dalje od tacke do koje mu je
dozvoljeno kretanje i prode opasnu
tacku;

29) prolazak pored signala koji
zabranjuje dalju voznju bez
prolaska opasne tacke je svaka
situacija u kojoj bilo koji deo voza
produzi voznju dalje od tacke do
koje mu je dozvoljeno kretanje ali
ne prode opasnu tacku;

Nedozvoljenom voznjom pored
signala koji zabranjuje dalju voznju
iz stava 1. tac. 4) i 5) ovog ¢lana
smatra se prolazak:

1) pruznog signala koji zabranjuje
dalju voznju ili nepostovanje
naredbe za zaustavljanje kada
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of metal becomes
detached, causing a gap of
more than 50 mm in length
and more than 10 mm in
depth on the running
surface;

4.2.  ‘track buckle or
other track misalignment’
means any fault related to
the continuum and the
geometry of track,
requiring track to be placed
out of service or immediate
restriction of permitted
speed,;

4.3. “‘wrong side
signalling failure’ means
any technical failure of a
signalling system (either to
infrastructure or to rolling
stock), resulting in
signalling information less
restrictive than that
demanded;

4.4.  ‘Signal Passed at
Danger when passing a
danger point’ means any
occasion when any part of
a train proceeds beyond its
authorised movement and
travels beyond the danger
point;

2.1.23.

2.1.28.

2.1.29.

sistem za zaStitu voza nije u
funkciji;

2) kraja odobrenja za bezbedno
kretanje predvidenog sistemom za
zastitu voza;

3) tacke odredene putem usmenog
ili pismenog naredenja izdatog u
skladu sa vazec¢im propisima;

4) oznake za zaustavljanje (osim
grudobrana) ili ru¢nih signala.

U nedozvoljene voznje ne spadaju
slu¢ajevi kada vozilo bez vuéne
jedinice ili neposednuti voz
odbegne pored signala koji
zabranjuje voznju, kao ni slucajevi
u kojima, iz bilo kog razloga,
signal nije bio na vreme postavljen
da pokazuje zabranjenu voznju
kako bi omogu¢io masinovodi da
zaustavi voz pre signala.
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4.5.  ‘Signal Passed at
Danger without passing a
danger point’ means any
occasion when any part of
a train proceeds beyond its
authorised movement but
does not travel beyond the
danger point.

Unauthorised movement as
referred to in points 4.4
and 4.5 above means to
pass:

- atrackside colour
light signal or
semaphore at
danger, or an order
to STOP where a
Train Protection
system (TPS) is not
operational,

- the end of a safety
related movement
authority provided
inaTPS,

- apoint
communicated by
verbal or written
authorisation laid
down in
regulations,

- stop boards (buffer

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

39) slomljeni tocak na zeleznickom
vozilu u saobracaju oznacava lom
koji utice na tocak i stvara rizik od
nesrece (iskliznuce ili sudar);

40) slomljena osovina na
zelezni¢kom vozilu u saobracaju je
lom koji uti¢e na osovinu i stvara
rizik od nesrece (iskliznuce ili
sudar);

Vrednost prevencije zrtava
obuhvata:

1) vrednost spremnosti za placanje
radi spre¢avanja zrtava, koja se
zasniva na prioritetima utvrdenim u
Republici Srbiji;
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stops are not
included) or hand
signals.

Any case in which a
vehicle without any
traction unit attached or a
train that is unattended
runs away past a signal at
danger is not included.
Any case in which, for any
reason, the signal is not
turned to danger in time to
allow the driver to stop the
train before the signal is
not included.

National safety authorities
may report separately on
the four indices of
unauthorised movement
listed in the indents in this
point and shall report at
least an aggregate indicator
containing data on all four
items indices.

4.6. ‘broken wheel on
rolling stock in service’
means a break affecting the
wheel and creating a risk
of accident (derailment or
collision);

47. ‘broken axle on

2.1.39.

2.1.40.

2) procenjene direktne i indirektne
troskove u Republici Srbiji:

(1) medicinske troskove i troSkove
rehabilitacije,

(2) sudske troskove, troSkove
uvidaja i troskove istraga nesreca,
troskove hitne pomodi i troskove
osiguranja,

(3) proizvodne gubitke tj. vrednosti
dobara koja su mogla da budu
proizvedena i vrednosti usluga koje
su mogle da budu pruZene da se
nesreca nije dogodila.

Pri izraGunavanju troskova zrtava,
smrtni slucajevi i teske povrede
razmatraju se odvojeno.
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rolling stock in service’
means a break affecting the
axle and creating a risk of
accident (derailment or
collision).

5. Common
methodologies to
calculate the economic
impact of accidents

5.1. The Value of
Preventing a Casualty
(VPC) is composed of:

(1) Value of safety per se:
Willingness to Pay (WTP)
values based on stated
preference studies carried
out in the Member State
for which they are applied.

(2) Direct and indirect
economic costs: cost
values appraised in the
Member State, composed
of:
- medical and
rehabilitation cost,
- legal court cost,
cost for police,
private crash
investigations, the
emergency service

9.1.

9.1.1.

9.1.2.

9.1.2.1.

9.12.2.

9.1.2.3.

9.2.
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and administrative
costs of insurance,
- production losses:
value to society of
goods and services
that could have
been produced by
the person if the
accident had not
occurred.

When calculating the costs
of casualties, fatalities and
serious injuries shall be
considered separately
(different VPC for fatality
and serious injury).

5.2.  Common principles
to appraise the value of
safety per se and direct
and/or indirect economic
costs:

For the value of safety per
se, the assessment of
whether available estimates
are appropriate or not shall
be based on the following
considerations:

- estimates shall
relate to a system
for valuation of
mortality risk

46) troskovi Stete nanesene
zivotnoj sredini su troskovi koje
snose zeleznicki prevoznici i
upravljaéi infrastrukture, a koji se
procenjuju na osnovu njihovog
iskustva, kako bi se oste¢ena oblast
vratila u stanje pre nesrece na
zeleznici.

45) troskovi materijalne Stete
nanesene zeleznickim vozilima il
infrastrukturi su troskovi nabavke
novih Zeleznic¢kih vozila ili nove
infrastrukture koja se ne moze
popraviti, sa istom funkcijom i
tehnickim parametrima i troskovi
vrac¢anja zeleznickih vozila ili
infrastrukture koja se moze
popraviti u stanje pre nesrece; obe
vrste troskova procenjuju
zeleznicki prevoznici i upravljaci
infrastrukture na osnovu iskustva;
ovi troskovi obuhvataju i troskove

NP

NP

234




235

reduction in the
transport sector and
follow a WTP
approach according
to stated preference
methods,

- the respondent
sample used for the
values shall be
representative of
the population
concerned. In
particular, the
sample has to
reflect the
age/income
distribution along
with other relevant
socioeconomic
and/or demographic
characteristics of
the population,

- method for eliciting
WTP values:
survey design shall
be such that
questions are
clear/meaningful to
respondents.

Direct and indirect
economic costs shall be
appraised on the basis of

2.1.46.

vezane za iznajmljivanje
zeleznickih vozila kao posledice
neraspolozivosti oSte¢enih vozila;

Troskovi kasnjenja usled nesrece
predstavljaju novcanu vrednost
kasnjenja koju snose korisnici
zelezni¢kog prevoza (putnici i
komitenti u prevozu robe).

Troskovi kasnjenja usled nesrece
izraCunavaju se po sledecem
modelu:

1) vrednost vremena za putnike u
vozu (po satu):

VTp = [VT poslovnih putnika] *
[prosec¢ni procenat

takvih putnika godisnje] + [VT
putnika koji ne putuju poslom] *
[prosecni procenat takvih putnika
godisnje],

gde:

—VTp je izrazeno u dinarima po
putniku po satu,

— poslovni putnik je putnik koji
putuje u vezi sa svojom
profesionalnom delatnoséu,
iskljucujuci putovanje do i od
mesta rada,

— VT je novc¢ana vrednost ustede
vremena putovanja,

— VT za putovanje poslovnog
putnika iznosi 805,00 dinara po

NP
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the real costs borne by
society.

5.3. Definitions

5.3.1. ‘Cost of damage to
environment’ means costs
that are to be met by
Railway Undertakings and
Infrastructure Managers,
appraised on the basis of
their experience, in order
to restore the damaged area
to its state before the
railway accident.

5.3.2. ‘Cost of material
damage to rolling stock or
infrastructure’ means the
cost of providing new
rolling stock or
infrastructure, with the
same functionalities and
technical parameters as
that damaged beyond
repair, and the cost of
restoring repairable rolling
stock or infrastructure to its
state before the accident, to
be estimated by Railway
Undertakings and
Infrastructure Managers on
the basis of their
experience, including also
costs related to the leasing

2.1.45.

10.1.

10.2.1.

satu,

— VT za putovanje putnika koji ne
putuje u vezi sa svojom
profesionalnom delatnoséu iznosi
250,00 dinara po satu;

2) vrednost vremena za teretni voz
(po satu):

VTt = [VT teretnih vozova] *
[(tonski kilometar)/(vozni
kilometar)],

gde:

— VTt je izraZzeno u dinarima po
toni robe i po satu,

— VT je nov¢ana vrednost ustede
vremena prevoza,

— (tonski kilometar)/(vozni
kilometar) je prosecni broj tona
tereta prevezenog vozom u jednoj
godini,

— VT za prevoz 1 tone robe iznosi
40,00 dinara po satu;

3) Cm = cena jednog minuta
kasnjenja voza:

— za voz za prevoz putnika:
—Cmp =K1 * (VTp/60) *
[(putnicki kilometar)/(vozni

— kilometar)]

(putnicki kilometar)/(vozni
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of rolling stock, as a
consequence of non-
availability due to
damaged vehicles.

5.3.3. “Cost of delays as a
consequence of accidents’
means the monetary value
of delays incurred by users
of rail transport
(passengers and freight
customers) as a
consequence of accidents,
calculated by the following
model:

VT = monetary value of
travel time savings

VT = monetary value of
travel time savings
Value of time for a
passenger of a train (an
hour)

VTP = [VT of work
passengers]*[Average
percentage of work
passengers per year] + [VT
of non-work
passengers]*[Average
percentage of non-work
passengers per year]

VTP is measured in EUR
per passenger per hour

10.2.2.

Kilometar)=prosecan broj putnika
po vozu godisnje;

— za teretni voz:
Cmt = K2 * (VTt /60)

faktori K1 i K2 se nalaze izmedu
vrednosti vremena putovanja i
vrednosti kasnjenja;

faktor K1 iznosi 2,5 a faktor K2
iznosi 2,15;

4) troSkovi kasnjenja nastalog usled
nesrece iZnose:

Cmp * (minuti kasnjenja vozova za
prevoz putnika) + Cmt * (minuti
kasnjenja teretnih vozova).

Troskovi kasnjenja izracunavaju se
za znacajne nesrece, i to:

1) troskovi stvarnih kasnjenja na
zelezni¢kim prugama na kojima se
dogodila nesrec¢a, mereno u
uputnim stanicama;

2) troskovi stvarnih kasnjenja ili,
ukoliko to nije moguce,
procenjenih kasnjenja na drugim
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‘Work passenger’ means a
passenger travelling in
connection with their
professional activities
excluding commuting.

Value of time for a freight
train (an hour)

VTF = [VT of freight
trains]*[(Tonne-
km)/(Train-km)]

VTF is measured in EUR
per freight tonne per hour

Average tonnes of goods
transported per train in 1
year = (Tonne-km)/(Train-
km)

CM = Cost of 1 minute of
delay of a train

Passenger train

CMP =
K1*(VTP/60)*[(Passenger-
km)/(Train-km)]

Average number of

10.2.3.

zelezni¢kim prugama izazvanih
nesreCama na prugama iz tacke 1)
ovog stava.

36) sistem za zastitu voza je sistem
koji omogucava osiguranje
postovanja signala i ogranicenja
brzine;

37) sistem za zastitu voza ugraden
na vozilu je sistem koji pomaze
masinovodi da postuje pruznu
signalizaciju i signalizaciju u
zastitu opasnih tacaka i postovanje
ogranicenja brzine;

1) procenat pruga koje imaju
sisteme za zastitu voza u upotrebi i
procenat voznih kilometara gde se
koriste sistemi za zastitu voza
ugradeni na vozilima koji
obezbeduju:

(1) automatsko upozorenje
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passengers per train in 1
year = (Passenger-
km)/(Train-km)

Freight train
CMF = K2* (VTF/60)

Factors K1 and K2 are
between the value of time
and the value of delay, as
estimated by stated
preference studies, to take
into account that the time
lost as a result of delays is
perceived significantly
more negatively than
normal travel time.

Cost of delays of an
accident = CMP *(Minutes
of delay of passenger
trains) + CMF *(Minutes
of delay of freight trains)

Scope of the model

Cost of delays is to be
calculated for significant
accidents, as follows:

- real delays on the
railway lines where
accidents occurred
as measured at
terminal station

10.2.4.

2.1.36.

masinovodi,

(2) automatsko upozorenje
masinovodi i automatsko
zaustavljanje pri prolasku pored
signala kojim se zabranjuje dalja
VOznja,

(3) automatsko upozorenje,
automatsko zaustavljanje i
povremenu kontrolu brzine, ¢ime
se omogucava osiguranje opasnih
tacaka, a kontrola brzine se vrsi na
mestima na kojima je potrebno
ograniciti brzinu (npr. pri
priblizavanju signalu),

(4) automatsko upozorenje,
automatsko zaustavljanje i
kontinualnu kontrolu brzine, ¢ime
se omogucava osiguranje opasnih
tacaka i kontinualna kontrola
ogranicenja brzine na pruzi,
stalnim pokazivanjem i
sprovodenjem najvece dopustene
ciljne brzine na svim delovima
pruge (sistem automatske zastite
V0za);
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- real delays or, if not
possible, estimated
delays on the other
affected lines.

6. Indicators relating to
technical safety of
infrastructure and its
implementation

6.1.  ‘Train Protection
System (TPS)’ means a
system that helps to
enforce obedience to
signals and speed
restrictions.

6.2.  ‘On-board systems’
mean systems assisting the
driver to observe line-side
signalling and in cab
signalling and thus
providing protection of
danger points and
enforcement of speed
limits.

On-board TPSs are
described as follows:

2.1.37.

8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

33) putni prelaz u nivou je svako
ukrstanje izmedu Zeleznicke pruge
i puta ili prolaza u nivou, priznato
od strane upravljaca infrastrukture i
otvoreno za javne ili privatne
korisnike; u putne prelaze u nivou
ne spadaju prelazi izmedu perona
zeleznicke stanice, kao ni prelazi
iznad koloseka rezervisani samo za
zaposlene;

31) put je svaki javni ili privatni
put, ulica ili autoput, ukljucujudi i
uporedne pesacke i biciklisti¢ke
staze;

27) prolaz je bilo koji drugi put,
osim puta iz tacke 31) ovog ¢lana,
koji omogucéuje prelaz ljudi,
zivotinja, vozila ili masina;

21) pasivni putni prelaz u nivou je
prelaz koji nije opremljen
sistemom za upozorenje i/ili zastitu
koji se aktivira u slucaju kada za
korisnika nije bezbedno da prelazi
preko prelaza;

1) aktivni putni prelaz u nivou je
putni prelaz na kojem su korisnici
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(a) Warning, providing
automatic warning to
driver.

(b) Warning and automatic
stop, providing automatic
warning to driver and
automatic stop when
passing a signal at danger.
(c) Warning and automatic
stop and discrete
supervision of speed,
providing protection of
danger points, where
‘discrete supervision of
speed’ means supervision
of speed at certain
locations (speed traps) at
the approach of a signal.
(d) Warning and automatic
stop and continuous
supervision of speed,
providing protection of
danger points and
continuous supervision of
the speed limits of the line,
where ‘continuous
supervision of speed’
means continuous
indication and enforcement
of the maximal allowed
target speed on all sections
of the line.

8.1.1.4.

2.1.33.

prelaza zasticeni ili se upozoravaju
na priblizavanje voza aktiviranjem
uredaja U slucaju kada za korisnika
nije bezbedno da prelazi preko
prelaza;

Zastita pomocu fizi¢kih sredstava
ostvaruje se:

1) polubranicima ili branicima;
2) kapijama.

Upozorenja pomocu fiksne opreme
instalirane na putnim prelazima
daju se:

1) vizuelnim uredajima: svetlosni
signali;

2) zvu¢nim uredajima: zvona,
trube, sirene, itd.

Aktivni putni prelazi u nivou dele
se na:

1) ru¢ne — kod kojih zastitu ili
upozorenje korisnika ru¢no aktivira
zeleznic¢ki radnik;

2) automatske sa upozorenjem za
korisnika — kod kojih upozorenje
korisnika aktivira dolaze¢i voz;

3) automatske sa zastitom korisnika
kod kojih zastitu korisnika aktivira
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Type (d) is regarded as
Automatic Train Protection
(ATP) system.

6.3.  ‘level crossing’
means any level
intersection between a road
or passage and a railway,
as recognised by the
infrastructure manager and
open to public or private
users. Passages between
platforms within stations
are excluded, as well as
passages over tracks for the
sole use of employees.

6.4. ‘road’ means, for
the purpose of railway
accident statistics, any
public or private road,
street or highway,
including adjacent
footpaths and bicycle
lanes.

6.5. ‘passage’ means
any route, other than a
road, provided for the
passage of people, animals,
vehicles or machinery.

6.6.  ‘passive level
crossing’ means a level

2.1.31.

2.1.27.

2.1.21.

2.1.1.

dolazeéi voz i automatske kod
kojih zastitu korisnika i upozorenje
korisnika aktivira dolazec¢i voz;

4) automatske sa zastitom na strani
koloseka — kod kojih signal ili
drugi sistem zastite voza
dozvoljava vozu da nastavi samo
ukoliko je putni prelaz zasticen za
korisnika i ukoliko nema prepreka
na njemu.

2) vozni kilometar je merna
jedinica koja predstavlja kretanje
voza na duzini od jednog
kilometra; koris¢ena razdaljina
predstavlja efektivno predenu
razdaljinu ukoliko je poznata, a ako
nije, koristi se standardna
razdaljina na mreZi izmedu polazne
I uputne stanice voza na mrezi
zelezni¢kih pruga Republike
Srbije;

34) putnicki kilometar je merna
jedinica koja predstavlja prevoz
jednog putnika zeleznicom na
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crossing without any form
of warning system or
protection activated when
it is unsafe for the user to
traverse the crossing.

6.7.  ‘active level
crossing’ means a level
crossing where the
crossing users are
protected from or warned
of the approaching train by
devices activated when it is
unsafe for the user to
traverse the crossing.

- Protection by the
use of physical
devices includes:

- half or full barriers,

- gates.

- Warning by the use
of fixed equipment
at level crossings:

- visible devices:
lights,

- audible devices:
bells, horns,
klaxons, etc.

Active level crossings are
classified as:

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

8.3.1.

8.3.2.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

duzini od jednog kilometra; uzima
se u obzir samo razdaljina predena
na teritoriji Republike Srbije;

30) pruzni kilometri predstavljaju
duzinu Zeleznickih pruga
Republike Srbije; kod
visekolose¢nih pruga uzima se u
obzir samo razdaljina izmedu
polazne i uputne stanice, bez obzira
na broj koloseka;

10) kolose¢ni kilometri
predstavljaju duzinu svih koloseka
zeleznickih pruga Republike Srbije,
pri ¢emu se uzima u obzir svaki
kolosek visekolosecne ZelezniCke

pruge;
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(@) Manual: a level
crossing where user-side
protection or warning is
manually activated by a
railway employee.

(b) Automatic with user-
side warning: a level
crossing where user-side
warning is activated by the
approaching train.

(c) Automatic with user-
side protection: a level
crossing where user-side
protection is activated by
the approaching train. This
shall include a level
crossing with both user-
side protection and
warning.

(d) Rail-side protected: a
level crossing where a
signal or other train
protection system permits a
train to proceed once the
level crossing is fully user-
side protected and is free
from incursion.

7. Definitions of the
scaling bases

7.1. ‘train-km’ means
the unit of measure
representing the movement
of a train over one

8.4.4.

2.1.2.

2.1.34.
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kilometre. The distance
used is the distance
actually run, if available,
otherwise the standard
network distance between
the origin and destination
shall be used. Only the
distance on the national
territory of the reporting
country shall be taken into
account.

7.2.  ‘passenger-km’
means the unit of measure
representing the transport
of one passenger by rail
over a distance of one
kilometre. Only the
distance on the national
territory of the reporting
country shall be taken into
account.

7.3.  ‘line km’ means the
length measured in
kilometres of the railway
network in Member States,
whose scope is laid down
in Article 2. For multiple-
track railway lines, only
the distance between origin
and destination is to be
counted.

7.4. ‘track km’ means

2.1.30.

2.1.10.
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the length measured in
kilometres of the railway
network in Member States,
whose scope is laid down
in Article 2. Each track of
a multiple-track railway
line is to be counted.

all.

NOTIFICATION OF
NATIONAL SAFETY RULES
National safety rules notified in
accordance with point (a) of
Avrticle 8(1) include:

1. rules concerning existing
national safety targets and
safety methods;

0.3
13.2.

13.1.1.

13.2.2.

Evropskoj komisiji prijavljuju se
vazeci nacionalni propisi iz oblasti
bezbednosti:

1) u vezi sa postoje¢im
nacionalnim bezbednosnim
ciljevima i bezbednosnim
metodama;

2) koji definisu zahteve za sisteme
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2. rules concerning
requirements in respect of
safety management systems and
safety certification of railway
undertakings;

3. common operating rules of
the railway network that are not
yet covered by TSls, including
rules relating to the signalling
and traffic management system;

4. rules laying down
requirements in respect of
additional internal operating
rules (company rules) that must
be established by infrastructure
managers and railway
undertakings;

5. rules concerning
requirements in respect of staff
executing safety-critical tasks,
including selection criteria,
medical fitness and vocational
training and certification, in so
far as they are not yet covered
by a TSI;

6. rules concerning the
investigation of accidents and
incidents.

13.2.3.

13.2.4.

13.2.5.

13.2.6.

bezbednog upravljanja, kao i
zahteve za sertifikat o bezbednosti
za prevoz;

3) koji obuhvataju zajednicke
operativne propise za Zeleznicke
mreze Koje jos nisu obuhvacene u
TSI, sto obuhvata i pravila u vezi
sa sistemom signalizacije i vodenja
saobracaja;

4) koji definiSu zahteve za
dodatnim internim propisima koje
moraju doneti upravljac i
zeleznicki prevoznik;

5) koji definiSu zahteve za izvrsne
zeleznicke radnike, ukljucujuci
kriterijume izbora, zdravstvene
sposobnosti i profesionalne
kvalifikacije i izdavanje uverenja,
ako nisu obuhvaceni u TSI;

6) koji ureduju istragu nesreca i
nezgoda.
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alll.

REQUIREMENTS AND
ASSESSMENT CRITERIA FOR
ORGANISATIONS APPLYING
FOR AN ECM CERTIFICATE
OR FOR A CERTIFICATE IN
RESPECT OF MAINTENANCE
FUNCTIONS OUTSOURCED
BY AN ENTITY IN CHARGE OF
MAINTENANCE

The organisation management
must be documented in all
relevant parts and shall in
particular describe the
distribution of responsibilities
within the organisation and with
subcontractors. It shall show
how control by the management
on different levels is secured,
how staff and their
representatives on all levels are
involved and how continuous
improvement is ensured.

The following basic
requirements shall be applied to
the four functions of an entity in
charge of maintenance (ECM)
to be covered by the
organisation itself or through
contracting arrangements:

1.Leadership — commitment to
the development and
implementation of the
maintenance system of the

0.3
53.10.

53.11.

53.11.1.

Upravljanje organizacijom
odrzavanja mora biti
dokumentovano u svim
relevantnim delovima a narocito
mora biti opisana raspodela
odgovornosti unutar organizacije i
sa podizvodacima. Njom se
pokazuje na koji je na¢in osiguran
nadzor uprave na razlic¢itim
nivoima, na koji su nac¢in osoblje i
njihovi predstavnici na svim
nivoima ukljuceni i kako se
osigurava kontinuirano poboljsanje
efikasnosti rada.

Lice zaduzeno za odrZzavanje samo
ili putem ugovorom angazovanog
treceg lica obezbeduje da sve
funkcije navedene u stavu 7. tac. 1)
—4) ovog ¢lana ispunjavaju sledece
osnovne zahteve:

1) Rukovodenje - posvecenost
organizacije prema razvoju i
primeni sistema odrzavanja
kontinuiranom poboljsanju njegove
efikasnosti;
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organisation and to the
continuous improvement of
its effectiveness;

2.Risk assessment — a
structured approach to assess
risks associated with the
maintenance of vehicles,
including those directly
arising from operational
processes and the activities of
other organisations or
persons, and to identify the
appropriate risk control
measures;

3.Monitoring — a structured
approach to ensure that risk
control measures are in place,
working correctly and
achieving the organisation's
objectives;

4.Continuous improvement — a
structured approach to analyse
the information gathered
through regular monitoring,
auditing, or other relevant
sources and to use the results
to learn and to adopt
preventive or corrective
measures in order to maintain
or improve the level of safety;

53.11.2.

53.11.3.

53.11.4.

2) Ocena rizika — strukturni pristup
oceni rizika povezanih sa
odrzavanjem vozila, ukljuéujuci
one koji direktno proizlaze iz
operativnih procesa i aktivnosti
drugih organizacija ili lica, kao i
utvrdivanje odgovaraju¢ih mera za
kontrolu rizika;

3) Pracenje — strukturni pristup
kojim se osigurava da su mere za
kontrolu rizika uvedene, pravilno
deluju i ostvaruju ciljeve lica
zaduzenog za odrzZavanje;

4) Kontinuirano poboljsanje —
strukturni pristup analizi
informacija koje su prikupljene
kroz redovno pracenje, audite ili iz
drugih relevantnih izvora, kao i
upotrebi rezultata radi ucenja i
donosenja preventivnih ili
korektivnih mera kako bi se odrzao
ili poboljsao nivo bezbednosti;

5) Struktura i odgovornost —
strukturni pristup utvrdivanju
odgovornosti pojedinaca i timova
kojim se osigurava postizanje
bezbednosnih ciljeva organizacije;
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5.Structure and responsibility
— a structured approach to
define the responsibilities of
individuals and teams for
secure delivery of the
organisation's safety
objectives;

6.Competence management
— a structured approach to
ensure that employees have
the competences required in
order to achieve the
organisation's objectives
safely, effectively and
efficiently in all
circumstances;

7.Information — a structured
approach to ensure that
important information is
available to those making
judgments and decisions at
all levels of the organisation
and to ensure the
completeness and
appropriateness of the
information;

8.Documentation — a
structured approach to
ensure the traceability of all
relevant information;

53.11.5.

53.11.6.

53.11.7.

53.11.8.

6) Upravljanje kompetencijama —
strukturni pristup kojim se
osigurava da zaposleni imaju
stru¢nost potrebnu za postizanje
ciljeva organizacije na bezbedan,
delotvoran i efikasan na¢in u svim
okolnostima;

7) Informacije — strukturni pristup
kojim se osigurava dostupnost
vaznih informacija onim licima
koja donose procene i odluke na
svim nivoima lica zaduzenog za
odrzavanje i kako bi se osigurala
potpunost i primerenost
informacija;

8) Dokumentacija — strukturni
pristup kojim se osigurava
sledljivost svih relevantnih
informacija;

9) Ugovorne aktivnosti — strukturni
pristup kojim se osigurava
odgovarajuce upravljanje
aktivnostima dodeljenim
podizvodacima radi ostvarivanja
ciljeva organizacije i pokrivanja
svih nadleznosti | zahteva,
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9.Contracting activities — a
structured approach to
ensure that subcontracted
activities are managed
appropriately in order for
the organisation's objectives

to be

achieved and all

competences and
requirements are covered,

10. Maintenance activities —
a structured approach to

ensure:

that all maintenance
activities affecting
safety and safety-
critical components
are identified and
correctly managed and
that all the necessary
changes to those
maintenance activities
affecting safety are
identified, properly
managed based upon
the return of
experience and the
application of
Common Safety
Methods for risk
assessment in

53.11.9.

53.11.10.

53.11.10.1.

10. Aktivnosti odrzavanja —
strukturni pristup kojim se
osigurava:

(1) da su identifikovane sve
aktivnosti odrzavanja koje uti¢u na
bezbednost kao i bezbednosno
kriticne komponente i da se njima
pravilno upravlja, da su sve
neophodne promene tih aktivnosti
odrzavanja koje uticu na
bezbednost identifikovane, da se
njima pravilno upravlja na osnovu
povratnih iskustava i primene ZBM
za ocenu rizika i da su pravilno
dokumentovane,

(2) uskladenost sa osnovnim
zahtevima za interoperabilnost,

(3) uspostavljanje i provera bjekata
za odrzavanje, opreme i alata
posebno izradenih i potrebnih za
izvrSenje odrzZavanja,

(4) analiza po¢etne dokumentacije
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accordance with point
(@) of Article 6(1) and
properly documented;
conformity with the
essential requirements
for interoperability;
the implementation
and check of
maintenance facilities,
equipment and tools
specifically developed
and required for
maintenance delivery;
the analysis of the
initial documentation
related to the vehicle
for providing the first
maintenance file and
to ensure its correct
implementation
through the
development of
maintenance orders;
that components
(including spare parts)
and materials are used
as specified in the
maintenance orders
and supplier
documentation; they
are stored, handled
and transported in an

53.11.10.2.

53.11.10.3.

53.11.10.4.

53.11.10.5.

u vezi sa vozilom potrebne za
formiranje prvog dosijea o
odrzavanju i pravilnu primenu
dosijea 0 odrzavanju putem
sastavljanja naloga za odrzavanje,

(5) da se komponente (ukljucujuéi
rezervne delove) i materijali
upotrebljavaju kako je navedeno u
nalozima za odrzavanje i
dokumentaciji dobavljaca; oni se
skladiste, S njima se rukuje i oni se
prevoze na odgovarajuci nacin
kako je navedeno u nalozima za
odrzavanje i dokumentaciji
dobavljaca i moraju biti uskladeni
sa relevantnim nacionalnim i
medunarodnim propisima kao i sa
zahtevima iz relevantnih naloga za
odrzavanje,

(6) da se odrede, identifikuju,
obezbede, evidentiraju i da budu na
raspolaganju prikladni i
odgovarajuci objekti, oprema i alati
kako bi se omogucilo pruzanje
usluga odrzavanja u skladu s
nalozima za odrzavanje i drugim
specifikacijama, ¢ime se osigurava

PU
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appropriate manner as
specified in the
maintenance orders
and supplier
documentation and
comply with relevant
national and
international rules as
well as with the
requirements of
relevant maintenance
orders;

that suitable and
adequate facilities,
equipment and tools
are determined,
identified, provided,
recorded and kept
available to enable to
deliver the
maintenance services
in accordance with
maintenance orders
and other applicable
specifications,
ensuring the safe
delivery of
maintenance,
ergonomics and health
protection;

that the organisation
have processes to

53.11.10.6.

53.11.10.7.

bezbedno izvrSenje odrzavanja,
ergonomija i zastita zdravlja,

(7) da lice zaduzeno za odrzavanje
ima procese kojima osigurava da se
njena oprema za merenje, svi
prostori, oprema i alati pravilno
koriste, kalibrisu, ¢uvaju i
odrzavaju u skladu s
dokumentovanim procesima;

11. Kontrolne aktivnosti —
strukturni pristup kojim se
osigurava:

(1) blagovremeno povlacenje
vozila iz eksploatacije radi
redovnog, uslovnog ili vanrednog
odrzavanja ili u slu¢aju kada su
utvrde nedostatci ili zbog drugih
potreba,

(2) potrebne mere za kontrolu

PU
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ensure that its
measuring equipment,
all facilities,
equipment and tools
are correctly used,
calibrated, preserved
and maintained in
accordance with
documented
processes;

11. Control activities —
a structured approach to
ensure:

- that vehicles are
removed from
operation for
scheduled, conditional
or corrective
maintenance in due
time, or whenever
defects or other needs
have been identified;

- the necessary quality
control measures;

- that maintenance tasks
are performed in
accordance with the
maintenance orders
and to issue the notice

53.11.11.

53.11.11.1.

53.11.11.2.

53.11.11.3.

53.11.11.4.

kvaliteta,

(3) obavljanje poslova odrzavanja u
skladu sa nalozima za odrzavanje i
izdavanje obavestenja 0 vracanju U
eksploataciju, koje ukljucuje
moguca ograni¢enja za upotrebu,

(4) da se moguce pojave
neuskladenosti u primeni sistema
upravljanja koje bi mogle dovesti
do nesrece, nezgode, izbegnute
nesrece ili drugog opasnog
dogadaja prijavljuju, istrazuju i
analiziraju i da se preduzimaju
potrebne preventivne mere u skladu
sa ZBM za pracenje,

(5) da su periodi¢na interna
kontrola i postupak pracenja u
skladu sa ZBM za pracenje.

PU
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to return to operation
including possible
restrictions on use;

- that possible instance
of non-compliance in
the application of the
management system
that might result in
accidents, incidents,
near-misses or other
dangerous occurrences
are reported,
investigated and
analysed and that
necessary preventive
measures are taken in
compliance with the
common safety
method for monitoring
provided in point (c)
of Article 6(1);

- recurrent internal
auditing and
monitoring process
compliant with the
common safety
method for monitoring
provided in point (c)
of Article 6(1).

53.11.11.5.

alV.

PART A

Repealed Directive with a list
of the successive amendments
thereto

NP
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(referred to in Article 34)

PART B

Time limits for transposition
into national law

(referred to in Article 34)

av.

Correlation table

NP
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1. Naziv propisa EU

Uredba (EU) br. 996/2010 Evropskog parlamenta i Saveta od 20. oktobra 2010. godine koja se odnosi na istrazivanje i prevenciju
udesa i nezgoda u civilnom vazduhoplovstvu, koja zamenjuje Uputstvo/Direktivu 94/56/EZ

Regulation (EU) No 996/2010 of the European Parliament and of the Council of 20 October 2010 on the investigation and
prevention of accidents and incidents in civil aviation and repealing Directive 94/56/EC
(OJ L 295, 12.11.2010, p. 35-50)

2.,,CELEX” oznaka EU propisa

32010R0996

3. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlas¢eni predlaga¢ propisa

Ovlasc¢eni predlagac¢ propisa — Vlada

Obradivac - Ministarstvo gradevinarstva, saobrac¢aja i infrastrukture i Centar za istrazivanje nesreca U saobracaju Republike
Srbije

4. Datum izrade tabele

9.07.2024.godine

5. Naziv (vazeceg, nacrta, predloga) propisa ¢ije odredbe su predmet analize uskladenosti sa propisom EU

6. Brojc¢ane oznake (ifre) planiranih
propisa iz baze NPAA

0.1. Zakon o istraZivanju nesreca U vazdu$nom, zelezni¢kom i vodnom saobracaju (SI. glasnik RS br. 66/15 i 83/18) 2022-286

Law on accident investigations for aviation, waterborne transport and railways (Official gazette RS No. 66/15 and 83/18)
0.2. Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju nesreca U vazdu$nom, zelezni¢kom i vodnom saobracaju

Draft Law on Amendments on Law on accident investigations for aviation, waterborne transport and railways
0.3. Pravilnik o istrazivanju udesa i ozbiljnih nezgoda u vazdu$nom saobracaju

Rulebook on the investigation of accidents and incidents in air traffic
7. Uskladenost odredaba propisa sa odredbama propisa EU
a) al) b) b1) V) g) d)
Odredba | Sadrzina odredbe Odredbe Sadrzina odredbe Uskladenost Razlozi za Napomena o
propisa propisa i delimi¢nu uskladenosti
EU Republike (Potpun.o l.lekladeno uskladenost,

Srbije PU, delimi¢no neuskladenost ili
uskladeno - DU,
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neuskladeno - NU,
neprenosivo — NP)

neprenosivost

1.1

Subject matter

1. This Regulation aims to
improve aviation safety by
ensuring a high level of
efficiency, expediency, and
quality of European civil
aviation safety investigations,
the sole objective of which is the
prevention of future accidents
and incidents without
apportioning blame or liability,
including through the
establishment of a European
Network of Civil Aviation
Safety Investigation Authorities.
It also provides for rules
concerning the timely
availability of information
relating to all persons and
dangerous goods on board an
aircraft involved in an accident.
It also aims to improve the
assistance to the victims of air
accidents and their relatives.

0.1
15.1.

5.3.

Svi udesi i ozbiljne nezgode u
vazdu$nom saobracaju moraju da se
istraze i analiziraju kako bi se utvrdile
¢injenice pod kojima su se desili, ako
je moguce otkrili njihovi uzroci i
potom preduzele mere kojima se
spre¢avaju novi udesi i ozbiljne
nezgode.

Istrazivanje i otkrivanje uzroka
nesre¢a nema za cilj utvrdivanje
kriviéne, privrednoprestupne,
prekrsajne, disciplinske,
gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.

Potpuno uskladeno

1.2.

The application of this
Regulation to the airport of
Gibraltar is understood to be
without prejudice to the
respective legal positions of the
Kingdom of Spain and the
United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland
with regard to the dispute over
sovereignty over the territory in
which the airport is situated.

Neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da je mogu
implementirati
samo drzave
¢lanice EU

Definitions

0.1.

Znacenje pojmova

Pojedini pojmovi upotrebljeni u ovom

Potpuno uskladeno
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For the purposes of this 3.1. zakonu imaju sledece znacenje
Regulation, the following
definitions shall apply:
2.1 ‘accident’ means an occurrence | 0.1. Eg; daljj Saziz;wm S;aofgﬁgzje Llfljefrel Potpuno uskladeno

er]sgic;ﬁtaef(: \\:Vv;]tirl;heinofheg ?:222 gff a 3.1.23) vazduhoplova koji, kada je u pi't'anju
manned the aircréft with the vazduf_loplov sa_posadom, koji S€
intention of flight until such time dogodio od trenutka kada se neko lice
as all such persons have ukrca} u vazduhoplov sa hamerom _da
disembarked, or in the case of an pbaw .IEt. do trenutka kade_1 € sva I".:a
unmanned ailrcraft takes place iskrcaju iz vazduhoplova ili, u Sl}l_éaju
between the time t,he aircraft is vazdur_]oplova bez posade, koji se
ready to move with the purpose dogodio od trenutka kada e

f flight until such time it comes vazduhoplov spreman za pokret u cilju
?o rest at the end of the flight and leta do trenutka .kada e vazduhoplov
the primary propulsion system is potpuno_ zaustavi na kraju leta i kada}
shut down. in which: se ugasi osnovna pogon;ka grupa, pri

' ¢emu je nastala bilo koja od slede¢ih
posledica:
2.1a a person is fatally or seriously 0.1. smrt ili teska telesna povreda lica Potpuno uskladeno.

injured as a result of: 3.1.23) usled boravka u vazduhoplovu,

— being in the aircraft, or,

— direct contact with any part of
the aircraft, including parts
which have become detached
from the aircraft, or,

— direct exposure to jet blast,

except when the injuries are
from natural causes, self-
inflicted or inflicted by other
persons, or when the injuries are
to stowaways hiding outside the
areas normally available to the
passengers and crew; or

direktnog kontakta sa bilo kojim
delom vazduhoplova, ukljucujudéi i
delove koji su se odvojili od
vazduhoplova, ili usled direktne
izlozenosti izduvnom mlazu mlaznog
motora, izuzev kada su smrt i teska
telesna povreda nastupili kao
posledica prirodnih uzroka,
samopovredivanja, ili su ih
prouzrokovala druga lica ili kada su
smrt i teSka telesna povreda zadesile
slepe putnike koji su se skrivali izvan
delova koji su dostupni putnicima i
posadi,
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2.1.0) the aircraft sustains damage or 0.1. ostecenje vazduhoplova, otkaz Potpuno uskladeno
structural failure which 3.1.23) njegove strukture koji negativno
adversely affects the structural - deluje na jaéinu strukture ili
strength, performance or flight karakteristike leta vazduhoplova ili
characteristics of the aircraft, zahteva vecu popravku ili zamenu
and would normally require oStecene komponente, izuzev otkaza
major repair or replacement of ili o8te¢enja motora, kada je ostecenje
the affected component, except ograni¢eno na jedan motor
for engine failure or damage, (ukljudujudi njegove kapotaze ili
when the damage is limited to a agregate) ili, izuzev ostecenja elisa,
single engine, (including its krajeva krila, antena, sondi, lopatica,
cowlings or accessories), to guma, kocnica, tockova,
propellers, wing tips, antennas, aerodinami¢ne oplate, panela, vrata
probes, vanes, tires, brakes, stajnog trapa, vetrobrana, oplate
wheels, fairings, panels, landing vadzuhoplova (kao sto su mala
gear doors, windscreens, the udubljenja ili mali otvori) ili manjih
aircraft skin (such as small dents oStecenja na lopaticama glavnog
or puncture holes) or minor rotora ili na lopaticama repnog rotora,
damages to main rotor blades, stajnog trapa i onih ostec¢enja koja su
tail rotor blades, landing gear, nastala dejstvom grada ili udarom
and those resulting from hail or ptica (uklju¢ujudi i rupe na radarskoj
bird strike, (including holes in kupoli
the radome); or
21c the aircraft is missing or is 0.1. vazduhoplov je nestao ili mu nije Potpuno uskladeno
completely inaccessible; 3.1.23) moguce priéi
2.2. . ., o : < :
accredited representative’ means | 0.1. ovlaséeni predstavnik u vazdusnom i Potpuno uskladeno.
a person designated by a State, 3.1.12) vodnom saobracaju je lice koje drzava

on the basis of his or her
qualifications, for the purpose of
participating in a safety
investigation conducted by
another State. An accredited
representative designated by a
Member State shall be from a
safety investigation authority;

odredi na osnovu njegovih
kvalifikacija za ucesce u
bezbednosnom istrazivanju koje vrsi
druga drzava. Ovlaséeni predstavnik
koga odredi strana drzava treba da
bude iz tela nadleznog za istrazivanje
nesreca
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23 ‘adviser’ means a person 0.1. savetnik je lice koje drzava odredi na | Potpuno uskladeno
appointed by a State, on the 3.2.6a) osnovu njegovih kvalifikacija u cilju
basis of his or her qualifications, - pomo¢i njenog ovlaséenog
for the purpose of assisting its predstavnika tokom bezbednosnhe
accredited representative in a istrage
safety investigation;
24 ‘causes’ means actions, 0.1. uzroci podrazumevaju radnje, Potpuno uskladeno
omissions, events, conditions, or 3.1.24) propuste, situacije, uslove ili
a combination thereof, which led | =™ kombinaciju svih tih elemenata koji su
to the accident or incident; the doveli do udesa i ozbiljnih nezgoda u
identification of causes does not vazdu$nom saobracaju, 0zbiljnih
imply the assignment of fault or nesreca U zelezni¢kom saobracaju,
the determination of pomorskih nesrec¢a, pomorskih
administrative, civil or criminal nezgoda i plovidbenih nezgoda u
liability; vodnom saobracaju, pri ¢emu
prepoznavanje uzroka ne
podrazumeva utvrdivanje Krivice ili
upravno-pravne, gradanskopravne ili
kriviénopravne odgovornosti
2.5. . e, .. smrtna povreda je povreda koja je
V\fl'zrl]tiilhlrilglgj};t;ﬁqe;él;;r;1;1é1;§(§)fn - 0.1. naneta nekom licu U udesu u Potpuno uskladeno
: : : 3.1.21) vazdu§nom saobracaju, 0zbiljnoj
an accident and which results in iy N . o
his or her death within 30 days nesreci u_ _zel_eznlckom s:aobracaj}'l,
of the date of the accident: vrlo OZbI.|jan pomorskoj nesreci,
’ pomorskoj nesredi, ozhiljnoj
plovidbenoj nezgodi i plovidbenoj
nezgodi u vodnom saobracaju, koja
ima za posledicu smrt tog lica u roku
od 30 dana od povreda nanetih
tokom udesa u  vazduSnom
saobracaju, ozbiljne nesree U
zeleznickom saobracaju, vrlo
ozbiljne pomorske nesrece,
pomorske nesrete, vrlo ozbiljne
plovidbene nezgode i plovidbene
nezgode u vodnom saobracaju;
2.6. ‘flight recorder’ means any type | 0.3. uredaj 2a snimanje leta Potpuno uskladeno

vazduhoplova (Flight Recorder) je
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of recorder installed in the 2.4) svaki uredaj za snimanje koji je
aircraft for the purpose of ugraden u vazduhoplov u cilju
facilitating accident/incident lakSeg istrazivanja udesa, odnosno
safety investigations; nezgode.
2.7. incident’ means an occurrence, 0.1. Nezgoda vaqulj(?plgva Je dogadaj Potpuno uskladeno
other than an accident povezan sa korlscer_l_Jem va_zgju_hoplova
. - _— 3.2.4a) koji nije udes, a koji uti¢e ili bi mogao
associated with the operation of da utic e
. . a uti¢e na bezbednost koris¢enja
an aircraft which affects or could vazduhoplova:
affect the safety of operation; '
2.8. ‘international standards and 0.1. medunarodni standardi i preporucena | Potpuno uskladeno
recommended practices’ means 3.1.9) praksa (International Standard and
international standards and - Recommended Practices) su
recommended practices for medunarodni standardi i preporuéena
aircraft accident and incident praksa u vezi s istraZivanjem udesa i
investigation adopted in ozbiljnih nezgoda u vazdusnom
accordance with Article 37 of saobracaju, koji su usvojeni u skladu
the Chicago Convention; sa ¢lanom 37. Cikaske konvencije;
2.9. ‘investigator-in-charge’ means a | 0.1. glavni istrazitelj je lice kome je, na Potpuno uskladeno
person charged, on the basis of 3.1.6) 0SNOVU njegove stru¢nosti poverena
his or her qualifications, with " organizacija, sprovodenje, kontrola i
responsibility for the rukovodenje bezbednosnog
organisation, conduct and istrazivanja udesa i ozbiljnih nezgoda
control of a safety investigation; u vazdu$nom saobracaju, ozbiljnih
nesrec¢a U Zelezni¢kom saobracaju,
vrlo ozbiljnih pomorskih nesreca,
ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih nesre¢a, pomorskih
nezgoda, ozbiljnih plovidbenih
nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobraéaju;
2.10. ‘operator’ means any natural or | 0.1 lf(i(;zzésli](:kili \[I)?ezlsz(r)]ol?(!(e)vlilojej T(orfs\;?l?ﬁ Potpuno uskladeno
legal person, operating or da Koristi iedan ili vi
proposing to operate one or 3.2.4) namerava da . ) vise
. ) vazduhoplova;
more aircraft;
2.11. person involved’ means the 0.1. povezana lica su: vlasnik Potpuno uskladeno
owner, a member of the crew, 3.2.5) vazduhoplova, ¢lan posade, korisnik

the operator of the aircraft

vazduhoplova koji je u¢estvovao u
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involved in an accident or
serious incident; any person
involved in the maintenance,
design, manufacture of that
aircraft or in the training of its
crew; any person involved in the
provision of air traffic control,
flight information or aerodrome
services, who have provided
services for the aircraft; staff of
the national civil aviation
authority; or staff of EASA;

udesu ili ozbiljnoj nezgodi, lice koje je
ucestvovalo U odrzavanju,
projektovanju i proizvodnji tog
vazduhoplova ili je ucestvovalo u
obuci posade tog vazduhoplova, lice
koje je uklju¢eno u pruZanje usluga
kontrole letenja, lice koje pruza
informacije vazduhoplovu u letu ili
lice koje pruza usluge aerodromske
kontrole letenja, kao i osoblje
nacionalnih civilnih vazduhoplovnih
vlasti;

privremeni izvestaj je izvestaj kojim

212, ‘prelimiqary.report’ means the 0.1. se daju informacije o podacima Potpuno uskladeno
communication usgd for the 3.2.6) prikupljenim tokom rane faze
prompt dissemination of data istrage;
obtained during the early stages '
of the investigation;
N . . srodnici su ¢lanovi uze porodice i/ili
2.13 rela'glves means the 1m_med1ate 0.1. dalji srodnici i /ili druga lica bliska Potpuno uskladeno
family and/or next of kin and/or . y ,
3.1.22) zrtvi udesa u vazduSnom saobracaju,
Ot.her perspn_closely Conr.]ECted ozbiljne nesre¢e U Zeleznickom
\é\g;ihntezeuvr:ggmh%fr?gtiicr::;??:\f\; ?; saobracaju, vrlo ozbiljne pomorske
the victim: nesrece, pomorske nesrece, ozbiljne
’ plovidbene nezgode i plovidbene
nezgode u vodnom saobracaju, U
skladu sa propisima drzave ¢iji je
zrtva drzavljanin;
safety investigation’ means a istraga oznaCava postupak koji
2.14. process conducted by a safety 0.1 obuhvata prikupljanje i analizu Potpuno uskladeno
investigation authority for the | 3.1.8) podataka, izvodenje zakljucaka,

purpose of accident and incident
prevention which includes the
gathering and analysis of
information, the drawing of
conclusions,  including  the
determination of cause(s) and/or
contributing factors and, when
appropriate, the making of safety
recommendations;

ukljucujuéi i utvrdivanje uzroka i u
zavisnosti od  slucaja, davanje
bezbednosnih  preporuka u cilju
prevencije udesa i ozbiljnih nezgoda
u vazdu$nom saobracaju, 0zbiljnih
nesrea U ZelezniCkom saobracaju,
vrlo ozbiljnih  pomorskih nesreca,
ozbiljnih pomorskih nesreca,
pomorskih  nesre¢a,  pomorskih
nezgoda, ozbiljnih  plovidbenih

263




264

nezgoda i plovidbenih nezgoda u
vodnom saobraéaju;

2.15. safety recommendation” means a | 0.1. ES(Zj?aezdS;Zle predlog m efgeig;gkﬁ delimi¢no uskladeno Objedinjavanje
ga?ﬁgii" of a safety investigation | 5 , svrhu spretavanja udesa i ozbiljnih definicije za sva
y, based on information " gy 3 vida saobracaja
derived from a safety nezg(_)d.a u vazcrlusnomvsaobr.avcaju,
investigation or other sources ozbiljnih nesreca U Zeleznickom
such as safety studies, made with SaObr?éaJu’ vrlo .O.Zk?lljmh pomorsk!h
the intention of preventing nesreca, OZb”Jmh. pomorskrlh
idents and incidents- nesreca, pomorskih nesreca,
accidents and Incidents, pomorskih nezgoda, ozbiljnih
plovidbenih nezgoda i plovidbenih
nezgoda u vodnom saobracaju, daje
Centar za israzivanje nesrea na
osnovu informacija dobijenih u
istrazi ili iz drugih izvora;
2.16 serious incident’ means an 0.1 ozbilina  nezgoda u ~ vazduSnom Potpuno uskladeno
o incident involving circumstances B SaObraéaju j_e dOgad?j koj_i obuh\{ata
3.1.13) okolnosti koje ukazuju da je postojala

indicating that there was a high
probability of an accident and is
associated with the operation of
an aircraft, which in the case of a
manned aircraft, takes place
between the time any person
boards the aircraft with the
intention of flight until such time
as all such persons have
disembarked, or in the case of an
unmanned aircraft, takes place
between the time the aircraft is
ready to move with the purpose
of flight until such time it comes
to rest at the end of the flight and
the primary propulsion system is
shut down. A list of examples of
serious incidents is set out in the
Annex;

velika verovatnoca da dode do udesa,
a povezan je sa kori§¢enjem
vazduhoplova, koji se, u slucaju
vazduhoplova sa posadom, dogodio
od trenutka kada se neko lice ukrca u
vazduhoplov sa namerom da obavi let
do trenutka kada se sva lica iskrcaju iz
vazduhoplova ili, u slu¢aju
vazduhoplova bez posade, Kkoji se
dogodio od trenutka kada je
vazduhoplov spreman za pokret u cilju
leta do trenutka kada se vazduhoplov
potpuno zaustavi na kraju leta i kada
se ugasi osnovna pogonska grupa;
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teSka telesna povreda je povreda koju

2.17. serious injury’ means an injury 0.1 : ; MLae . | Potpuno uskladeno
which is sustained by a person in je u udesu i ozbiljnoj nezgodi P
an accident and which involves | 3.2.7) pretrpelo neko lice, a koja ima za
one of the following: posledicu:
e a)hospitalizaciju duzu od 48 ¢asova,
(a) hospitalisation fc_)r more Fhan koja zapo¢ne u roku od sedam dana od
48 hours, commencmg_w_lthm ! dana kada je povreda vezana za udes
days from the date the injury ili ozbiljnu nezgodu naneta
was received; b) prelom bilo koje Kkosti (izuzev
(b) a fracture of any bone jednostavnih preloma prstiju  ruku,
(except simple fractures of noznih prstiju ili preloma nosa),
fingers, toes, or nose); c) razderotine koje izazivaju ozbiljna
(c) lacerations which cause krvarenja, oSteCenje nerava, misica ili
severe haemorrhage, nerve, tetiva
muscle or tendon damage; d) povrede bilo kog unutrasnjeg
(d) injury to any internal organ:; organa N
d or third d b e) opekotine drugog ili tre¢eg stepena
(e) second or thir degree burns, ili opekotine koja zahvataju vise od
or any burns affecting more than 5% povrsine tela
5 % of the body surface; f) potvrdeno izlaganje zaraznim
(f) verified exposure to supstancama ili $tetnim zra¢enjima
infectious substances or harmful
radiation.
Scope Ovaj zakon primenjuje se na:
3.1 -p ) 0.1 istrage 0 udesima i ozbiljnim Potpuno uskladeno
This Regulation shall apply to 2.1.1) nezgodama u vazdusnom saobraéaju
safety investigations into
accidents and serious incidents:
. . koje su se dogodile na teritoriji
31la which have occurred in the 0.1. Renublike Srbiie. a sprovode se u Potpuno uskladeno
territories of the Member States P 1€, P
: ; : 2.1.1) (1) skladu sa medunarodnim obavezama
to which the Treaties apply, in Republike Srbiie
accordance with the P 1€
international obligations of the
Member States;
3.1b involving aircraft registered ina | 0.1. tg}? siuresgis??g]\?;r:ileu nggsgﬁgilosvr'é?ﬁ Potpuno uskladeno
Member State or operated by an | » ) 13 53 | jji kojima upravlja privredno drustvo

undertaking established in a
Member State, which have
occurred outside the territories

sa sediStem u Republici Srbiji, a koje
su se desile van teritorije Republike
Srbije, ako takvu istragu ne sprovodi
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of the Member States to which
the Treaties apply, when such
investigations are not conducted
by another State;

druga drzava

povodom kojih je Republika Srbija

3.1lc in which a Member State is 0.1. ovlaséena  ili  u  skladu  sa Potpuno uskladeno
?r?ttei:f:tyi gf};ﬁg?;gg;% sand 2.1.1) (3) medunarodnim pravima i obavezama
recommended practices. to u mogucnosti da imenuje ovlaséenog
a000iNt an accht)a dited : predstavnika kako bi ucestvovala kao
pp . - drzava registracije, drzava operatera,
representatlv_e to participate as a drzava projektovanja drzava
State of Registry, State_ of the proizvodnje ili drzava koja na zahtev
Operator, State of Design, State drzave  koja  sprovodi istragu
of M.ar?ufaf:ture or state obezbeduje informacije, objekte ili
providing information, facilities strucniake
or experts at the request of the !
State conducting the
investigation;
. . . u slucaju kada je Republici Srbiji
3.1d ;nswehclicar: ?n?élfer;bgr \S/?:;lttsehg}/mg 0.1. omoguéeno imenovanje predstavnika Potpuno uskladeno.
pec >t by VI : 2.1.1) (4) u istrazi koju vodi druga drzava na
fatalities or serious injuries to its osnovu posebnog  interesa  usled
citizens is permitted by the State smrtnih slucajeva i ozbiljnih telesnih
conducting the investigation to ovreda svoiih drsaviiana
appoint an expert. P J jana,
3.2. Th.is Regulatiqn_shall also gpply 0.1. gzvg';?gj?nlggﬁﬁq:&;;c% b;?/?r?]vrﬁ(r:?;nao% Potpuno uskladeno.
;(\)/;?IS;&SIi?egilir::o%r?ai?c?n“mEIy 2.1.1) (5) opasnom teretu u vazduhoplovu, koji
. Y je pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu,
relating to all persons and kao i pomodi srtvama
dgngero_us goods on board_an vazduhoplovnog udesa ili ozbiljne
aircraft involved in an accident nezaode i niihovim srodnicim
and assistance to the victims of g J
air accidents and their relatives.
. . Ovaj zakon ne primenjuje se na:
33 ;I(-)hsIZfEf g?r:?/g:tri] “:,:?;LQ?;% pply | 0.1. istrage koje se odnose na bezbednost u Potpuno uskladeno
Y g 2.2.1) sluc¢aju udesa i ozbiljnih nezgoda koje

accidents and serious incidents
which involve aircraft engaged
in military, customs, police or
similar services, except when the
Member State concerned so

su doziveli vazduhoplovi, Kkoji
obavljaju vojne, carinske, policijske ili
sli¢ne zadatke, osim ako su u udesu ili
ozbhiljnoj nezgodi ucestvovali civilni i
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determines, in accordance with
Article 5(4) and national
legislation

domadi ili strani vojni vazduhoplovi,
tada udes ili ozbiljnu nezgodu
istrazuje  meSovita  civilno-vojna
komisija

Centar za istrazivanje nesreca U

4.1 Fr:\\;élsg\g;?ité%np\suifﬁgity 0.1 §aobraéaju (u daljen_1 tel-(.stu: Centar) Potpuno uskladeno
4.1, je posebna organizacija u ¢ijoj
Each Member State shall ensure nadleznosti je obavljanje strugnih
that Safety inVestigationS are 5.1 poslova kOJl se Odnose na
conducted or supervised, without | 5 4. istrazivanje udesa i  ozbiljnih
external interference, by a nezgoda u vazdu$nom saobracaju,
permanent national civil aviation ozbiljnih nesre¢a U  Zeleznickom
safety investigation authority saobracaju, vrlo ozbiljnih pomorskih
(safety investigation authority) nesreta,  ozbiljnih  pomorskih
capable of independently nesreca, pomorskih nesreca,
conducting a full safety pomorskih  nezgoda,  ozbiljnih
investigation, either on its own plovidbenih nezgoda i plovidbenih
or through agreements with nezgoda u vodnom saobracaju (u
other safety investigation daljem tekstu: nesrece).
authorities. Centar je samostalan u radu i
funkcionalno nezavisan od bilo koga
¢iji interesi mogu biti suprotni
zadacima i ovla$¢enjima Centra.
Centar moze da sprovodi istrazne
postupke u saradnji sa nadleZznim
organima za istrazivanje nesreca
drugih drzava u skladu sa ovim
zakonom i potvrdenim medunarodnim
ugovorima.
. - Centar je samostalan u radu i
4| Tty etter by |7 | koo esvian o o oga | P sidndno
independent in particular of 5.1. Ciji interesi  mogu biti  suprotni
Lk i . zadacima i ovla$¢enjima Centra.
aviation authorities responsible 5.4

for airworthiness, certification,
flight operation, maintenance,
licensing, air traffic control or
aerodrome operation and, in
general, of any other party or
entity the interests or missions of
which could conflict with the
task entrusted to the safety

Centar moze da sprovodi istrazne
postupke u saradnji sa nadleznim
organima za istraZivanje nesreca
drugih drzava u skladu sa ovim
zakonom i potvrdenim
medunarodnim ugovorima.
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investigation authority or
influence its objectivity.

Niko ne sme da ograni¢i sadrzinu i

4.3. The sa_fetylnve§t|gat|on 0.1. obim istrazivanja, da utide na Potpuno uskladeno.
authority shall, in the conduct of v - ; N
. o : 15.2. sadrzinu ili obim izvestaja o0
the safety investigation, neither S e . o
; . istrazivanju udesa i  ozbiljnih
seek nor take instructions from da ili .. i obi
anybody and shall have Eezgoda I!h na sadizmu i obim
unrestricted authority over the ezbednosnih preporuka Centra.
conduct of the safety
investigations.
4.4. The activities entrusted to the 0.1 ggsnlf\:e' obavlja  sledece  struéne Potpuno uskladeno.
safety investigation authority 7.1.1) 1) u vazdu$nom saobracaju:

may be extended to the
gathering and analysis of
aviation safety related
information, in particular for
accident prevention purposes, in
so far as these activities do not
affect its independence and
entail no responsibility in
regulatory, administrative or
standards matters.

(1) utvrduje uzroke udesa i ozbiljnih

nezgoda i daje bezbednosne
preporuke radi poboljsanja
bezbednosti u vazdu$nom
saobracaju,

(2) vodi bazu podataka o udesima i
ozbiljnim nezgodama,

(3) dostavlja podatke o udesima i
ozbiljnim  nezgodama iz  baze
podataka u Centralnu bazu Evropske
komisije,

(4) razmenjuje podatke o udesima i
ozbiljnim  nezgodama iz  baze
podataka s nadleznim organima za
istrazivanje udesa i  ozbiljnih
nezgoda zainteresovanih drzava uz
uslov ¢uvanja tajnosti podataka,

(5) prikuplja i analizira sve podatke
koji se odnose na bezbednost
vazdusnog saobracaja, naroCito U
svrhu spre¢avanja udesa ili ozbiljnih
nezgoda, u meri u kojoj te aktivnosti
ne uti¢u na nezavisnost Centra i ne
podrazumevaju nikakve delatnosti u
pogledu regulatornih,
administrativnih i pitanja koja se
odnose na standardizaciju,
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(6) saraduje s nadleZznim organima
za istrazivanje udesa i ozbiljnih
nezgoda vazduhoplova u drzavama
¢lanicama Medunarodne
organizacije civilnog
vazduhoplovstva (ICAO) i drugim
medunarodnim organizacijama,

(7) objavljuje rezultate istrazivanja
uz postovanje nacela tajnosti,

(8) wucestvuje na medunarodnim
skupovima i seminarima o pitanjima
istrazivanja, kao i usavrSavanja lica
koja se bave sprovodenjem
istraZivanja,

(9) kao i druga bezbednosna
istrazivanja U sSkladu sa ovim
zakonom;

4.5.

In order to inform the public of
the general aviation safety level,
a safety review shall be
published annually at national
level. In this analysis, the
sources of confidential
information shall not be
revealed.

0.1.i0.2.
27.5.

27.11.

U KONACNOM izvestaju 0 istrazi
je garantovana anonimnost svakog
pojedinca koji je wucCestvovao U
istrazi.

preduzete:

CENTAR SVAKE GODINE,
NAJKASNIJE DO 30. SEPTEMBRA
TEKUCE GODINE, OBJAVLJUJE
GODISNJI 1ZVESTAJ O SVOM
RADU ZA PROTEKLU GODINU,
KOJI SADRZI PODATKE O
ISTRAGAMA SPROVEDENIM U
PROTEKLOJ GODINI, ANALIZI
NIVOA BEZBEDNOSTI U
ODNOSU NA NESRECE U
VAZDUSNOM SAOBRACAJU, O
DONETIM BEZBEDNOSNIM

Potpuno uskladeno.
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MERAMA | PREPORUKAMA
KOJE SU BILE PREDUZETE.

Sredstva za rad Centra obezbeduju se

4.6. The sa_fety mvesugz;mon 0.1. iz budzeta Republike Srbije; Potpuno uskladeno.
authority shall be given by the 8.1
respective Member State the -
means required to carry out its
responsibilities independently
and shall be able to obtain
sufficient resources to do so. In
particular:
4.6.9) the head of the safety 0.1 Glavnog IStraZIt_eIJa postavija Vlada Potpuno uskladeno
investigation authority and/or, in | . na - pet godina, na predlog
the case of a multimodal “ predsednika Vlade.
authority, the head of its aviation | 6.3. Lice koje se postavlja za glavnog
branch shall have the experience istrazitelja mora, pored uslova koji su
and competence in civil aviation propisani zakonom kojim se ureduje
safety to fulfil his or her tasks in polozaj drzavnih sluzbenika, da ima i
accordance with this Regulation najmanje devet godina radnog
and national law; iskustva u vazdus$nom ili Zeleznickom
ili vodnom saobracaju, od Kkojih
najmanje tri godine radnog iskustva na
poslovima u vezi sa bezbedno$¢u u
vazdu$nom, ZelezniCkom ili vodnom
saobracaju i istrazivanju nesreca.
4.6.b) the investigators shall be 0.1 Centa.r e samqstalan X _rad.u I Poptuno uskladeno
afforded status giving them the | | funkC|.onaIno | Organizaciono
necessary guarantees of - nezavisan od svih organa |
independence; 5.4. organizacija nadleznih za vazdusni,

zelezni¢ki i vodni saobracaj, kao i
svih pravnih i fizickih lica ¢&iji
interesi mogu biti suprotni zadacima
i ovla§¢enjima Centra.

Centar moze da sprovodi istrazne
postupke u saradnji sa nadleznim
organima za istrazivanje nesreca
drugih drzava u skladu sa ovim
zakonom i potvrdenim
medunarodnim ugovorima.
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Centrom rukovodi Glavni istrazitelj

4.6.c) the safety investigation authority | 0.1. . . Potpuno uskladeno
shall comprise at least one 61 koji ima Polozaj direktora posebne
available investigator able to - organizacije.
perform the function of the
investigator-in-charge in the
event of a major air accident;
4.6.d) the safety investigation authority | 0.1 iszr%isg;:t;%g;ibiigtgr&?g_zbeduju s€ Potpuno uskladeno.
shall be allocated a budget that 8.1 '
enables it to carry out its -
functions;.
. S . U cilju ostvarivanja svojih nadleznosti
4.6.e) the safety |n\{est|g_at|on aut.horlty 0.1. U istrazivanju udesa i ozbiljne nezgode Potpuno uskladeno.
Z?fglt:];\ger f;t;g;iogglthi'ther 4.4, u vazdu$nom saobracaju, Centar mora
; . . da poseduje stru¢ne, tehnicke i
cooperation referred to in Article finansijske kapacitete
6, or through arrangements with v ' - .
other national authorities or 6.6. Centar moze da  angazuje |
entities, qualified personnel and Odgov.araj_l.lca. strucna lica, —organe,
! S - organizacije i odgovaraju¢a pravna
adequate facilities, including lica za struénu pomo¢, uz odredenu
offices and hanga_r Sto enable the naknadu u skladu l sa duzinom
storage a.nd exammatlon.Of the angazovanja i sloZeno$¢u poslova
aircraft, its contents and its
wreckage
iqati i i Centar je duzan da istrazi svaki udes
51 Obllgatlo_n 0 mvestl-gate 01. ili ozbiljnu nezgodu vazduhoplova Potpuno uskladeno
Every accident or serious 16.1. koji se dogodi na teritoriji Republike

incident involving aircraft other
than specified in Annex Il to
Regulation (EC) No 216/2008 of
the European Parliament and of
the Council of 20 February 2008
on common rules in the field of
civil aviation and establishing a
European Aviation Safety
Agency (1) shall be the subject
of a safety investigation in the
Member State in the territory of
which the accident or serious

srbije, osim udesa ili ozbiljne nezgode
vazduhoplova koji pripadaju slede¢im
kategorijama:

271




272

incident occurred

Ako vazduhoplov koji je registrovan

5.2. ;/F\)/gsir;izg ?r:r’(i‘rsrﬁté)?tll?etgthan 0.1. u republici srbiji pretrpi udes ili Potpuno uskladeno
Regulation (EC) No 216/2008, 16.4. ozbiljnu ?ezgod.u na Testu zz_ko{ie
registered in a Member State is S¢ né moze $a sigurnoscu Utvrditl da
. . . se nalazi na teritoriji bilo koje
involved in an accident or y e - o

. oo . drzave, istrazivanje udesa ili ozbiljne
serious incident the location of nezgode. visi Centar
which cannot be definitely gode, '
established as being in the
territory of any State, a safety
investigation shall be conducted
by the safety investigation
authority of the Member State of
registration.

U slucajevima udesa ili ozbiljne
5.3. ;T/Z;)i(tzr:ito?]fssrz]:‘it%ed o 0.1. nezgode vazduhoplova koji  nisu Potpuno uskladeno
g 16.3. obuhvaceni st.1 i 2. ovog &lana, Centar
paragraphs 1, 2 and 4 and the Krede istrazivanie ako nalazi da i
rocedure to be followed in pokrece 1strazivanje ako r_1a azli da je to
P . u interesu bezbednosti vazdusnog
conducting such safety -
. N saobracaja.
investigations shall be
determined by the safety
investigation authority, taking
into account the lessons it
expects to draw from such
investigations for the
improvement of aviation safety,
including for those aircraft with
a maximum take-off mass less
than or equal to 2 250 kg.
. L . lzuzetno od stava 1. ovog C¢lana,
54. ;zget()j/elcr:\ézs;gizﬁ\llzzt?u;[]eorltles 0.1. Centar je duzan da istrazi svaki udes Potpuno uskladeno.
y g 16.2. vazduhoplova u kojem je doslo do

incidents other than those
referred to in paragraphs 1 and
2, as well as accidents or serious

smrtne  povrede, nezavisno od
kategorije kojoj vazduhoplov pripada.
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incidents to other types of
aircraft, in accordance with the
national legislation of the
Member States, when they
expect to draw safety lessons
from them.

5.5.

By way of derogation from
paragraphs 1 and 2 of this
Article, the responsible safety
investigation authority may
decide, taking into account the
expected lessons to be drawn for
the improvement of aviation
safety, not to initiate a safety
investigation when an accident
or serious incident concerns an
unmanned aircraft for which a
certificate or declaration is not
required pursuant to Article
56(1) and (5) of Regulation (EU)
2018/1139, or concerns a
manned aircraft with a
maximum take-off mass less
than or equal to 2 250 kg, and
where no person has been fatally
or seriously injured.

0.1.

16.3.

U slucajevima udesa ili ozbiljne
nezgode vazduhoplova Kkoji nisu
obuhvaceni st.1 i 2. Ovog C¢lana,
Centar pokreée istrazivanje ako nalazi
da je to u interesu bezbednosti
vazdusnog Saobracaja.

Potpuno uskladeno

5.6.

Safety investigations referred to
in paragraphs 1, 2 and 4 shall in
no case be concerned with
apportioning blame or liability.
They shall be independent of,
separate from and without
prejudice to any judicial or
administrative proceedings to
apportion blame or liability.

0.1
5.2.
5.3.

Struéni poslovi koji se odnose na
istrazivanja nesre¢a Su nezavisni od
krivi¢nih istraga ili drugih paralelnih
istraga kojima  se  utvrduje

odgovornost ili odreduje Stepen
krivice.

Istrazivanje 1 otkrivanje uzroka
nesreCa nema za cilj utvrdivanje
krivicne, privrednoprestupne,
prekrsajne, disciplinske,
gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.

Potpuno uskladeno.
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6.1. Cooperation between safety 0.2. Centar—moZe —da—saraduje—ii Potpuno uskladeno
investigation authorities 1 ucestvife —u—radu—medunarodnih
A, organizacha—Zzatstrazivanieudesa—t
A safety investigation authority ozbiljrih—nezgoda—pruzi—Hi—zatrazi
from one Member State may pomes,—prenese—deo—istraznog
request the assistance of safety postupka—na—nadlesne organe—za
investigation authorities from istrazivanje desa—i—ozbiljnih
other Member States. When, Rezgoda—drugih—drzava—u—skladu—sa
following a request, a safety medunarodnim—ugovorima— i
investigation authority agrees to obavezama—Republike—Srbije—Ovi
provide assistance, such oblici-saradnje—nemogu—da—ugroze
assistance shall, as far as nRezavisnostistrage:
possible, be provided free of CENTAR MOZE DA UCESTVUIJE
charge. U RADU MEDUNARODNIH
ORGANIZACIA ZA
ISTRAZIVANJE ~ UDESA |
OZBILINIH NEZGODA, PRUZI
ILI ZATRAZI POMOC, PRENESE
DEO ILI CEO ISTRAZNI
POSTUPAK NA NADLEZNE
ORGANE ZA ISTRAZIVANIE
UDESA | OZBILINIH NEZGODA
DRUGIH DRZAVA, KAO | DA
PRIHVATI DEO ILI CEO
ISTRAZNI POSTUPAK KOJI JE
POKRENUO NADLEZNI ORGAN
ZA ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBILINIH NEZGODA DRUGIH
DRZAVA, U SKLADU SA
MEDUNARODNIM UGOVORIMA
I OBAVEZAMA REPUBLIKE
SRBIJE.
6.2. A safety investigation authority 0.2. MFH&%”“ Potpuno uskladeno
may delegate the task of ueestvife —u—racy v.m%ét.m'medm}.*
. . AT 17.1. organizacija—za—istrazivanje—tdesa—
conducting an investigation into i M ..
an accident or serious incident to ¥ goea—pr 'I.' »
another safety investigation ; I, e
authority subject to mutual Lo . bilinl
agreement and shall facilitate the : .
investigation process by that Rezgoda-drigih-drzava—usklady-—sa ‘ Inim uaovorima_ i
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other authority.

WW lied i
CENTAR MOZE DA UCESTVUIJE
U RADU MEDUNARODNIH
ORGANIZACIIA ZA
ISTRAZIVANJE UDESA I
OZBILINIH NEZGODA, PRUZI
ILI ZATRAZI POMOC, PRENESE
DEO ILI CEO ISTRAZNI
POSTUPAK NA NADLEZNE
ORGANE ZA ISTRAZIVANJE
UDESA | OZBILINIH NEZGODA
DRUGIH DRZAVA, KAO | DA
PRIHVATI DEO ILI CEO
ISTRAZNI POSTUPAK KOJI JE
POKRENUO NADLEZNI ORGAN
ZA ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBILINIH NEZGODA DRUGIH
DRZAVA, U SKLADU SA
MEDUNARODNIM UGOVORIMA
I OBAVEZAMA REPUBLIKE
SRBIJE.

7.1.

European Network of Civil
Aviation Safety Investigation
Authorities

Member States shall ensure that
their safety investigation
authorities establish between
them a European Network of
Civil Aviation Safety
Investigation Authorities (the
Network), composed of the
heads of the safety investigation
authorities in each of the
Member States and/or, in the
case of a multimodal authority,
the head of its aviation branch,
or their representatives,
including a chairman chosen

0.1.
7.1.1) (6)

Saraduje s nadleznim organima za
istrazivanje udesa i ozbiljnih nezgoda
vazduhoplova u drzavama ¢lanicama
medunarodne organizacije civilnog
vazduhoplovstva (ICAO) i drugim
medunarodnim organizacijama,

Potpuno uskladeno
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among these for a peln close
consultation with the members
of the Network, the chairman
shall draw up the annual work
programme of the Network,
which shall comply with the
objectives and meet the
responsibilities set out in
paragraphs 2 and 3 respectively.
The Commission shall transmit
the work programme to the
European Parliament and the
Council. The chairman shall also
draw up the agenda for the
meetings of the Network. riod of
3 years.

The Network shall seek to

7.2. : : neprenosivo Odredba je po
further improve the quality of svojoj prirodi
investigations conducted by takva da je mogu
safety investigation authorities implementirati
and to strengthen their samo drzave
independence. In particular, it ¢lanice EU
shall encourage high standards
in investigation methods and
investigator training.

7.3. In order to achieve the neprenosivo Odredba je po
objectives set out in paragraph 2, svojoj prirodi
the Network shall be takva da je mogu
responsible, in particular, for: implementirati

samo drzave
¢lanice EU

7.3.8) preparing suggestions to and neprenosivo Odredba je po

advising Union institutions on
all aspects of development and
implementation of Union
policies and rules relating to
safety investigations and the
prevention of accidents and
incidents

svojoj prirodi
takva da je mogu
implementirati
samo drzave
Clanice EU

276




277

7.3.b) promoting the sharing of neprenosivo Odredba je po
information useful for the svojoj prirodi
improvement of aviation safety takva da je mogu
and actively promoting implementirati
structured cooperation between samo drrave
safety investigation authorities, &lanice EU
the Commission, EASA and
national civil aviation
authorities;

7.3.C) coordinating and organising, neprenosivo Odredba je po
where appropriate, ‘peer S

o . svojoj prirodi
reviews’, relevapt training takva da ie moau
activities and skills development . 1€ Mog

. . implementirati
programmes for investigators samo drzave
¢lanice EU

7.3.d) promoting best safety neprenosivo Odredba je po
|nvest|gat|0n practlces with a svojoj prirodi
view to developing a common takva da je mogu
Union safety investigation implementirati
methodology and drawing up an samo drrave
inventory of such practices; &lanice EU

7.3.e). strengthening the investigating neprenosivo Odredba je po
capacities of the safety svojoj prirodi
investigation authorities, in takva da je mogu
particular by developing and implementirati
managing a framework for samo drzave
sharing resources; ¢lanice EU

7.3.f) providing, at the request of the neprenosivo Odredba je po

safety investigation authorities
for the purpose of the
application of Article 6,
appropriate assistance,
including, but not limited to, a
list of investigators, equipment
and capabilities available in
other Member States for
potential use by the authority
conducting an investigation;

svojoj prirodi
takva da je mogu
implementirati
samo drzave
¢lanice EU
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7.3.9) having access to information neprenosivo Odredba je po
contained in the database svojoj prirodi
referred to in Article 18, and takva da je mogu
analyse the safety implementirati
recommendations therein with a samo drzave
view to identifying important ¢lanice EU
safety recommendations of
Union-wide relevance.

7.4. The Commission shall inform neprenosivo Odredba je po
the European Parliament and the svojoj prirodi
Council of the activities of the takva da je mogu
Network on a regular basis. The implementirati
European Parliament shall also samo drrave
be informed whenever the ¢lanice EU
Council or the Commission
submits requests to the Network.

7.5. The members of the Network neprenosivo Odredba je po
_shall ne.lther seek nor accept svojoj prirodi
mst.ructlons from any body takva da je mogu
which could affect the implementirati
!ndepgnde_nt status of safety samo drrave
investigations. &lanice EU
EASA shall, as appropriate, be . .

1.6. invited as an observer to the NEprenosivo Odr_e(jba_je g_o
meetings of the Network. The :&ZJ d%n':aorr:o u
Network may also invite imol Jt' t'g
observers from safety 'mp emevn tratl
investigation authorities of third §am9 drzave
countries and other relevant Clanice EU
experts to attend its meetings.

77 The Commission shall be closely neprenosivo Odredba je po

associated with the work of the
Network and shall receive the
necessary support from the
Network on relevant aspects
related to the development of the
Union civil aviation accident
investigation and prevention
policy and regulation. The

svojoj prirodi
takva da je mogu
implementirati
samo drzave
¢lanice EU
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Commission shall provide the
Network with the necessary
support, including but not
limited to assistance for the
preparation and organisation of
its meetings, as well as for the
publication of an annual report
covering the activities of the
Network. The Commission shall
transmit the annual report to the
European Parliament and the
Council.

Ako ne postoji konflikt interesa i u

8.1 Eg{igﬁga:i'gﬂ g\f,iiﬁff and skladu sa moguc¢nostima, centar u Potpuno uskladeno
authorities in safety istrazni _ postupak uk_lj_’uéuje
investigations 01 predstavnika evropske agencije za
1. Safety investigation - beZ_beanSt Vazduﬁnog _saobrac’aja _ (u
aﬁthorities shall, provided that 17.3. daljem tekstu; easa) _|I| predstavnika
the requirement]of no conflict of vagduhoplovnl_h V.IaSt' druge drzave
. . P koja moze da ima interesa u istraznom
interest is satisfied, invite EASA ostunku. i to kao:
and national civil aviation POSTUPKU, '
authorities of the Member States
concerned, within the scope of
their respective competence, to
appoint a representative to
participate:
1y | mmabieroteimesigor |or, | D, S Sen B | poping wkden
investigation under Article 5(1) | 17:3. ovog zakona, pod kontrolom glavnog
and (2), conducted in the istrazitelja;
territory of a Member State or in
the location referred to in Article
5(2) under the control and at the
discretion of the investigator-in-
charge;
8.1.b) as an adviser appointed under 01 2) savetnika ovlvaééenom predstavniku Potpuno uskladeno
this Regulation to assist iz stava 2 ovog clana, a pod nadzorom
17.3. ovlas¢enog predstavnika.

accredited representative(s) of
the Member States in any safety
investigation conducted in a
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third country to which a safety
investigation authority is invited
to designate an accredited
representative in accordance
with international standards and
recommended practices for
aircraft accident and incident
investigation, under the
supervision of the accredited
representative.

The participants referred to in

Savetnik iz stava ST. 2 | 3. ovog ¢lana

8.2. paragraph 1 shall be entitled, in 0.1.10.2. ima pravo da: Potpuno usgladeno
particular to: 17.4.
visit the scene of the accident 1) poseti mesto udesa i pregleda
8.23) and examine the wreckage; 0.1 olupinu vazduhoplova; Potpuno uskladeno.
17.4.1)
suggest areas of questioning and 2) predlozi oblast ispitivanja i dobije
8.2.b) obtain witness information 0.1 podatke o svedocima; Potpuno uskladeno.
17.4.2)
receive copies of all pertinent 3) dobije kopije svih relevantnih
8.2.0) documents and obtain relevant 0.1 dokumenata i podataka; Potpuno uskladeno.
factual information 17.4.3)
participate in the read-outs of 4)ucestvuje U is¢itavanju snimljenih
8.2.d) recorded media, except cockpit 0.1 zapisa, osim u slu¢ajevima video i Potpuno uskladeno.
voice or image recorders 17.4.4) audio zapisa iz pilotske kabine aviona;
participate in off-scene 5) ucestvuje U istraznim postupcima
8.2€) investigative activities such as 0.1 van mesta udesa ili ozbiljne Potpuno uskladeno.
component examinations, tests 17.4.5) nezgode, kao S&to su ispitivanje
and simulations, technical komponenata vazduhoplova,
briefings and investigation testiranja i simulacije, stru¢ni
progress meetings, except when sastanci, sastanci o toku istrage,
related to the determination of osim kada su istrazni postupci
the causes or the formulation of povezani sa utvrdivanjem uzroka ili
safety recommendations. pripreme bezbednosnih preporuka.
EASA and the national civil . Centar—moze—da—saraduje—ili
8.3. aviation authorities shall support 0.1.10.2. néestvuje—u—radu—medunarednih Potpuno uskladeno
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the investigation in which they
participate by supplying the
requested information, advisers
and equipment to the safety

investigation authority in charge.

17.1.

CENTAR MOZE DA UCESTVUIJE
U RADU MEDUNARODNIH
ORGANIZACIJA ZA
ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBILINIH NEZGODA, PRUZI
ILI ZATRAZI POMOC, PRENESE
DEO ILI CEO ISTRAZNI
POSTUPAK NA NADLEZNE
ORGANE ZA ISTRAZIVANIJE
UDESA | OZBILINIH NEZGODA
DRUGIH DRZAVA, KAO | DA
PRIHVATI DEO ILI CEO
ISTRAZNI POSTUPAK KOJI JE
POKRENUO NADLEZNI ORGAN
ZA ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBILINIH NEZGODA DRUGIH
DRZAVA, U SKLADU SA
MEDUNARODNIM UGOVORIMA
I OBAVEZAMA REPUBLIKE
SRBIJE.

9.1.

Obligation to notify accidents
and serious incidents

1. Any person involved who has
knowledge of the occurrence of
an accident or serious incident
shall notify without delay the
competent safety investigation
authority ofthe State of
Occurrence thereof.

0.1.
19.1.

Vlasnik, kao i korisnik vazduhoplova
koji je u€estvovao u udesu ili ozbiljnoj
nezgodi, ¢lan posade, svako lice koje
u¢estvuje U odrZavanju, projektovanju,
proizvodnji tog vazduhoplova ili u
obuci njegove posade, svako lice koje
je ulestvovalo U pruzanju tom
vazduhoplovu usluga kontrole letenja,
informisanja vazduhoplova u letu ili
aerodromskih usluga, zaposleni u
civilnoj vazduhoplovnoj vlasti

Potpuno uskladeno
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Republike Srbije, kao i svako lice,
ukoliko imaju saznanja da se dogodio
udes ili ozbiljna nezgoda u obavezi su
da o tome, bez odlaganja, obaveste
Centar.

Centar mora u roku od sedam dana

9.2 ;rStiS?ifg/tzl:gxeﬁgS?;mthout 0.1 od dana donoSenja odluke o pocetku Potpuno uskladeno
delay the Commission, EASA, 10. istrage da o tome obavesti
the International Civil Aviation ministarstvo | nadlezne
Organisation (ICAOQ), the medunarodne organizacije.
Member States and third
countries concerned in
accordance with the
international standards and
recommended practices of the
occurrence of all accidents and
serious incidents of which it has
been notified.
ininati . U slucaju da na teritoriji druge
10.1. g’?;:égllﬁr)]a;;gtgfl;T/zg/:gg?:;s 0.1.i0.2. drzave dode do udesa i ozbilinih Potpuno uskladeno
17.2. nezgoda vazduhoplova koji je

1. Upon receipt of the
notification of the occurrence of
an accident or serious incident
from another Member State or
third country, the Member States
which are the State of Registry,
the State of the Operator, the
State of Design and the State of
Manufacture shall, as soon as
possible, inform the Member
State or third country in the
territory of which the accident or
serious incident occurred
whether they intend to appoint
an accredited representative in
accordance with the

international standards and
recommended practices. Where
such an accredited representative
is appointed, his or her name and
contact details shall also be

proizveden u Republici Srbiji, ili je
registrovan u Republici Srbiji ili se
koristi  od  strane  Korisnika
registrovanog u Republici Srbiji, ili
posada poseduje dozvolu izdatu od
strane civilne vazduhoplovne vlasti
Republike Srbije, Centar moze da
uéestvuje U istraznom postupku
posredstvom ovlaséenog
predstavnika. Ovlas¢enog
predstavnika predstavljaju glavni
istrazitelj, ili glavni istrazitelj za
vazdu$ni  saobrac¢aj ili  drugi
zaposleni Centra kojeg odreduje
glavni istrazitelj o &emu centar
obavesStava nadlezan organ za
istrazivanje udesa i  ozbiljnih
nezgoda druge drzave. Ovlasceni
predstavnik prati tok istrage i moze
da ode na mesto udesa ili ozbiljne
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provided, as well as the expected
date of arrival if the accredited
representative intends to travel
to the country which sent the
notification.

nezgode. CENTAR MOZE DA
IMENUJE JEDNOG ILI VISE
SAVETNIKA KOJI CE
POMAGATI OVLASCENOM
PREDSTAVNIKU U  TOKU
ISTRAGE.

Ako se udes ili ozbiljna nezgoda
vazduhoplova dogodi na teritoriji
strane drzave, a Republika Srbija je
drzava registracije, drzava projekta,
drzava  proizvodnje ili  drzava
korisnika  vazduhoplova,  Centar
odmah po prijemu obavestenja 0
udesu ili ozbiljnoj nezgodi, potvrduje
prijem obavestenja i na njen zahtev
dostavlja nadleznom organu strane
drzave na ¢ijoj se teritoriji dogodio
udes ili ozbiljna nezgoda raspolozive
informacije o vazduhoplovu i posadi
koji su ukljuéeni u udes ili ozbiljnu
nezgodu, kao i podatke o imenovanom
ovlas¢enom predstavniku Centra.

10.2.

Accredited representatives for
the State of Design shall be
appointed by the safety
investigation authority of the
Member State in the territory of
which the principal place of
business of the certificate holder
for the type design of the aircraft
or power plant is located.

0.1.
17.2.

i 0.2

U slucaju da na teritoriji druge drzave
dode do udesa i ozbiljnih nezgoda
vazduhoplova koji je proizveden u
Republici Srbiji, ili je registrovan u
Republici Srbiji ili se koristi od strane
korisnika registrovanog u Republici
Srbiji, ili posada poseduje dozvolu
izdatu od strane civilne
vazduhoplovne  vlasti  Republike
Srbije, Centar moze da udestvuje U
istraznom  postupku  posredstvom
ovlas¢enog predstavnika. Ovlas¢enog
predstavnika  predstavljaju  glavni
istrazitelj, ili glavni istrazitelj za
vazdu$ni saobracaj ili drugi zaposleni
Centra  kojeg  odreduje  glavni
istrazitelj, 0 ¢emu Centar obavestava

Potpuno uskladeno
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nadleZan organ za istraZivanje udesa i
ozbiljnih  nezgoda druge drzave.
Ovlas¢eni predstavnik prati tok istrage
i moze da ode na mesto udesa ili
ozbiljne nezgode. CENTAR MOZE
DA IMENUJE JEDNOG ILI VISE
SAVETNIKA KOJI CE POMAGATI
OVLASCENOM PREDSTAVNIKU
U TOKU ISTRAGE.

Centar je ovlas¢en da preduzme

11.1. iSnt\?;s'fi;eflttohres safety 0.1. potrebne  mere  za  obavljanje Potpuno uskladeno
Upon his or her appointment by 23.1. istrazivanja, bez opV2|ra_ da li je
a safety investigation authority pokrenuta druga zvani¢na istraga.
and notwithstanding any judicial
investigation, the investigator-
in-charge shall have the
authority to take the necessary
measures to satisfy the
requirements of the safety
investigation.
11.2 Notwithstanding any 01 Dok istrazuje udes ili ozbiljnu Potpuno uskladeno
o confidentiality obligations under | nezgodu vazduhoplova, Centar ima '
the legal acts of the Union or 233. pravo:
national law, the investigator-in-
charge shall in particular be
entitled to:
i i i na neograni¢en i neometan pristup
11.2.a) uhnar:/ae rT|1 r;eTee(;j;actgezgrtismgtse}?eagg 0.1. mestu udesa ili ozbiline nezgode, Potpuno uskladeno.
the accident or incident as well | 23-3.1) vazduhoplovu, njegovoj sadrZini ili
as to the aircraft, its contents or olupini
its wreckage;
11.2.h) ensure an immediate listing of | 1 da, bez odlaganja, sacini listu dokaza i Potpuno uskladeno
o evidence and controlled removal | obezbedi  kontrolisano  uklanjanje '
of debris, or components for 23.3.2) olupine ili delova vazduhoplova radi

examination or analysis
purposes;

njihovog daljeg ispitivanja, odnosno
analize
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da ima neposredan pristup i kontrolu

11.2.c) (c) have immediate access toand | g 1. I~ - f Potpuno uskladeno.
control over the flight recorders, nad uredajima za snimanje leta,
their contents and any other 23.3.3) njihovom  sadrzinom i  drugim
request, and contribute to, a d_a zahteva obdukciju tela___p_oginL_JIih
of the bodies of the fatally 23.3.4) neposredan pristup rezultatima
immediate access to the results uzetim uzorcima;
of such examinations or of tests
made on samples taken;
of the people involved in the SU ucestvovala u  operacijama
Operation of the aircraﬁ or 2335) VaZdUhOpIOVa ||| da Zahteva da se
samples taken from such people da ima neposredan uvid u rezultate
and to have immediate access to pregleda, odnosno testova;
the results of such examinations
or tests;
to call and examine witnesses da pozove i ispita svedoke i da od njih
produce information or evidence 2336) dokaze u vezi sa istraiivanjem;
relevant to the safety
investigation;

. na slobodan pristup svim relevantnim

11.2.9) have free access to any relevant 0.1.10.2. . . . . Potpuno uskladeno.
information or records held by dokume_:ntlma I podau_ma_ kO_J?
the owner, the certificate holder 2337) posedeu Vlasn”(, korisnik ili

of the type design, the
responsible maintenance
organisation, the training
organisation, the operator or the
manufacturer of the aircraft, the
authorities responsible for civil

proizvoda¢  vazduhoplova, imalac
potvrde o tipu, nadlezna organizacija
za odrzavanje vazduhoplova, centar za
obuku  vazduhoplovnog  osoblja,
pruzaoci usluga u vazdusnoj plovidbi,
operateri aerodroma i  Direktorat

285




286

aviation, EASA and air
navigation service providers or
aerodrome operators.

civilnog vazduhoplovstva Republike
Srbije (u daljem tekstu: Direktorat)
DIREKTORAT.

11.3.

The investigator-in-charge shall
extend to his or her experts and
advisers, as well as to the
accredited representatives, their
experts and advisers, the
entitlements listed in paragraph
2, to the extent necessary to
enable them to participate
effectively in the safety
investigation. Those entitlements
are without prejudice to the
rights of the investigators and
experts designated by the
authority in charge of the
judicial investigation.

0.1.i 0.2.
20.

Istrazivanje udesa i ozbiljnih
nezgoda u vazdu$nom saobracaju
vr$i radna grupa Centra obrazovana
za svaki udes ili ozbiljnu nezgodu
posebno.

Slaviiistraziteli ilialavni istrasitels
| I \
radnom-grupom-

ISTRAZNI POSTUPAK U
VAZDUSNOM  SAOBRACAJU
VODI GLAVNI ISTRAZITELJ ZA

VAZDUSNI SAOBRACAJ.
UKOLIKO GLAVNI
ISTRAZITEL] ZA VAZDUSNI
SAOBRACAJ NIJE u

MOGUCNOSTI ILI JE SPRECEN
DA VODI ISTRAZNI POSTUPAK,
GLAVNI ISTRAZITELJ
ODREDUJE STRUCNO  LICE
KOJE CE ISTRAZNI POSTUPAK
SPROVESTI.

Radnu grupu sacinjavaju zaposleni
Centra. U radnu grupu mogu da
budu ukljuceni i stru¢na lica izvan
Centra.

Sastav radne grupe za svaki
pojedina¢ni  udes ili  ozbiljnu
nezgodu odreduje reSenjem glavni
istrazitelj. Broj ¢lanova i sastav
radne grupe zavise od tezine, vrste i
obima udesa ili ozbiljne nezgode.
Stru¢na lica i zaposleni u
organizacijama koji su ukljuéeni u
rad radnih grupa kao i druga lica u
okviru ili van ovih organizacija ne
mogu da budu vestaci, svedoci ili da
udestvuyju U drugim  istraznim

Delimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost
posti¢ice se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istraZivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda
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postupcima koji se odnose na udes
ili ozbiljnu nezgodu za koju su
angazovani.

11.4.

Any person participating in
safety investigations shall
perform his or her duties
independently and shall neither
seek, nor accept instructions
from anybody, other than the
investigator-in-charge or the
accredited representative

0.2.
20.2.

0.1.
20.5

grupoem:

ISTRAZNI POSTUPAK U
VAZDUSNOM SAOBRACAJU
VODI GLAVNI ISTRAZITEL] ZA
VAZDUSNI SAOBRACAL.
UKOLIKO GLAVNI ISTRAZITELJ
ZA VAZDUSNI SAOBRACAJ NIJE
U MOGUCNOSTI ILI JE SPRECEN
DA VODI ISTRAZNI POSTUPAK,
GLAVNI ISTRAZITELJ ODREDPUJE
STRUCNO LICE KOJE CE
ISTRAZNI POSTUPAK
SPROVESTI.

Stru¢na  lica i zaposleni u
organizacijama koji su ukljuceni u
rad radnih grupa kao i druga lica u
okviru ili van ovih organizacija ne
mogu da budu vestaci, svedoci ili da
ucestvuju u  drugim istraZznim
postupcima koji se odnose na udes
ili ozbiljnu nezgodu za koju su
angazovani.

Delimi¢no uskladeno

Potpuna
uskladenost
posticice se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istraZivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda

12.1.

Coordination of investigations

1. When a judicial investigation
is also instituted, the
investigator-in-charge shall be
notified thereof. In such a case,
the investigator-in-charge shall
ensure traceability and retain
custody of flight recorders and
any physical evidence. The
judicial authority may appoint an

0.1.i0.2.

5.5.

Nadlezni pravosudni organi
koji vode istragu i dostavljaju
nadlezaem Centru spise i isprave,
odnosno njihove kopije, potrebne za
vodenje postupka istrazivanja nesreca
U vazdu$nom, Zelezni¢kom i vodnom
saobracaju, ako se time ne ometa
istrazni postupak u skladu sa zakonom
kojim se ureduje krivi¢ni postupak.

Obavestenje 0 udesu ili ozbiljnoj

Potpuno uskladeno
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official from that authority to
accompany the flight recorders
or physical evidence to the place
of the read-out or treatment.
Where examination or analysis
of such physical evidence may
modify, alter or destroy it, prior
agreement from the judicial
authorities will be required,
without prejudice to national
law. Where such agreement is
not obtained according to the
advance arrangements referred
to in paragraph 3 within a
reasonable time and not later
than 2 weeks following the
request, it shall not prevent the
investigator-in-charge from
conducting the examination or
analysis. Where the judicial
authority is entitled to seize any
evidence, the investigator-in-
charge shall have immediate and
unlimited access to and use of
such evidence.

22.2.

nezgodi, kao i izveStaj o udesu ili
ozbiljnoj nezgodi, centar dostavlja
nadleznim pravosudnim organima na

njihov zahtev.

12.2.

Where, in the course of the
safety investigation, it becomes
known or it is suspected that an
act of unlawful interference as
provided for under national law,
such as national law on accident
investigations, was involved in
the accident or serious incident,
the investigator-in-charge shall
immediately inform the
competent authorities thereof.
Subject to Article 14, the
relevant information collected in
the safety investigation shall be
shared with those authorities
immediately and upon request,
relevant material may also be

0.1.
22.3.

22.4.

Ako se tokom istraznog postupka
ustanovi ili  posumnja na akt
nezakonitog ometanja u  smislu
propisa kojima se ureduje vazdu$ni
saobracaj, centar o tome obavestava
nadlezne organe.

U slugaju nezakonitog ometanja iz
stava 3. ovog ¢lana, centar na zahtev
nadleznih organa dostavlja
raspolozive podatke, osim podataka
navedenih u ¢lanu 26. ovog zakona
kao i podataka koji bi mogli da
ogranice ili uticu na poslove centra.

Potpuno uskladeno
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transferred to those authorities.
The sharing of that information
and that material shall be
without prejudice to the right of
the safety investigation authority
to continue the safety
investigation, in coordination
with the authorities to which the
control of the site may have been
transferred.

Member States shall ensure that

Centar obavlja poslove istrazivanja

123 safety investigation authorities, 0L samostalno ili ako je potrebno, u Pelimicno usiladeno. 53:12[:12?10“
on the one hand, and other 22.2 saradnji sa drugim drzavnim organima posticice se
authorities likely to be involved u skladu sa medusobnim sporazumom. izmenama i
in the activities related to the dopunama
safety investigation, such as the Pravilnika o
judicial, civil aviation, search istrazivanju
and rescue authorities, on the udesa i ozbiljnih
other hand, cooperate with each nezgoda u delu
other through advance koji se ne odnosi
arrangements. na prava Centra.
Those arrangements shall
respect the independence of the
safety investigation authority
and allow the technical
investigation to be conducted
diligently and efficiently.
Among others, the advance
arrangements shall cover the
following subjects:

12.3.3) access to the site of the accident; Neuskladeno Potpuna
uskladenost
posticice se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda
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12.3.b)

preservation of and access to
evidence

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
posti¢ice se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda

12.3.c

initial and ongoing debriefings
of the status of each process;

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
postiéice se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda

12.3.d)

exchange of information;

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
posti¢ice se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istraZivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda

12.3.e)

appropriate use of safety
information

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
posti¢ice se
izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda

12.3)

resolution of conflicts

Neuskladeno

Potpuna
uskladenost
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postiéice se

izmenama i
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i ozbiljnih
nezgoda
12.3. Member States shall - ] Neprenosivo Odredba je po
communicate to the Commission sv0joj prirodi
those arrangements, which shall takva da je mogu
transmit them to the chairman of implementirati
the Network, the European samo drrave
Parliament and the Council for ¢lanice EU
information.
i i Centar obezbeduje sigurno
13.1. :'rr?zel\;l\;::e? g:;:ﬁe;cee 0.1 postupanje sa dokazima, preduzima Potpuno uskladeno
: ; . 25.1. mere za zastitu dokaza, za vreme
territory of which the accident or Koie i .
A oje je potrebno za sprovodenje
serious |nc_|dent occurre(_:i shall istrage.
E)e responsible for ensuring safe 252, Zastita dokaza ukljucuje
reatment of all evidence and for o - o !
taking all reasonable measures to ObeZbedwa.I.lJe ha b||0_ kqj! nacin V'.h
protect such evidence and for gjokgza .kqj' bi _mqg_ll_ b't.'v uk!omemz
maintaining safe custody of the Iztzr!sanl, |zgubljerv1| I,“ l.mIStem’.kao :
ircraft. its contents and its zastitu  od _ oftecenja, pr_lstupa
\all\::g(r:?(a;ge for such period as may neovla$¢enih lica, krade i kvarenja
be necessary for the purpose of a
safety investigation. Protection
of evidence shall include the
preservation, by photographic or
other means, of any evidence
which might be removed,
effaced, lost or destroyed. Safe
custody shall include protection
against further damage, access
by unauthorised persons,
pilfering and deterioration.
13.2. Pending the arrival of safety 01 Vaz_d_uhoplov kOJl_J_e pretrpeo ude§ ili Potpuno uskladeno.
investigators, no person shall ozbiljnu nezgodu ili njegovi delovi ne
25.3. mogu se ukloniti sa mesta udesa ili

modify the state of the site of the
accident, take any samples

ozbiljne nezgode pre nego §to se
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therefrom, undertake any
movement of or sampling from
the aircraft, its contents or its
wreckage, move or remove it,
except where such action may be
required for safety reasons or to

obezbedi cuvanje tragova udesa ili
ozbiljne nezgode i pribavi saglasnost
Centra, a ako postoji osnovana sumnja
da je ucCinjeno kriviéno delo-i
nadleZznog pravosudnog organa.

Pomeranje vazduhoplova koji je

bring assistance to injured 25.4, pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu bez
persons, or under the express saglasnosti Centra dozvoljeno je samo
permission of the authorities in kad je neophodno radi spasavanja lica,
control of the site and, when prtljaga i robe, otklanjanja opasnosti
possible, in consultation with the od pozara ili drugih opasnosti ili ako
safety investigation authority vazduhoplov ometa bezbedno
odvijanje vazdusnog saobracaja
i . Korisnik  vazduhoplova vlasnik
13.3. Any person involved shall take | g1 0.2 iy . | Potpuno uskladeno.
docurnents7 material and 257 dl’ugl uéesnici | druga ||Ca kOja Su
recordings in relation to the direktno ili indirektno povezana sa
prevent erasure of recordings of ozbiljnom nezgodom su duzni da
the flight koriste tokom istrazivanja uzroka
udesa ili ozbiljne nezgode do
objavljivanja zavrsreg KONACNOG
izveStaja 0 udesu ili ozbiljnoj nezgodi.
14.1. Protection of sensitive safety 0.1. DOkum‘?nFaC”a I InformaC|!e koje su Potpuno uskladeno.
information od znacaja za sprovodenje_ Istrage_
1. The following records shall 26.1. qulste se iskljucivo u svrhu istrage i
. to:
not be made available or used
for purposes other than safety
investigation:
investigation authority in the 26.1.1) primio tokom istrage, a koriste se u
course of the safety investigation svrhu sprovodenja istrage;
records revealing the identity of dokumentacija kojom se otkriva
14.1.b) persons who have given 0.1 identitet lica koja su svedocila u Potpuno uskladeno.
evidence in the context of the 26.1.2) okviru istrage;
safety investigation
14.1.c) | information collected by the 0.1 podaci koje se odnose na_lica | p, 000 gadeno.

safety investigation authority

ukljuéena u wudesu ili ozbiljnoj
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which is of a particularly 26.1.3) nezgodi koji su prikupljeni u toku
sensitive and personal nature, istrage, a koje su posebno osetljive,
including information ukljuéuju¢i podatke o zdravlju
concerning the health of pojedinaca;
individuals
i beleske, nacrti, misljenja istrazitelja,
1414 g‘ﬁﬁﬁhseufxﬁ:eegﬁlfhgmduced 0.1 ukljucujuéi i informacije iz uredaja Potpuno uskladeno.
investigation SUCh as notes’ 2614) kOje Su Snimljene tOkom transporta;
drafts, opinions written by the
investigators, opinions expressed
in the analysis of information,
including flight recorder
information
i i i informacije i dokazi koji su dali
14.1¢) Ipnrgovrlrgsélcl))r; ?:\(je(:;l;aetgig from 0.1 nadlezni organi za istraZivanje udesa Potpuno uskladeno.
other Member States or third 2615) i OZb||Jn|h nezgoda dl’uglh driava, a
countries in accordance with the koji su u skladu sa medunarodnim
international standards and standardima i praksom;
recommended practices, where
so requested by their safety
investigation authority;
14.1.) drafts of preliminary or final 0.2. 6)—Rackti —pr . D Potpuno uskladeno.
reports or interim statements izveStaja-Hiprivremenih-saopStenja;
26.1.6) 6) NACRTI 1ZVESTAJA ILI
SAOPSTENJA O TOKU ISTRAGE;
it voi i slike i zvuci snimljeni u pilotskoj
W9 | o ings and hei transcrpts, | O kabini i njihovi transkripti, kao i | "OtPUNO uskladeno.
as We" as Voice recordings 2617) snimci gIaSOVa u jedInICI kontrole
inside air traffic control units, Iet_enja,_uz potvrdu da ¢e informacije
ensuring also that information koje nisu vazne za istraZivanje, a
not relevant to the safety naroCito informacije koje mogu imati
investigation, particularly uticaj ~na  privatnost  biti  na
information with a bearing on odgovarajuci nacin zasti¢ene.
personal privacy, shall be
appropriately protected, without
prejudice to paragraph 3.
14.2. The following records shall not | 1. Zapisi koji ne smeju da budu Potpuno uskladeno

be made available or used for
purposes other than safety

dostupni ili da se koriste u druge
svrhe, osim za istrazivanje ili u svrhe
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investigation, or other purposes | 26.3. ¢iji je cilj unapredenje bezbednosti
aiming at the improvement of vazduhoplovstva su:
aviation safety:
14.2.3) all communications b.etween . 0.1. k?mumkaf”a izmedu Ilcak k%? ! Potpuno uskladeno
persons having been involved in ucestvovala u onscenju
the operation of the aircraft 26.3.1) vazduhoplova
i i i isani ili elektronski  zapisi i
14.2.b written or electronic recordings | g 1. pisant 1l € SKI  Zap Potpuno uskladeno
)| and transcriptions of recordings transkripti snimaka iz jedinice za P
from air traffic Control unitsl 2632) kontrolu ) Ietenja, ukl_]uCUJuCI 1
made for internal purposes; internu upotrebu;
i ropratna pisma za dostavljanje
14.2.c covering letters for the 0.1, p : Potpuno uskladeno
recommendations from the 26.3.3)
safety investigation authority to
the addressee, where so
requested by the safety
investigation authority issuing
the recommendation
i ijave dogadaja prema propisu kojim
14.2.d occurrence reports filed under 0.1. prijave dogadaja prema C Potpuno uskladeno
) Directive 2003/42/EC. se ureduje prijavljivanje dogadaja u P
26.3.4) civilnom vazduhoplovstvu.
Flight data recorder recordings Snimci nacinjeni uredajem za _
12 shall not be made available or | snimanje leta vazduhoplova ne smeju | ©OtPUne uskladeno
used for purposes Other than 264 da budu dOStupI’li ||| da se kOI’iSte u
those of the safety investigation, druge svrhe, osim za potrebe
airworthiness or maintenance bezbednosnog istrazivanja,
procedures. evidencije ili se 1i¢ni podaci iz ove
evidencije otkrivaju po zasti¢enoj
proceduri.
143, Notwithstanding paragraphs 1 | g3 Centar preduzima sve potrebne mere | p, . i ckladeno | Potrebna je
and 2, the administration of kako bi u najkra¢em roku bili o¢itani izmena i dopuna
6. uredaji za snimanje leta vazduhoplova P

justice or the authority
competent to decide on the
disclosure of records according
to national law may decide that

koji je uéestvovao u udesu ili ozbiljnoj
nezgodi.
Ako u Republici Srbiji ne postoji

drugih zakona R.
Srbije.
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the benefits of the disclosure of
the records referred to in
paragraphs 1 and 2 for any other
purposes permitted by law
outweigh the adverse domestic
and international impact that
such action may have on that or
any future safety investigation.
Member States may decide to
limit the cases in which such a
decision of disclosure may be
taken, while respecting the legal
acts of the Union

The communication of records
referred to in paragraphs 1 and 2
to another Member State for
purposes other than safety
investigation and, in addition as
regards paragraph 2, for
purposes other than those aiming
at the improvement of aviation
safety may be granted insofar as
the national law of the
communicating Member State
permits. Processing or disclosure
of records received through such
communication by the
authorities of the receiving
Member State shall be permitted
solely after prior consultation of
the communicating Member
State and subject to the national
law of the receiving Member
State.

odgovaraju¢a oprema za oditavanje
uredaja za snimanje leta
vazduhoplova, Centar ¢e ocitavanje
uredaja za snimanje leta obaviti na
opremi koju joj strana drzava stavi na
raspolaganje, uzimaju¢i pri tome u
obzir  sposobnost  opreme  za
oCitavanje, vreme potrebno za
oditavanje i mesto gde se oprema za
oditavanje nalazi.

Ako vazduhoplov koji je uéestvovao u
udesu ili ozbiljnoj nezgodi na teritoriji
strane drzave sleti na teritoriju
Republike Srbije ili ako je Republika
Srbija drzava registracije ili drzava
korisnika ~ takvog  vazduhoplova,
nadleznom organu strane drzave koji
vr$i istrazivanje dostavljaju se, na
njegov zahtev, zapisi iz uredaja za
snimanje leta vazduhoplova ili, ako je
potrebno, uredaji za snimanje leta
vazduhoplova, sa obavezom da se isti
vrate zajedno sa o¢itanim zapisima.

14.4, ?nlt);]the data Strictfly nedcissary Delimi¢no uskladeno | Potrebna je
or the purposes referred to in izmena i dopuna
paragraph 3 may be disclosed drugih zakoaa R.
Srbije.
e 1. The staff of the safety 01 Glavni istrazitelj, pomoc¢nici glavnog Potpuno uskladeno.

investigation authority in charge,

istrazitelja za vazdusni, Zeleznicki i
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or any other person called upon | 6.7. vodni  saobracaj, svi zaposleni
to participate in or contribute to Centra, kao i sva lica ukljugena u
the safety investigation shall be istrazivanje nesre¢a duzni su da
bound by applicable rules of Cuvaju podatke do kojih dodu u
professional secrecy, including istraznom postupku kao
as regards the anonymity of profesionalnu tajnu.
those involved in an accidentor | 0.1. Sva dokumenta, podaci i dokazi
incident, under the applicable moraju se Kkoristiti isklju¢ivo za
legislation. 24.1. potrebe  istrazivanja udesa ili
ozbiljne nezgode vazduhoplova i u
druge svrhe se ne mogu koristiti.
Centar i bilo koje fizi¢ko ili
pravno lice koje je pozvano da
ucéestvuje U istrazi, duzni su da u
24.2. skladu sa zakonom kojim se ureduje
zaStita podataka o0 linosti i
zakonom kojim se ureduje tajnost
podataka, obezbede tajnost podataka
i zastitu anonimnosti ucesnika udesa
ili ozbiljnih nezgoda.

15.2. Wit_hou_t prejudice to the_ 0.1. Centar Ce prOSI?d't' podatk? koJ.e Potpuno uskladeno.
obligations set out in Articles 16 smatra relevantnim za sprecavanje
and 171 the Safetyinvestigation 24.3. udesa ili 0.Z.b|ljn|h neZgoda, osim
authority in charge shall podataka koji se odnose na zastitu
communicate the information podataka o li¢nosti, pravnim i fizi¢kim
which it deems relevant to the licima odgovornim za proizvodnju ili
prevention of an accident or odrzavanje ~ vazduhoplova !
serious incident, to persons vazduhoplovnih  delova, koris¢enje
responsible for aircraft or vazduhoplova i obuku
aircraft equipment manufacture vazduhoplovnog osoblja i nadleznim
or maintenance, and to civilnim vazduhoplovnim vlastima.
individuals or legal entities
responsible for operating aircraft
or for the training of personnel.

15.3. Without prejudice to the 0.1. Centar ¢e proslediti podatke koje | 1, i dkladeno | Potpuna
obligations set out in Articles 16 smatra_ relevantnim za sprecavanje uskladenost
and 17, the safety investigation | 24.3. udesa ili ozbiljnih nezgoda, osim posticiée s
authority in charge and the podataka koji se odnose na zastitu izmenama i
accredited representative(s) podataka 0 licnosti, pravnim i dopunama
referred to in Article 8 shall fizickim  licima _odgovornim  za Pravilnika o
release to EASA and national proizvodnju ili odrzavanje istrazivanju
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civil aviation authorities relevant
factual information obtained
during the safety investigation,
except information referred to in
Article 14(1) or causing a
conflict of interest. The
information received by EASA
and the national civil aviation
authorities shall be protected in
accordance with Article 14 and
applicable legal acts of the
Union and national
legislation.EN 12.11.2010
Official Journal of the European
Union L 295/45

vazduhoplova i vazduhoplovnih
delova, koris¢enje vazduhoplova i
obuku vazduhoplovnog osoblja i
nadleznim civilnim vazduhoplovnim
vlastima.

udesa i ozbiljnih

The safety investigation 0.1. Centar je duzan da obavesti Zrtve,
1o authority)i/n chargg shall be ay- 24 4. _njihove 5_!'0dnike ili Qa Javno ’ObjaVi Potpuno uskladeno.
thorised to inform victims and informacije 0 utvrdenim ¢injenicama,
their relatives or their toku istrage, privremene izvestaje ili
associations or make public any preporuke, uz uslov da se ne utice na
information on the factual istrazni postupak i da se obezbedi
observations, the proceedings of zastita podataka o li¢nosti u skladu sa
the safety investigation, possibly propisima kojima se ureduje zastita
preliminary reports or podataka 0 licnosti.
conclusions and/or safety
recommendations, provided that
it does not compromise the
objectives of the safety
investigation and fully complies
with applicable legislation on the
protection of personal data.
Before making public the 0.1. Centar je duzan da obavesti Zrtve,
155 information r:}fr,ed toin 24.4. njihove srodnike ili da javno objavi Potpuno uskladeno.

paragraph 4, the safety
investigation authority in charge
shall forward that information to
the victims and their relatives or
their associations in a way which
does not compromise the
objectives of the safety
investigation.

informacije 0 ustanovljenim
¢injenicama, toku istrage, moguce
preliminarne izvestaje ili preporuke,
uz uslov da se ne utie na istrazni
postupak i da se obezbedi zastita
podataka o0 li¢nosti u skladu sa
propisima kojima se ureduje zastita
podataka o li¢nosti.

297




298

Svaka istraga  zavrSava  se

16.1. Investigation report 0.2. KONACNIM izvestajem 0 istrazi Poptuno uskladeno
o conciuded with araportina. | 2L | koli po obliku i sadini odgovara
form appropriate to the type and vrsti i tezini udesa ili ozbiljne
seriousness of the accident or nezgvodg. KONACNI  IZVESTAJ
serious incident. The report shall I.Z °5 .. dne éinieni °
state that the sole objective of 27.3. :fg?;éajlfadrzggga?ire ge c;greg ice c:
s, ‘Y | sk
and incidents without preduzete ~mere i preporuke za
apportioning blame or liability. lunapvreqengc?;i)g%]f St{.ZVEST AJ
The report shall contain, where . . biti d . . |9
appropriate, safety |str_a_2| mora _|t| 0§tupan Javnostl, ali
recommendations nei |d§n_t|tet I_|(_:a k_OJa su ue_e_stvovala u

' udesu ili ozbiljnoj nezgodi i ne moze
da ukazuje na odgovornost ili krivicu
27.4. ucesnika.
U KONACNOM izvestaju 0 istrazi

16.2. gﬁfnr;fq?{; sér;a;:]srﬁ]tgic\:i;hueal 0.1 je garantovana anonimnost svakog Potpuno uskladeno.
involved in the accident or 27.5. _pOjed_inca k0J| je ucestvovao U
serious incident. Istrazi.

16.3. Where safety investigations give | g 5. Ake—se—pre—okondanja—istrazivanja Potpuno uskladeno.
rise to reports before the ukaze—potreba——za——izradom
completion of the investigation, | 27-11. priviemeneg-izveStaja, pre-hjegoveg
prior to their publication the objavijivanjar—Centar—mozeda—trazi
safety investigation authority kem%ed—edg@%’“aﬂ“ﬁh—g@*‘a
may solicit comments from the Zainteresovanth-dizava—ukludujuéit
authorities concerned, including medunarodne—0rganizacije—maoca
EASA, and through them the de”-“"GIE—H—Gba*"W
certificate holder for the design, vazduhoplovhoe-tehnitke—delatrosti
the manufacturer and the projeklovanja—aza—projektovanje
operator concerned. They shall vazduheple\,ta—pmm@daea
be bound by applicable rules of vazduhveplevaA—kerjsmka—pn—eenm
professional secrecy with regard su—duzm—da—saé&aj—kensu#aeqa
to the contents of the Cuvaju-kao-postoviu-tajat-

consultation.

AKO SE TOKOM ISTRAGE
UKAZE POTREBA, CENTAR
MOZE DA TRAZI KOMENTARE
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OD ODGOVARAJUCIH ORGANA
DRZAVA NA KOJE CE SE
IZVESTAJ ODNOSITI,
UKLJUCUJUCI | MEDPUNARODNE
ORGANIZACIJE, A PUTEM NJIH |
IMAOCA DOZVOLE ZA
OBAVLJANJE
VAZDUHOPLOVNO-TEHNICKE
DELATNOSTI PROJEKTOVANJA
ZA PROJEKTOVANJE
VAZDUHOPLOVA,
PROIZVODPACA
VAZDUHOPLOVA | KORISNIKA,
PRI CEMU SU DUZNI DA
SADRZAJ KONSULTACIJA
CUVAJU KAO POSLOVNU
TAINU.

16.4.

Before publication of the final
report, the safety investigation
authority shall solicit comments
from the authorities concerned,
including EASA, and, through
them the certificate holder for
the design, the manufacturer and
the operator concerned, who
shall be bound by applicable
rules of professional secrecy
with regard to the contents of the
consultation. In soliciting such
comments, the safety
investigation authority shall
follow the international
standards and recommended
practices

0.2.
27.12.

bjaviivania_izvestaia_Contra.

PRE OBJAVLIIVANJA
KONACNOG IZVESTAJA,
CENTAR DOSTAVLIA IZVESTAJ
NADLEZNIM ORGANIMA NA
KOJE SE KONACNI I1ZVESTAJ
ODNOSI, UKLJUCUJUCI I
MEDUNARODNE ORGANIZACIJE,
A PUTEM NJIH | IMAOCA
DOZVOLE ZA OBAVLJANJE
VAZDUHOPLOVNO-TEHNICKE
DELATNOSTI PROJEKTOVANJA
ZA PROJEKTOVANJE
VAZDUHOPLOVA,

Potpuno uskladeno.
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PROIZVODPACA
VAZDUHOPLOVA | KORISNIKA
KOJI MOGU DA DAJU SVOJE
MISLJENJE | STAVOVE O
ISTRAZI | IZVESTAJU, PRI CEMU
SU DUZNI DA  SADRZAJ
KOMUNIKACIJE CUVAJU KAO
POSLOVNU TAJNU.

16.5. The information covered by Neuskladeno Potpuna
Avrticle 14 shall be included in a uskladenost
report only when relevant to the posticice se
analysis of the accident or izmenama i
serious incident. Information or dopunama
parts of the information not Pravilnika o
relevant to the analysis shall not istrazivanju
be disclosed. udesa i ozbiljnih

16.6. The safety investigation 0.2. Centar objavljuje KONACNL izveStaj | ooy 1, okjadeno
authority shall make public the 0 _|stra2| u najkracem mogucem roku,
final report in the shortest 27.6. ali ne duzem od 12 meseci od datuma
possible time and if possible kada se dogodio udes ili ozbiljna
within 12 months of the date of nezgoda.
the accident or serious incident.

16.7. If the final report cannot be 0.2. Ckoliko he postoji-moguénost Potpuno uskladeno
made public within 12 months, objavijivanja-izveStaja-troku-0d-12
the safety investigation authority | 27.7- meseci-Centar-ée-objaviti-privremeni
shall release an interim izveSta-sa-informacijom-o-tokd-strage
statement at least at each eventualnim-preporukamaza
anniversary of the accident or unapredenje-bezbednosti:
serious incident, detailing the UKOLIKO NE POSTOJI
progress of the investigation and MOGUCNOST OBJAVLIIVANJA
any safety issues raised. KONACNOG IZVESTAJA U ROKU

OD 12 MESECI, CENTAR CE
OBJAVITI SAOPSTENJE O TOKU
ISTRAGE SA EVENTUALNIM
PREPORUKAMA ZA
UNAPREDENJE BEZBEDNOSTI.

i iqati Centar  dostavlia ~ KONACNI

16.8. aT:t?] gf;\lfte;yé r:gxefsgurgva:rgna copy of 0.2. izvestaj zajedno za_ bezbednosnim Potpuno uskladeno.
27.9. preporukama stranama na koje se

the final report and the safety
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recommendations as soon as
possible to the:

preporuke odnose,  ministarstvu,
Direktoratu, nadleznim organima
zainteresovanih  drugih drzava |
medunarodnim  Organizacijama u
skladu sa medunarodnim
standardima i preporuc¢enom
praksom, i objavljuje ga na internet
prezentaciji Centra.

16.8.a)

safety investigation authorities
and civil aviation authorities of
the States concerned, and the
ICAO, according to the
international standards and
recommended practices;

0.3.
7.3.

Centar dostavlja izvestaj (u daljem
tekstu: konac¢ni izves$taj) zajedno za
bezbednosnim preporukama,
medunarodnim  organizacijama u
skladu sa medunarodnim
standardima i preporu¢enom
praksom drzavi koja je prenela
istrazivanje udesa ili  ozbiljne
nezgode na Republiku  Srbiju,
nadleZznom organu drzave
registracije, drzave projekta, drzave
proizvodnje,  drzave  korisnika,
drzave ¢&iji su gradani poginuli ili
pretrpeli teSke telesne povrede,
drzave koja je pruzala informacije,
objekte ili struénjake u toku
istrazivanja, kao i ICAO, samo ako
je u wudesu ili ozbiljnoj nezgodi
ucestvovao vazduhoplov
maksimalne mase preko 5.700 kg.

Potpuno uskladeno.

16.8.b)

addressees of safety
recommendations contained in
the report;

0.2.
27.9.

Centar dostavlja KONACNI izvestaj
zajedno za bezbednosnim
preporukama stranama na koje se
preporuke odnose, ministarstvu,

DIREKTORATU, nadleznim
organima zainteresovanih  drugih
drzava i medunarodnim

organizacijama u  skladu sa
medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom, i objavljuje

Potpuno uskladeno.
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ga na internet prezentaciji Centra.

Centar dostavlja KONACNI izvestaj

16.8.c) Svﬁg?iﬁzl?gpi?? ifﬁjﬁi,c?;cem 0.2. Zajedno Y bezbechnosnim Potpuno uskladeno.
available through electronic 27.9. preporukama stranama na koje se
means, in which case the safety preporuke  odnose, ministarstvu,
investigation authority shall only DIREKTORATU, _nadleznim
notify them accordingly organima  zainteresovanih  drugih
drzava i medunarodnim
organizacijama u  skladu sa
medunarodnim standardima i
preporu¢enom praksom, i objavljuje
ga na internet prezentaciji Centra.
17.1. Safety recommendations 0.2. | 4 I Delimi¢no uskladeno Potpuna
1. At any stage of the safety : | uskladenost
investigation, the safety - c N izd posticice se
investigation authority shall | ' . izmenama i
recommend in a dated i o bilinil dopunama
transmittal letter, after . ! Pravilnika o
authorities conéerned including 28.1. BEZBEDNOSNE PREPORUKE
those in other Membe;r States or NA OSNOVU ANALIZE
third countries, any preventive PODATAKA 1 REZULTATA
action that it cc’)nsiders necessary SPROVEDENE ISTRAGE.
to be taken promptly to enhance NAKON — KONSULTACDA ~ SA
SVIM ZAINTERESOVANIM

aviation safety.

SUBJEKTIMA, CENTAR MOZE U
BILO KOJOJ FAZI ISTRAGE
UDESA ILI OZBILINE NEZGODE
DA 1ZDA  BEZBEDNOSNE
PREPORUKE SA MERAMA ZA
KOJE SMATRA DA IH JE
NEOPHODNO STO PRE

PREDUZETI RADI
POBOLJSANJA BEZBEDNOSTI U
VAZDUSNOM  SAOBRACAJU.

BEZBEDNOSNE PREPORUKE SE
MOGU IZDATI | NA OSNOVU
STUDIJE ILI ANALIZE
RAZLICITIH  ISTRAGA  ILI
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28.3.

DRUGIH POSLOVA  KOJE
CENTAR OBAVLJA U SKLADU
SA OVIM ZAKONOM. CENTAR
MOZE DA 1ZDA BEZBEDNOSNU
PREPORUKU AKO JE
REPUBLIKA SRBIJA ZEMLJA
UCESNICA U  ISTRAZNOM
POSTUPKU U KOORDINACUI
SA DRZAVOM KOJA VODI
ISTRAGU.

BEZBEDNOSNE  PREPORUKE
SE, UZ PROPRATNO PISMO,
DOSTAVLJAJU NADLEZNIM
ORGANIMA I
ORGANIZACIJAMA u
REPUBLICI SRBIJI, NADLEZNIM
ORGANIMA I
ORGANIZACIJAMA DRUGIH
ZAINTERESOVANIH DRZAVA,
KAO I MEDUNARODNIM
ORGANIZACIJAMA, A AKO JE
PREPORUKA OD GLOBALNOG
ZNACAJA ONA SE, ZAJEDNO SA
OBAVESTENJEM 0
PREDUZETIM MERAMA,
DOSTAVLJA MEDUNARODNOJ
ORGANIZACUI CIVILNOG
VAZDUHOPLOVSTVA.

17.2.

A safety investigation authority
may also issue safety
recommendations on the basis of
studies or analysis of a series of
investigations or any other
activities conducted in
accordance with Article 4(4).

0.1.

28.1.

Centar izdaje bezbednosne
preporuke na osnovu analize
podataka i rezultata sprovedene
istrage.

Potpuno uskladeno
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Preporuka iz stava 1. ovog ¢lana ne

17.3. ﬁz?it;séeg;r;?inpizgsgggzl; 0.1 moze biti osnov za utvrdivanje krivice Potpuno uskladeno.
of blame or liability for an 28.2. ili odgovornosti za udes ili ozbiljnu
accident, serious incident or nezgodu.
incident.EN L 295/46 Official
Journal of the European Union
12.11.2010

18.1. Follow-up to safety 0.2. Organi ——organizacije —kojima—su Poptuno uskladeno
recommendations and safety W%WWHW—W i T S '
recommendations database e%gamzaeua—dwgm—d&aw AL a-
1. The addressee of a safety 28.6. %WWHM
recommendation shall Ga-preauzimy potreb e-mere 4 G'HH.
acknowledge receipt of the sprovodenja EEZESE OSAHA-preportka
transmittal letter and inform the - S
safety investigation authority v; gani-+organizacijetz-stava 3: oveg
which issued the EIHHE." Esliv OFgana— e;ga |za]su.]a
recommendation within 90 days N Koii . .
of the receipt of that letter, of the ' ..
actions taken or under HezueaRosha P Egs'“éa.vd.azm st—da
consideration, and where 28.7. i Vna 16— jeahon godiSnje pgg- s
appropriate, of the time izvestaj Se_n_tlu O—tnerama keje—su
necessary for their completion preduzete—ili—st—pla 'Illa € dal €

and where no action is taken, the
reasons therefor.

NADLEZNI ORGANI, ODNOSNO
ORGANIZACIJE U REPUBLICI
SRBIJI KOJIMA SU UPUCENE
BEZBEDNOSNE PREPORUKE SU
DUZNI DA POTVRDE PRIJEM
PREPORUKE | DA U ROKU OD 90
DANA OD PRIJEMA DOSTAVE
CENTRU OBAVESTENIJE 0
MERAMA KOJE SU PREDUZELI
ILI PLANIRAJU DA PREDUZMU,
KAO | O ROKOVIMA ZA
NJIHOVO PREDUZIMANJE, AKO
JE TO PRIMENLJIVO.

AKO NADLEZNI ORGAN,
ODNOSNO ORGANIZACIJA
SMATRA DA NIJE POTREBNO
PREDUZETI MERE U CILU
SPROVODENJA BEZBEDNOSNIH
PREPORUKA, U OBAVESTENJU
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0.3.

16.1.

KOJE DOSTAVLJA CENTRU
MORA DA NAVEDE RAZLOGE ZA
TO.

Lice ili organizacija kome je upucena
preporuka u skladu sa ¢lanom 28.
Zakona, potvrduje prijem preporuke i
obavestava Centar u roku od 90 dana
od dana prijema preporuke o merama
koje su preduzete ili ¢&ije se
preduzimanje razmatra i, po potrebi, o
vremenu potrebnom za njihovo
preduzimanje, a ako nije potrebno
preduzeti odgovarajuée mere, o0
razlozima za nepreduzimanje.

18.2.

Within 60 days of the receipt of
the reply, the safety
investigation authority shall
inform the addressee whether or
not it considers the reply
adequate and give justification
when it disagrees with the
decision to take no action.

0.2.

28.8.

0.3.
16.2

CENTAR U ROKU OD 60 DANA
OD PRIJEMA OBAVESTENJA 1Z
STAVA 6. OVOG CLANA,

OBAVESTAVA NADLEZNI
ORGAN, ODNOSNO
ORGANIZACIJU DA LI SMATRA
OBAVESTENJE

ODGOVARAJUCIM, uz

OBRAZLOZENJE AKO SMATRA
DA SU PREDLOZENE MERE
NEODGOVARAJUCE ILI AKO SE
NE SLAZE SA ODLUKOM
POSILJAOCA DA POVODOM
BEZBEDNOSNIH PREPORUKA NE
PREDUZIMA NIKAKVE MERE.

U roku od 60 dana od prijema
odgovora, Centar obavestava organ ili
organizaciju kome je preporuka
upucena da li smatra da je odgovor
adekvatan i daje obrazloZenje ako se
ne slaze sa odlukom da se ne
preduzimaju mere za izvrSenje
bezbednosnih preporuka.

Potpuno uskladeno
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18.3. Each safety investigation Predmet interne
authority shall implement procedure Centra za
procedures to record the istrage
responses to the safety
recommendations it issued.

18.4. Each entity receiving a safety 0.2. Organt ——organizacije —kojima—su Potpuno uskladeno
recommendation, including the upuéene—preporuke—osim—organa—t
authorities responsible for civil | 28.6 organizacta—drughh—drzava—i
aviation safety at the Member medunarodnih—organizacifa—duzai—su
State and Union level, shall da—preduzmu—potrebne—mere—u—ciljd
implement procedures to sprovedenja—bezbednosnth-prepordka-
monitor the progress of the Ho-tome-obaveste-centar
action taken in response to the NADLEZNI' ORGANI, ODNOSNO
safety recommendations ORGANIZACIE U REPUBLICI
received. SRBII KOJIMA SU UPUCENE

BEZBEDNOSNE PREPORUKE SU
DUZNI DA POTVRDE PRIJEM
PREPORUKE | DA U ROKU OD 90
DANA OD PRIEMA DOSTAVE
CENTRU  OBAVESTENJE O
MERAMA KOJE SU PREDUZELI
ILI PLANIRAJU DA PREDUZMU,
KAO | O ROKOVIMA ZA
NJIHOVO PREDUZIMANJE, AKO
JE TO PRIMENLJIVO.
i iqati iti Podatke iz izvestaja, sa

185 Ssr?;elty r:er::\é)?rztlg?gonthzumc%rrﬁlrﬁ 01 bezbednosnim preporukama, Centar | OtPUNo uskladeno
repository estab”shed under 27.14. UnO-Si- U bazu pOdataka 0 udesima i
Commission Regulation (EC) ozbiljnim nezgodama u vazdusnom
No 1321/2007 of 12 November saobracaju
2007 laying down implementing
rules for the integration into a
central repository of information
on civil aviation occurrences
exchanged in accordance with
Directive 2003/42/EC ( 1) all ) ) )
safety recommendations issued | 27.16. Centar ima neometan pristup bazi

in accordance with Article 17(1)
and (2) as well as the responses
thereto.  Safety investigation

dogadaja koju vodi Direktorat civilnog
vazduhoplovstva Republike Srbije.
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authorities shall similarly record
in the central repository all
safety recommendations
received from third countries.

19.1.

EASA and the competent
authorities of the Member States
shall in collaboration participate
regularly in the exchange and
analysis of information covered
by Directive 2003/42/EC. This
shall cover online access by
designated persons to
information contained in the
central repository established
under Regulation (EC) No
1321/2007, including to
information ~ which  directly
identifies the aircraft subject to
an occurrence report such as,
where available, its serial and
registration ~ numbers.  Such
access  shall not  cover
information that identifies the
operator  subject to  that
occurrence report.

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da je mogu
implementirati
samo drzave
¢lanice EU

19.2.

EASA and the authorities of the
Member States referred to in
paragraph 1 shall ensure the
confidentiality of such
information in accordance with
applicable legislation, and shall
limit its use to what is strictly
necessary to discharge their
safety related obligations. In this
respect, that information shall be
used only for analysis of safety
trends which can form the basis
for anonymous safety
recommendations or
airworthiness directives without
apportioning blame or liability

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da je mogu
implementirati
samo drzave
¢lanice EU
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20.1.

Information on persons and
dangerous goods on board

1. Union airlines operating
flights arriving to or departing
from, and third country airlines
operating flights departing from
an airport located in the
territories of the Member States
to which the Treaties apply, shall
implement  procedures which
allow for the production:

0.1

19.1.

19.2.

0.3.

13.1.

Vlasnik, kao i korisnik
vazduhoplova koji je ucestvovao u
udesu ili ozbiljnoj nezgodi, ¢lan
posade, svako lice koje udestvuje u
odrZavanju, projektovanju,
proizvodnji tog vazduhoplova ili u
obuci njegove posade, svako lice
koje je udestvovalo U pruzanju tom
vazduhoplovu  usluga  kontrole
letenja, informisanja vazduhoplova u
letu ili  aerodromskih  usluga,
zaposleni u civilnoj vazduhoplovnoj
vlasti Republike Srbije, kao i svako
lice, ukoliko imaju saznanja da se
dogodio udes ili ozbiljna nezgoda u
obavezi su da o tome, bez odlaganja,
obaveste Centar.

Korisnik  vazduhoplova koji je
uCestvovao U udesu ili ozbiljnoj
nezgodi je duzan da informacije o
licima i opasnoj robi na letu dostavi
centru, na njegov zahtev.

Vazduhoplov koji je uéestvovao u
udesu ili ozbiljnoj nezgodi na
teritoriji Republike Srbije, a koji je
registrovan u Republici Srbiji, ili je
proizveden u Republici Srbiji, ili se
koristi od  strane korisnika
registrovanog u Republici Srbiji, a
koji obavlja letove koji dolaze na ili
odlaze sa teritorije Republike Srbije i
strani vazduhoplovi koji obavljaju
letove koji odlaze sa aerodroma koji
se nalaze na teritoriji Republike
Srbije, dostavljaju Centru
informacije o licima i opasnim
materijama na letu, po zahtevu
Centra.

Potpuno uskladeno

20.1.a)

as soon as possible, and at the
latest within two hours of the

0.3.

Korisnik vazduhoplova iz
stava 1. ovog ¢lana:

Poptuno uskladeno
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notification of the occurrence of | 13.2.1) 1) najkasnije u roku od dva
an accident to the aircraft, of a sata od prijema obavestenja ili zahteva
validated list, based on the best Centra, na osnhovu raspolozivih
available information, of all the informacija, sastavlja konacan spisak
persons on board; and lica ukrcanih u vazduhoplov i
20.1b) | immediately after the 0.3 2) odmah = po  prijemu | oo 0 ckladeno
o notification of the occurrence of | obavestenja da se udes dogodio ili
an accident to the aircraft, of the | 13.2.2) zahteva  Centra, sastavlja  spisak
list of the dangerous goods on ukrcanog opasnog tereta.
board.
i i Podatke iz stava 2. ovog ¢lana,
202 | ] fallbe made available o the | orisnik vazduhoplova  koji _je | POPUNO uskladeno
safety investigation authority in 13.3. uéestvoyao u udesu ili ozbiljnoj
charge, the authority designated nezgodi dostavlja Centru.
by each Member State to liaise
with the relatives of the persons
on board and, where necessary,
to medical units which may need
the information for the treatment
of victims.
’ Putnik ~ moze korisniku
20.3. ig,gtrf\l,fstﬁjggéﬁ;ﬂp?ﬁigfn%Zifon 0.3 vazduhoplova da dostavi podatke lica | - OtPUn0 uskladeno
quickly concerning the presence | 13-4 koja c?ca_ biti_ _kontaktirana u sluéaju
of their relatives on board an udesa ili ozbiljne nezgode.
aircraft involved in an accident, Imena lica koja su bila
airlines shall offer travellers the | 13.5. ukrcana u vazduhoplov koji je
opportunity to give the name and ucestvovao U udesu ne smeju da budu
contact de'_tails of a person to be dostupna javnosti pre nego $to
contacted in the event of an nadlezni organi obaveste 0 udesu
accident. This m_fo_rmatlon may srodnike tih lica.
be used by the airlines only in
the event of an accident and
shall not be communicated to
third parties or used for
commercial purposes.
20.4. The name of a person on board | g 3, Spisak iz stava 2. podtatka 1) | poytng yskladeno
shall not be made publicly ovog ¢lana je poverljivog karaktera, a
available before the relatives of 13.6.

that person have been informed

imena lica sa spiska mogu da budu
dostupna javnosti samo ako se
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by the relevant authorities. The
list referred to in paragraph 1(a)
shall be kept confidential in
accordance with the legal acts of
the Union and national law and
the name of each person
appearing in that list shall,
subject thereto, only be made
publicly available in so far as the
relatives of the respective
persons on board have not
objected.

srodnici tih lica ne protive.

Pomo¢ Zrtvama nesreca i njihovoj

21.1. Assistance to the victims of air | g 1. O Potpuno uskladeno Doneta je
accidents and their relatives 1 porodici Uredba o planu
comprenensive and harmonised Plan htnih mera pomas, ko A
res gnse 0 aceidents at EU ukljuduje prevoz, smestaj i medicinsku E'ihovim v
Ievgl each Member State shall pomoc Zrtvama i njihovim porodicama Jorodicama u
establlish a civil aviation accident U slucaju nesrece, donosi Viada. Eluéaju nesrece U
emergency plan at national level. saobracaju
Such an emergency plan shall
also cover assistance to the
victims of civil aviation
accidents and their relatives.

21.2 Member States shall ensure that | ¢ 1 Plan “hitnih mera pomodi, Koji Potpuno uskladeno Doneta je

- all airlines established in their - ukljucuje prevoz, smestaj i medicinsku Uredba o planu
territory have a p|an for the 14.1. pomoé Zrtvama | ndhOVIm pOI’Odlcama h|tn|h mera
assistance to the victims of civil u slucaju nesrece, donosi Vlada. pomodi Zrtvama |
aviation accidents and their njihovim

relatives. Those plans must take
particular account of
psychological support for
victims of civil aviation
accidents and their relatives and
allow the airline to react to a
major accident. The Member
States shall audit the assistance
plans of the airlines established
in their territory. Member States
shall also encourage third-
country airlines which operate in

porodicama u
slucaju nesrece u
saobracaju
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the Union to similarly adopt a
plan for the assistance of victims
of civil aviation accidents and
their relatives.

21.3. | Whenan accident occurs, the | g, Centar—moze —ta—ulestvije Al | by 00 L kladeno Doneta je
Member State in charge of the fredunarodnih——organizacja—=2a Uredba o planu
investigation, the Member State | 17-1. istraZivanje—udesa—i—ozbiljnih hitnih mera
in which the airline, the aircraft nezgoda;—pruzi—ili—zatrazi —pomot; pomodi Frtvama i
of which was involved in the prenese—deo—istraznog—postupka—na njihovim
accident is established, or the nadlezne —organe—za—istraZivanje porodicama u
Member State which had a large udesa—i—ozbiljpih—nezgoda—drugih slucaju nesrece U
number of its nationals on board drzava—u—skladu—sa—medunarodnim saobracaju
the aircraft involved in the ugovorima—i—obavezama—Republike
accident, shall provide for the Srbije—Ovi-oblici-saradnje-he-rogu
appointment of a reference da-ugroze-pezavisnestistrage-
person as a point of contact and CENTAR MOZE DA UCESTVUIE
information for the victims and U RADU ~ MEDUNARODNIH
their relatives. ORGANIZACIIA ZA

ISTRAZIVANIE UDESA |
OZBILINIH NEZGODA, PRUZI ILI
ZATRAZI POMOC, PRENESE DEO
ILI CEO ISTRAZNI POSTUPAK NA
NADLEZNE ORGANE ZA
ISTRAZIVANJE UDESA I
OZBILINIH NEZGODA DRUGIH
DRZAVA, KAO | DA PRIHVATI
DEO ILI CEO  ISTRAZNI
POSTUPAK KOJI JE POKRENUO
NADLEZNI ORGAN ZA
ISTRAZIVANIE UDESA I
OZBILIJNIH NEZGODA DRUGIH
DRZAVA, U SKLADU SA
MEDUNARODNIM UGOVORIMA |
OBAVEZAMA REPUBLIKE
SRBIJE. OVI OBLICI SARADNJE
NE MOGU DA UGROZE
NEZAVISNOST ISTRAGE.

21.4. A Member State or a third 0.1. Centar—mode da—ubestvufet—rady | 5o 0 deno
country, which, by virtue of medunarodnih——ofganizacia—2a
fatalities or serious injuries to its | 17.1. istrazivanje—udesa—i—ozbiljnih
citizens, has a special interest in Rezgeda—prusi—Hi—zatrazi—pomes;

prenese—deo—istraznog—postupka—ha
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an accident which has occurred
in the territories of the Member
States to which the Treaties
apply, shall be entitled to
appoint an expert who shall have
the right to:

CENTAR MOZE DA UCESTVUJE
U RADU MEDPUNARODNIH
ORGANIZACIJA ZA
ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBILINIH NEZGODA, PRUZI ILI
ZATRAZI POMOC, PRENESE DEO
ILI CEO ISTRAZNI POSTUPAK NA
NADLEZNE ORGANE ZA
ISTRAZIVANJE UDESA I
OZBILINIH NEZGODA DRUGIH
DRZAVA, KAO | DA PRIHVATI
DEO ILI CEO  ISTRAZNI
POSTUPAK KOJI JE POKRENUO
NADLEZNI ORGAN ZA
ISTRAZIVANJE UDESA |
OZBILINIH NEZGODA DRUGIH
DRZAVA, U SKLADU SA
MEDUNARODNIM UGOVORIMA |
OBAVEZAMA REPUBLIKE
SRBIJE. OVI OBLICI SARADNJE
NE MOGU DA  UGROZE
NEZAVISNOST ISTRAGE.

visit the scene of the accident

Ministar  blize  propisuje  nacin

21.4.3) 0.1. sprovodenja  postupka  istraZivanja Delimi¢no uskladeno P(i(tlpl(Jina t
15.5. udesa i ozbiljnih nezgoda u uskracenos
¥ . posticice se
vazdusnom saobracaju : .
Izmenama |
dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i ozbiljnih
21.4b) | have access to the relevant 0.1. - Ministarblize propisuje nacin | py Je o ciladeno | Potpuna
factual information, which is sprovodenja  postupka istrazivanja uskladenost
approved for pub“c release by 155 Udesa I OZb||Jn|h neZgOda u ey
i iqati i vazdu$nom saobracaju posticice S€
the safety investigation authority izmenama i

in charge, and information on
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the progress of the investigation;

dopunama
Pravilnika o
istrazivanju
udesa i ozbiljnih

- Ministar blize propisuje nacin

21.4.c) | receiveacopy of the final 0.1. ) e MY Delimiéno uskladeno Potpuna
report. sprovodepja pc_)s_tu_p ka istrazivanja uskladenost
155 udesa i ozbiljnih  nezgoda u e
vazdusnom saobracaju E)Zo;téﬁg:;]; ?
dopunama
Pravilnika o
istraZivanju
udesa i ozbiljnih
215, An expert appointed in 01, - Ministar - blize propisuje macin | 1, . o ckladeno | Potpuna
accordance with paragraph 4 sprovoder_lja pqs_tu.pka istrazivanja uskladenost
may assist, subject to applicable | 155 udesav i OZbI|j’nI.h nezgoda u posticiée se
legislation in force, in the vazdusnom saobracaju izmenama i
identification of the victims and dopunama
attend meetings with the Pravilnika o
survivors of its State. istrazivanju
udesa i ozbiljnih
216. In accordance with Article 2(1) | g 1, - Ministar blize propisuje nain | G ciladeno | Potpuna
of Regulation (EC) No 785/2004 sprovodepja pqs_tu_pka 1strazivanja uskladenost
of the European Parliamentand | 15.5 udesa i ozbiljnih  nezgoda u posticice se
of the Council of 21 April 2004 vazdusnom saobracaju izmenama i
on insurance requirements for air dopunama
carriers and aircraft operators ( 1 Pravilnika o
), also third country air carriers istrazivanju
shall fulfil the insurance udesa i ozbiljnih
obligations set out in that
Regulation.
221 Access to documents and ) neprenosivo Odredba je po
protection of personal data svojoj prirodi
1. This Regulation shall apply takva da ne
without prejudice to Regulation uspostavlja
(EC) No 1049/2001 of the obavezu u
European Parliament and of the pogledu
Council of 30 May 2001 uskladivanja

regarding public access to
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European Parliament, Council
and Commission documents

22.2.

This Regulation shall apply in
accordance with Directive
95/46/EC of the European
Parliament and of the Council of
24 October 1995 on the
protection of individuals with
regard to the processing of
personal data and on the free
movement of such data ( 3 ) and
Regulation (EC) No 45/2001 of
the European Parliament and of
the Council of 18 December
2000 on the protection of
individuals with regard to the
processing of personal data by
the Community institutions and
bodies and on the free
movement of such data

neprenosivo

Odredba je po
svojoj prirodi
takva da ne
uspostavlja
obavezu u
pogledu
uskladivanja

23.

Penalties

Member States shall lay down
the rules on penalties applicable
to infringements of this
Regulation. The penalties
provided for shall be effective,
proportionate and dissuasive.

0.2.
51.1i52.

Centar podnosi zahteve za
pokretanje prekrSajnog postupka u
skladu sa kaznenim odredbama ovog
zakona.

Novéanom kaznom od
200.000 do 2.000.000 dinara kaznice
se za prekrSaj privredno drustvo ili
drugo pravno lice ako:

1) ne obavesti Centar o
udesu ili ozbiljnoj nezgodi
vazduhoplova (¢lan 19. stav 1);

1a) ne dostavi inforamcije o
licima i opasnoj robi na zahtev
centra (¢lan 19. stav 2);

2) ogranic¢i Centru pristup
mestu udesa ili ozbiljne nezgode,
vazduhoplovu, njegovoj sadrzini ili
olupini (Elan 23. stav 3. tacka 1);

3)  onemogué¢i  slobodan
pristup svim relevantnim
dokumentima i podacima (¢lan 23.

Potpuno uskladeno
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stav 3. tacka 7));

4) ukloni s mesta udesa ili
ozhiljne nezgode vazduhoplova koji
je pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu
ili njegove delove pre nego Sto se
obezbedi ocuvanje tragova nesrece
ili pribavi saglasnost Centra (¢lan
25. stav 3);

5) po okoncanju istrazivanja
udesa ili ozhiljne nezgode ne ukloni
o$teceni ili uniSteni vazduhoplov ili
njegove delove (¢lan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne
dostavi trazene podatke (¢lan 25.
stav 8);

7) nRe—postupi—po—izdato}
| i . )
destaw%%t—aj—eﬁej—(elﬂﬂ—zw i Stad i e 0 0 O

7) NE DOSTAVI OBAVESTENJE
O MERAMA KOJE SU
PREDUZELI ILI PLANIRAJU DA
PREDUZMU PO  IZDATIM
BEZBEDNOSNIM
PREPORUKAMA (CLAN 28. ST.
6.);

NOVCANOM KAZNOM  OD
50.000 DO 150.000 DINARA
KAZNICE SE ZA PREKRSAJ
FIZICKO LICE AKO:

1)ne obavesti Centar o udesu ili
ozbiljnoj  nezgodi  vazduhoplova
(¢lan. 19. stav 1);

1a) ne dostavi inforamcije o licima i
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opasnoj robi na zahtev centra (¢lan

19. stav 2);
2) ograni¢i Centru pristup mestu
udesa ili  ozbiljne  nezgode,

vazduhoplovu, njegovoj sadrzini il
olupini (Glan 23. stav 3. tacka 1);

3) onemogu¢i slobodan pristup
dokumentima i podacima (¢lan 23.
stav 3. tacka 7));

4) ukloni s mesta udesa ili ozbiljne
nezgode vazduhoplov  koji je
pretrpeo udes ili ozbiljnu nezgodu ili
njegove delove pre nego S§to se
obezbedi o¢uvanje tragova udesa ili
ozbiljne  nezgode ili  pribavi
saglasnost Centra (¢lan 25. stav 3);
5) po okoncanju istrazivanja udesa
ili ozbiljne nezgode ne ukloni
osteceni ili unisteni vazduhoplov ili
njegove delove (¢lan 25. stav 5);

6) na zahtev Centra ne dostavi
trazene podatke (¢lan 25. stav 8);

% te—postupl—po |zd_ateg
bezbeel_ 95RO 'EB.G'H.G'VGE ; a. ' _' ¢
) )

7) NE DOSTAVI OBAVESTENIJE
@] MERAMA KOJE SuU
PREDUZELI ILI PLANIRAJU DA
PREDUZMU PO IZDATIM
BEZBEDNOSNIM
PREPORUKAMA  (CLAN  28.
STAV 6.);

24,

Amendment of the Regulation

This Regulation shall be subject
to a review no later than 3
December 2014. Where the
Commission considers that this
Regulation should be amended,
it shall request the Network to
issue a preliminary opinion,

neprenosivo

Odredba se
odnosi na
obaveze
Evropske
komisije
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which shall also be forwarded to
the European Parliament, the
Council, the Member States and
EASA

25, Repeals neprenosivo Odredba se
Directive 94/56/EC is hereby odnosi na
repealed. ukidanje

Direktive
94/56/EZ

26. Entry into force neprenosivo Prelazne i

This Regulation shall enter into
force on the 20th day following
its publication in the Official

Journal of the European Union.

zavr$ne odredbe
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1. Naziv propisa EU

Uredba (EU) br. 2018/1139 Evropskog parlamenta i Saveta od 4. jula 2018. godine 0 zajednic¢kim pravilima u oblasti civilnog
vazduhoplovstva i osnivanju Agencije Evropske unije za bezbednost vazdusnog saobracaja i 0 izmeni Uredaba (EZ) br.
2111/2005, (EZ) br. 1008/2008, (EU) br. 996/2010, (EU) br. 376/2014 i Direktiva 2014/30/EU i 2014/53/EU Evropskog
parlamenta i Saveta, kao i o stavljanju van snage Uredaba (EZ) br. 552/2004 i (EZ) br. 216/2008 Evropskog parlamenta i Saveta i
Uredbe Saveta (EEZ) br. 3922/91

REGULATION (EU) 2018/1139 OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 4 July 2018 on common
rules in the field of civil aviation and establishing a European Union Aviation Safety Agency, and amending Regulations (EC)
No 2111/2005, (EC) No 1008/2008, (EU) No 996/2010, (EU) No 376/2014 and Directives 2014/30/EU and 2014/53/EU of the
European Parliament and of the Council, and repealing Regulations (EC) No 552/2004 and (EC) No 216/2008 of the European

2.,,CELEX” oznaka EU propisa

32018R1139

3. Organ drzavne uprave, odnosno drugi ovlas¢eni predlaga¢ propisa

Ovlasc¢eni predlaga¢ propisa — Vlada

Obradivac - Ministarstvo gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture i Centar za istrazivanje nesreca U saobracaju Republike
Srbije

4, Datum izrade tabele

5.8.2024.godine

5. Naziv (vazeceg, nacrta, predloga) propisa ¢ije odredbe su predmet analize uskladenosti sa propisom EU

6. Brojc¢ane oznake (ifre) planiranih
propisa iz baze NPAA

0.1. Zakon o istraZivanju nesreca U vazdu$nom, zelezni¢kom i vodnom saobracaju (SI. glasnik RS br. 66/15 i 83/18) 2022-286
Law on accident investigations for aviation, waterborne transport and railways (Official gazette RS No. 66/15 and 83/18)
0.2. Predlog zakona o izmenama i dopunama Zakona o istrazivanju nesreca U vazdu$nom, zelezni¢kom i vodnom saobracéaju
Draft Law on Amendments on Law on accident investigations for aviation, waterborne transport and railways
7. Uskladenost odredaba propisa sa odredbama propisa EU
a) al) b) b1) V) 9) d)
Odredba | Sadrzina odredbe Odredbe Sadrzina odredbe Uskladeno | Razlozi Napomena
propisa propisa st za 0
EU Republike delimi¢n | uskladenost
(Potpuno
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Srbije uskladeno | u
- PU, uskladen
delimi¢no ost,
uskladeno | neusklad
- DU, enost ili
neuskladen | neprenos
0 - NU, ivost
neprenosiv
0—NP)
11 Subject matter and objectives
1. The principal objective of this Regulation is to
establish and maintain a high uniform level of civil
aviation safety in the Union.
1.2.

This Regulation further aims to:

(a) contribute to the wider Union aviation policy
and to the improvement of the overall performance
of the civil aviation sector;

(b) facilitate, in the fields covered by this
Regulation, the free movement of goods, persons,
services and capital, providing a level playing field
for all actors in the internal aviation market, and
improve the competitiveness of the Union's aviation
industry;

(c) contribute to a high, uniform level of
environmental protection;

(d) facilitate, in the fields covered by this
Regulation, the movement of goods, services and
personnel worldwide, by establishing appropriate
cooperation with third countries and their aviation
authorities, and by promoting the mutual acceptance
of certificates and other relevant documents;

(e) promote cost-efficiency, by, inter alia, avoiding

duplication, and promoting effectiveness in
regulatory, certification and oversight processes as
well as an efficient use of related resources at Union
and national level,
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(f)  contribute, in the fields covered by this
Regulation, to establishing and maintaining a high
uniform level of civil aviation security;

(g) assist Member States, in the fields covered by
this Regulation, in exercising their rights and
fulfilling their obligations under the Chicago
Convention, by ensuring a common interpretation
and a uniform and timely implementation of its
provisions, as appropriate;

(h) promote, worldwide, the views of the Union
regarding civil aviation standards and civil aviation
rules, by establishing appropriate cooperation with
third countries and international organisations;

(i)  promote research and innovation, inter alia, in
regulatory, certification and oversight processes;

(j). promote, in the fields covered by this
Regulation, technical and operational interoperability
and the sharing of administrative best practices;

(k) support passenger confidence in a safe civil
aviation.

1.3.

The objectives set out in paragraphs 1 and 2 shall be
achieved by, inter alia:

(a) the preparation, adoption and uniform
application of all necessary acts;

(b) the taking of measures to improve safety
standards;

(c) ensuring that the declarations and certificates
issued in accordance with this Regulation, and with
the delegated and implementing acts adopted on the
basis thereof, are valid and recognised throughout the
Union, without any additional requirements;

(d) the development, with the involvement of
standardisation and other industry bodies, of detailed
technical standards to be used as a means of
compliance with this Regulation, and with the
delegated and implementing acts adopted on the
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basis thereof, where appropriate;

(e) the establishment of an independent European
Union Aviation Safety Agency (the ‘Agency’);

(f)  the uniform implementation of all necessary
acts by the national competent authorities and the
Agency, within their respective areas of
responsibility;

(g) the gathering, analysis and exchange of
information to support evidence-based decision
making;

(h) the undertaking of awareness and promotion
initiatives, including training, communication and
dissemination of relevant information.

2.1.

This Regulation shall apply to:

(a) the design and production of products, parts and
equipment to control aircraft remotely by a natural or
legal person under the oversight of the Agency or a

Member State, to the extent not covered by point (b);

(b) the design, production, maintenance and
operation of aircraft, as well as their engines,
propellers, parts, non- installed equipment and
equipment to control aircraft remotely, where the
aircraft is or will be:

(i) registered in a Member State, unless
and to the extent that the Member State has
transferred its responsibilities pursuant to the
Chicago Convention to a third country and the
aircraft is operated by a third country aircraft
operator;

(ii) registered in a third country and
operated by an aircraft operator established,
residing or with a principal place of business in
the territory to which the Treaties apply;

(iii) an unmanned aircraft, that is registered
neither in a Member State nor in a third country
and that is operated within the territory to which
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the Treaties apply by an aircraft operator
established, residing or with a principal place of
business within that territory;

(c) the operation of aircraft into, within, or out of
the territory to which the Treaties apply by a third
country aircraft operator;

(d) the design, production, maintenance and
operation of safety-related aerodrome equipment
used or intended for use at the aerodromes referred to
in point (e) and the provision of groundhandling
services and AMS at those aerodromes;

(e) the design, maintenance and operation of
aerodromes, including the safety-related equipment
used at those aerodromes, located in the territory to
which the Treaties apply, which:

(i) are open to public use;
(ii) serve commercial air transport; and
(iii) have a paved instrument runway of

800 metres or more, or exclusively serve
helicopters using instrument approach or
departure procedures;

(f)  without prejudice to Union and national law on
environment and land-use planning, the safeguarding
of surroundings of the aerodromes referred to in
point (e);

(g) the provision of ATM/ANS in the Single
European Sky airspace, and the design, production,
maintenance and operation of systems and
constituents used in the provision of those
ATM/ANS;

(h) without prejudice to Regulation (EC) No
551/2004 of the European Parliament and of the
Council (*) and the responsibilities of Member States
with regard to airspace under their jurisdiction, the
design of airspace structures in the Single European
Sky airspace.
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2.2. This Regulation shall also apply to the personnel and
organisations involved in the activities referred to in
paragraph 1.

2.3.

This Regulation shall not apply to:

(a) aircraft, and their engines, propellers, parts,
non-installed equipment and equipment to control
aircraft remotely, while carrying out military,
customs, police, search and rescue, firefighting,
border control, coastguard or similar activities or
services under the control and responsibility of a
Member State, undertaken in the public interest by or
on behalf of a body vested with the powers of a
public authority, and the personnel and organisations
involved in the activities and services performed by
those aircraft;

(b) aerodromes or parts thereof, as well as
equipment, personnel and organisations, that are
controlled and operated by the military;

()  ATM/ANS, including systems and constituents,
personnel and organisations, that are provided or
made available by the military;

(d) the design, production, maintenance and
operation of aircraft the operation of which involves
low risk for aviation safety, as listed in Annex I, and
to the personnel and organisations involved therein,
unless the aircraft has been issued, or has been
deemed to have been issued, with a certificate in
accordance with Regulation (EC) No 216/2008.

As regards point (a), Member States shall ensure that
activities and services performed by the aircraft referred
to in that point are carried out with due regard to the
safety objectives of this Regulation. Member States shall
also ensure that, where appropriate, those aircraft are
safely separated from other aircraft.
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Without prejudice to the obligations of Member States
under the Chicago Convention, aircraft covered by
Annex | to this Regulation and registered in a Member
State may be operated in other Member States, subject to
the agreement of the Member State in the territory of
which the operation takes place. Such aircraft may also
be maintained, and their design may be modified, in
other Member States, provided that such design
modifications and such maintenance activities are
carried out under the oversight of the Member State
where the aircraft is registered and in accordance with
procedures established by the national law of that
Member State.

24.

By derogation from point (d) of the first subparagraph of
paragraph 3, this Regulation, and the delegated and
implementing acts adopted on the basis thereof, shall
apply to the design, production and maintenance of an
aircraft type falling within the scope of points (e), (f),
(9), (h), or (i) of point 1 of Annex | and to the personnel
and organisations involved in those activities, where:

(a) the organisation responsible for the design of that
aircraft type has applied for a type certificate to the
Agency in accordance with Article 11 or, if applicable,
has made a declaration to the Agency in accordance with
point (a) of Article 18(1) in respect of that aircraft type;

(b) that aircraft type is intended for serial
production; and

(c) the design of that aircraft type has not been
previously approved in accordance with the national
laws of a Member State.
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This Regulation, and the delegated and implementing
acts adopted on the basis thereof, shall apply with
respect to the aircraft type concerned from the date on
which the type certificate is issued or, if applicable, from
the date on which the declaration is made. However, the
provisions regarding the assessment of the application
for the type certificate and the issuance of the type
certificate by the Agency shall apply from the date at
which the application is received.

2.5.

Without prejudice to national security and defence
requirements, and Article 7(5) of Regulation (EC) No
550/2004 of the European Parliament and of the Council
(H), Member States shall ensure that:

(@) the facilities referred to in point (b) of the first
subparagraph of paragraph 3 of this Article that are
open to public use; and

(b) the ATM/ANS referred to in point (c) of the
first subparagraph of paragraph 3 of this Article that
are provided to air traffic to which Regulation (EC)
No 549/2004 applies,

offer a level of safety and interoperability with civil
systems that is as effective as that resulting from the
application of the essential requirements set out in
Annexes VIl and VIII to this Regulation.

2.6.

A Member State may decide to apply any, or any
combination, of Section I, Il, I1, or VII of Chapter Ill, to
some or all activities referred to in point (a) of the first
subparagraph of paragraph 3 and to the personnel and
organisations involved in those activities, where it
considers that, in light of the characteristics of the
activities, personnel and organisations in question and
the purpose and content of the provisions concerned,
those provisions can be effectively applied.

From the date specified in that decision, the activities,
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personnel and organisations concerned shall be solely
regulated by the provisions of the Section, or Sections,
concerned and by the provisions of this Regulation
related to the application of those sections.

The Member State concerned shall without delay notify
the Commission and the Agency of its decision and shall
provide them with all relevant information, in particular:

(a) the Section or Sections concerned;

(b) the activities, personnel and organisations
concerned;

(c) the reasons for its decision; and
(d) the date from which that decision applies.

Where the Commission, after consulting the Agency,
considers that the condition specified in the first
subparagraph has not been met, the Commission shall
adopt implementing acts setting out its decision to that
effect. Upon notification of such implementing acts to
the Member State concerned, that Member State shall
without delay take a decision to modify or revoke the
earlier decision referred to in the first subparagraph of
this paragraph and shall inform the Commission and the
Agency thereof.

Without prejudice to the fourth subparagraph, a Member
State may also at any time decide to modify or revoke
the earlier decision referred to in the first subparagraph
of this paragraph. In such cases, it shall without delay
inform the Commission and the Agency thereof.

The Agency shall include in the repository referred to in
Article 74 all of the decisions of the Commission and of
the Member States that have been notified pursuant to
this paragraph.

The Commission, the Agency and the competent
authorities of the Member State concerned shall
cooperate for the purpose of the application of this
paragraph.
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2.7.

Member States may decide to exempt from this
Regulation the design, maintenance and operation of an
aerodrome, and the safety-related equipment used at that
aerodrome, where that aerodrome handles no more than
10 000 commercial air transport passengers per year and
no more than 850 movements related to cargo operations
per year, and provided that Member States concerned
ensure that such exemption does not endanger
compliance with the essential requirements referred to in
Article 33.

From the date specified in that exemption decision, the
design, maintenance and operation of the aerodrome
concerned and the safety-related equipment and
groundhandling services and AMS at that aerodrome
shall no longer be regulated by this Regulation and by
the delegated and implementing acts adopted on the
basis thereof.

Where the Commission, after consulting the Agency,
considers that such exemption by a Member State does
not comply with the conditions specified in the first
subparagraph, the Commission shall adopt implementing
acts setting out its decision to that effect. Upon
notification of such implementing acts to a Member
State concerned, that Member State shall without delay
modify or revoke its exemption decision and shall
inform the Commission and the Agency thereof.

The Member States shall also notify to the Commission
and the Agency the exemptions which they have granted
pursuant to Article 4(3b) of Regulation (EC) No
216/2008.

Member States shall, on an annual basis, examine the
traffic figures of the aerodromes that they have
exempted pursuant to this paragraph or Article 4(3b) of
Regulation (EC) No 216/2008. Where that examination
demonstrates that, over three consecutive years, one of
those aerodromes handles more than 10 000 commercial
air transport passengers per year or more than 850
movements related to cargo operations per year, the
Member State concerned shall revoke the exemption of
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that aerodrome. In that case, it shall inform the
Commission and the Agency accordingly.

The Agency shall include in the repository referred to in
Article 74 all of the decisions of the Commission and of
the Member States that have been notified pursuant to
this paragraph.

2.8.

A Member State may decide to exempt from this
Regulation the design, production, maintenance and
operation activities in respect of one or more of the
following categories of aircraft:

(a) aeroplanes, other than unmanned aeroplanes,
which have no more than two seats, measurable stall
speed or minimum steady flight speed in landing
configuration not exceeding 45 knots calibrated air
speed and a maximum take-off mass (MTOM), as
recorded by the Member State, of no more than 600
kg for aeroplanes not intended to be operated on
water or 650 kg for aeroplanes intended to be
operated on water;

(b) helicopters, other than unmanned helicopters,
which have no more than two seats and a MTOM, as
recorded by the Member State, of no more than 600
kg for helicopters not intended to be operated on
water or 650 kg for helicopters intended to be
operated on water;

(c) sailplanes, other than unmanned sailplanes, and
powered sailplanes, other than unmanned powered
sailplanes, which have no more than two seats and a
MTOM, as recorded by the Member State, of no
more than 600 kg.

However, as regards the categories of aircraft referred to
in the first subparagraph Member States may not take
such a decision concerning aircraft in respect of which a
certificate has been issued, or has been deemed to have
been issued, in accordance with Regulation (EC) No
216/2008 or with this Regulation, or in respect of which
a declaration has been made in accordance with this
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Regulation.

2.9. An exemption decision taken by a Member State
pursuant to paragraph 8 shall not prevent an organisation
with a principal place of business in the territory of that
Member State from deciding to carry out its design and
production activities in respect of aircraft covered by
that decision in accordance with this Regulation and
with the delegated and implementing acts adopted on the
basis thereof. Where such an organisation takes such a
decision it shall inform the Member State concerned
thereof. In such cases, the exemption decision taken by
the Member State pursuant to paragraph 8 shall not
apply to those design and production activities or to the
aircraft designed and produced as a result of those
activities.

2.10. Without prejudice to obligations of Member States under
the Chicago Convention, aircraft to which the exemption
decision taken pursuant to paragraph 8 applies and
which are registered in the Member State that took that
decision may be operated in other Member States,
subject to the agreement of the Member State in the
territory of which the operation takes place. Such aircraft
may also be maintained, or its design may be modified,
in other Member States, provided that such maintenance
activities and such design modifications are carried out
under the oversight of the Member State where the
aircraft is registered and in accordance with procedures
established in the national law of that Member State.
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2.11.

Any provisions of national law of the Member State
which has taken an exemption decision pursuant to
paragraph 8 regulating the design, production,
maintenance and operation activities of the aircraft to
which that decision applies shall be proportionate to the
nature and risk of the activity concerned and shall take
account of the objectives and principles set out in
Articles 1 and 4 respectively.

The Member State which has taken an exemption
decision pursuant to paragraph 8 shall, without delay,
notify the Commission and the Agency of that decision
and provide them with all relevant information, and in
particular the date from which the that decision applies
and the category of aircraft that it concerns.

A Member State may decide to modify or revoke an
exemption decision that it has taken pursuant to
paragraph 8. In such cases, it shall without delay inform
the Commission and the Agency thereof.

The Agency shall include in the repository referred to in
Article 74 all of the decisions of the Member States that
have been notified pursuant to this paragraph.

An exemption decision taken by a Member State
pursuant to paragraph 8 shall also apply to the
organisations and personnel involved in the design,
production, maintenance and operation activities to
which that decision applies.

94,

Legal status, seat and local offices

The Agency shall be a body of the Union. It shall have
legal personality.

In each of the Member States, the Agency shall enjoy the
most extensive legal capacity accorded to legal persons
under their laws. It may, in particular, acquire or dispose
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of movable and immovable property and may be a party
to legal proceedings.

The seat of the Agency shall be Cologne, Federal
Republic of Germany.

The Agency may establish local offices in the Member
States or co-locate staff in Union delegations in third
countries, in accordance with Article 104(4).

The Agency shall be legally represented by its Executive
Director.

95.

Staff

The Staff Regulations of Officials of the European
Union, the Conditions of Employment of Other Servants
of the European Union (*) and the rules adopted by
agreement between the institutions of the Union for
giving effect to those Staff Regulations and Conditions
of Employment shall apply to the staff employed by the
Agency.

The Agency may make use of seconded national experts
or other staff not employed by the Agency. The
Management Board shall adopt a decision laying down
rules on the secondment of national experts to the
Agency.

96.

Privileges and immunities

The Protocol No 7 on the Privileges and Immunities of
the European Union, annexed to the TEU and to the
TFEU, shall apply to the Agency and its staff.

97.

Liability

The contractual liability of the Agency shall be governed by
the law applicable to the contract in question.

The Court of Justice shall have jurisdiction to give judgment
pursuant to any arbitration clause contained in a contract
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concluded by the Agency.

In the case of non-contractual liability, the Agency shall, in
accordance with the general principles common to the
laws of the Member States, make good any damage
caused by it or by its staff in the performance of their
duties.

(1) Regulation (EEC, Euratom, ECSC) No 259/68 of the Council of 29
February 1968 laying down the Staff Regulations of Officials
and the Conditions of Employment of Other Servants of the
European Communities and instituting special measures
temporarily applicable to officials of the Commission (OJ L 56,
4.3.1968, p. 1).

The Court of Justice shall have jurisdiction in disputes over

compensation for damages referred to in paragraph 3.

The personal liability of its staff towards the Agency shall
be governed by the provisions laid down in the Staff
Regulations or Conditions of Employment applicable to
them.

Centar je duZan da istrazi svaki udes ili

135.1. Amendments to Regulation (EU) No 996/2010 0L ozbiliny nezgodu vazduhoplova koji se Potpuno
tAhglfcc:ﬁsv\zl;R.egulatlon (EU) No 996/2010 is replaced by 16.1. dogodi na teritoriji republike srbije, uskladeno
) g osim udesa ili ozbiljne nezgode
Avrticle 5 vazduhoplova koji pripadaju slede¢im
Obligation to investigate kategorijama:
Every accident or serious incident involving aircraft to
which Regulation (EU) 2018/1139 of the European
Parliament and of the Council (*) applies shall be the
subject of a safety investigation in the Member State in
which the accident or serious incident occurred.
135.2. Where an aircraft to which Regulation (EU) 2018/1139 0.1. ﬁk(r)eVS;ﬂLé?og:g}/_iKOJ;ejtf iregllgtgsv?n Potpuno
applies and which is registered in a Member State is 16.4 ozbiljpnu nezgodujna Fr)nestFL)J 7a koje se uskladeno

involved in an accident or a serious incident the location
of which cannot be definitely established as being in the
territory of any State, a safety investigation shall be

ne moze sa sigurno$¢u utvrditi da se
nalazi na teritoriji bilo koje drzave,
istrazivanje  udesa ili  ozbiljne
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conducted by the safety investigation authority of the
Member State of registration.

nezgode, vrsi centar.

135.3. The extent of safety investigations referred to in 0.1. #ez Solggaje\vlggguhgdf j\?a I“k 0.?Zb'r|]JiQS Potpuno
paragraphs 1, 2 and 4 and the procedure to be followed 16.3 obu%vac’eni st1i2 va o élanja centar uskladeno
in conducting such safety investigations shall be " okrece istrazlivan'é ako %alazi aa 5 to
determined by the safety investigation authority, taking llj interesu b ezé ednosti vaz duéno
into account the lessons it expects to draw from such saobracaia &
investigations for the improvement of aviation safety, Ja-
including for those aircraft with a maximum take-off
mass less than or equal to 2 250 kg.

135.4. Safety investigation authorities may decide to investigate | 0.1. _Izuze:it:;agd sctj:va ils.trz\il?g 22:3’ Cirg:; Potpuno
incidents other than those referred to in paragraphs 1 and 16.2 Jv azduhoplova u koiem ie doglo do uskladeno.
2, as well as accidents or serious incidents to other types - smrtne P povrede ! nezjavisno od
of aircraft, in accordance with the national legislation of Lo PRI )
the Member States, when they expect to draw safety kategorije kojoj vazduhoplov pripada.
lessons from them.

135.5. By way of derogation from paragraphs 1 and 2 of this 0.1. #ez gsolgzaje://g;lgur]gsle Osja I“k oj?Zblr:Jizﬁ Potpuno
Avrticle, the responsible safety investigation authority 16.3. obuhvaceni st.1i 2. Ovog lana, Centar uskladeno

may decide, taking into account the expected lessons to
be drawn for the improvement of aviation safety, not to
initiate a safety investigation when an accident or serious
incident concerns an unmanned aircraft for which a
certificate or declaration is not required pursuant to
Article 56(1) and (5) of Regulation (EU) 2018/1139, or
concerns a manned aircraft with a maximum take-off
mass less than or equal to 2 250 kg, and where no person
has been fatally or seriously injured.

pokrece istrazivanje ako nalazi da je to
u interesu bezbednosti vazdusnog
saobracaja.
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Stru¢ni poslovi koji se odnose na

B e i rema by | O | st s nessin aa | 29000
. - PP g 5.2. krivi¢nih istraga ili drugih paralelnih uskladeno.
liability. They shall be independent of, separate from and . Koi dui
without prejudice to any judicial or administrative 5.3 Istraga ojma se  utvrduje

! . A ~ odgovornost ili  odreduje stepen

proceedings to apportion blame or liability. A

krivice.
Istrazivanje i otkrivanje uzroka
nesre¢a nema za cilj utvrdivanje
kriviéne, privrednoprestupne,
prekrsajne, disciplinske,
gradanskopravne ili neke druge
odgovornosti.

140. Transitional provisions

The certificates and specific airworthiness specifications
issued or recognised and the declarations made or
recognised in accordance with Regulation (EC) No
216/2008 and its implementing rules shall continue to be
valid and shall be deemed to have been issued, made and
recognised pursuant to the corresponding provisions of
this Regulation, including for the purposes of applying
Article 67.

Not later than 12 September 2023 the implementing rules
adopted on the basis of Regulations (EC) No 216/2008 and
(EC) No 552/2004 shall be adapted to this Regulation. Until
adaptation, any references in those implementing rules to:
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(a) ‘commercial operation’ shall be understood as a
reference to point (i) of Article 3 of Regulation (EC) No
216/2008;

(b) ‘complex motor-powered aircraft’ shall be
understood as a reference to point (j) of Article 3 of
Regulation (EC) No 216/2008;

(c) ‘appliances’ shall be understood as a reference to
point (29) of Article 3 of this Regulation;

(d) ‘leisure pilot licence’ shall be understood as a
reference to the licence referred to in Article 7(7) of
Regulation (EC) No 216/2008.

The Agency shall issue, at the latest two years after 11
September 2018, in accordance with Article 76(1) and
76(3) of this Regulation, opinions concerning proposals for
amendments to Commission Regulations (EU) No
748/2012 (1), (EU) No 1321/2014 (3), (EU) No 1178/2011
(3), and (EU) No 965/2012 (4 and the applicable
certification specification in order to adapt them, as
regards aircraft intended primarily for sports and
recreational use, to this Regulation.

By 12 September 2021 the Agency may issue guidance
material for voluntary use by Member States to support
the development of proportionate national rules
concerning the design, production, maintenance and
operation of aircraft listed in Annex I.

By way of derogation from Articles 55 and 56, the relevant
provisions of Regulation (EC) No 216/2008 shall continue
to apply until the delegated acts referred to in Article 58
and the implementing acts referred to in Article 57 of this
Regulation enter into force.

Member States shall terminate or adjust existing bilateral
agreements that they concluded with third countries for
the fields covered by this Regulation as soon as possible
following the entry into force of this Regulation and in any
event before 12 September 2021.
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141. Entry into force Neprenosivo
This Regulation shall enter into force on the twentieth
day following that of its publication in the Official
Journal of the European Union.
ANNEX | | ANNEX I 01102 Centar je duzan da istrazi svaki udes ili Potpuno
Aircraft referred to in point (d) of Article 2(3 ozbiljnu nezgodu vazduhoplova koji se klad
: in point (d) icle 2(3) 16.1. dogodi na teritoriji republike srbije, | Y<A¢NO

Categories of manned aircraft to which this Regulation
does not apply:

(a)historic aircraft meeting the following criteria:
(iaircraft whose:

- initial design was established before 1 January 1955,
and - production has been stopped before 1 January
1975; or

(ii)aircraft having a clear historical relevance, related to:
- a participation in a noteworthy historical event,
- a major step in the development of aviation, or

- a major role played into the armed forces of a Member
State; or

(b)aircraft specifically designed or modified for research,
experimental or scientific purposes, and likely to be
produced in very limited numbers;

osim udesa ili ozbiljne nezgode
vazduhoplova koji pripadaju slede¢im
kategorijama:

1)vazduhoplovi istorijskog karaktera
koji ispunjavaju slede¢a merila:

(1) jednostavni vazduhoplovi:

— ¢iji je pocCetni projekat izraden pre 1.
Januara 1955. Godine,

— ¢ija proizvodnja je prekinuta pre 1.
Januara 1975. Godine, ili

(2) vazduhoplovi koji imaju jasnu
istorijsku vaznost zbog:

— wufe$¢a U vaznom istorijskom
dogadaju, ili
— istaknutog mesta u razvoju

vazduhoplovstva, ili
— vazne uloge koju su odigrali u okviru
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(c)aircraft, including those supplied in kit form, where at
least 51 % of the fabrication and assembly tasks are
performed by an amateur, or a non-profit making
association of amateurs, for their own purposes and
without any commercial objective;

(d)aircraft that have been in the service of military
forces, unless the aircraft is of a type for which a design
standard has been adopted by the Agency;

(e)aeroplanes having measurable stall speed or the
minimum steady flight speed in landing configuration
not exceeding 35 knots calibrated air speed (CAS),
helicopters, powered parachutes, sailplanes and powered
sailplanes, having no more than two seats and a
maximum take-off mass (MTOM), as recorded by the
Member States, of no more than:

Aeropla | Sail Amphibi | Airfram
ne/Helic | planes anor e
opter/Po floatplan | mounted
wered e/helico | total
parachut pter recovery
e/power parachut
ed €
sailplane

S

Single- 300 kg 250 kg Addition | Addition
seater MTOM | MTOM | al30kg | al 15 kg

MTOM | MTOM

Two- 450 kg 400 kg Addition | Addition
seater MTOM | MTOM | al45kg | al 25kg

MTOM | MTOM

When an amphibian or a floatplane/helicopter is
operating both as a floatplane/helicopter and as a land
plane/helicopter, it must fall below the applicable
MTOM limit.

oruzanih snaga drzave ¢lanice;

2) vazduhoplovi koji su posebno
projektovani ili izmenjeni za potrebe
istrazivanja, eksperimentalne i nauéne
svrhe, ako se proizvode u veoma
malom broju;

3.) .,az_slu 'eplg"'.e.*j*h 1e-hajna Hev51_;é
izgragio-amater ihi-nedebitne udruzente

kemercifalnog-cta:
3)VAZDUHOPLOVI, UKLJUCUJUCI
ONE KOJI SU ISPORUCENI U
SASTAVNIM  DELOVIMA, PRI
CEMU JE NAIMANJE 51%
ZADATAKA IZRADE |
SASTAVLJANJA OBAVIO
AMATER ILI NEPROFITNO
UDRUZENJE  AMATERA, ZA
SOPSTVENE POTREBE | BEZ BILO
KOJEG KOMERCIJALNOG CILJA;
4) vazduhoplovi koji su bili u upotrebi
u vojnim snagama, izuzev
vazduhoplova ¢ije je  projektne
standarde usvojila agencija;
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(Fsingle and two-seater gyroplanes with a MTOM not
exceeding 600 kg;

(9)replicas of aircraft meeting the criteria of points (a) or
(d), for which the structural design is similar to the
original aircraft;

(h)balloons and airships having a single or double
occupancy and a maximum design volume of, in the case
of hot air not more than 1 200 m3, and in the case of
other lifting gas not more than 400 m3;

(i)any other manned aircraft which has a maximum
empty mass, including fuel, of no more than 70 kg.

2.Furthermore, this Regulation shall not apply to:

(a)tethered aircraft with no propulsion system, where the
maximum length of the tether is 50 m, and where:

(i)the MTOM of the aircraft, including its payload, is
less than 25 kg, or

(ii)in the case of a lighter-than-air aircraft, the maximum
design volume of the aircraft is less than 40 m3;

(b)tethered aircraft with a MTOM of no more than 1 kg.

5) AVIONI CIJA MERLIJIVA
BRZINA SLOMA UZGONA ILI
NAJIMANJA STALNA BRZINA
LETENJA PRILIKOM SLETANJA
NE PRELAZI 65 KM/H
KALIBRISANE BRZINE (CAS),
HELIKOPTERI, JEDRILICE I
JEDRILICE SA POGONOM ILI
PADOBRANI S POGONOM KOJI
NEMAJU VISE OD DVA SEDISTA |
CJA MAKSIMALNA MASA NA
POLETANJU (MTOM), KOJA JE
ODREDPENA U DRZAVI CLANICI,
NE PRELAZI:

(1) 300 KG, ZA KOPNENE
AVIONE/HELIKOPTERE/PADOBR
ANE SA POGONOM/JEDRILICE SA
POGONOM, JEDNOSEDE, ILI

(2) 450 KG, ZA KOPNENE
AVIONE/HELIKOPTERE/PADOBR
ANE SA POGONOM/JEDRILICE SA
POGONOM, DVOSEDE, ILI

(3) 330 KG, ZA AMFIBIJE ILI
HIDROAVIONE/HELIKOPTERE
JEDNOSEDE AKO JE NJIHOVA
MAKSIMALNA MASA NA
POLETANJU KAD SE KORISTE
KAO HIDROAVIONI/HELIKOPTERI
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[ KAO KOPNENI
AVIONI/HELIKOPTERI ISPOD
NJIHOVIH MTOM OGRANICENIJA,
ILI

(4) 495 KG, ZA AMFIBIE ILI
HIDROAVIONE/HELIKOPTERE
DVOSEDE AKO JE NJIHOVA
MAKSIMALNA MASA NA
POLETANJU, KAD SE KORISTE
KAO HIDROAVIONI/HELIKOPTERI
| KAO KOPNENI
AVIONI/HELIKOPTERI, ISPOD
NJIHOVIH MTOM OGRANICENIJA,
ILI

(5) 475 KG, ZA KOPNENE AVIONE
DVOSEDE OPREMLJENE
PADOBRANSKIM SISTEMOM ZA
BEZBEDNO ZAUSTAVLIANJE
AVIONA KOIJI JE MONTIRAN NA
NOSACU AVIONA, ILI

(6) 315 KG, ZA KOPNENE AVIONE
JEDNOSEDE OPREMLJENE
PADOBRANSKIM SISTEMOM ZA
BEZBEDNO ZAUSTAVLIANJE
AVIONA KOJI JE MONTIRAN NA
NOSACU AVIONA;
6)—Zireplani —jednosedi——dvosedi—s
kejaneprelazi-560-kg;

6) ZIROPLANI JEDNOSEDI |
DVOSEDI S MAKSIMALNOM
MASOM NA POLETANJU KOJA NE
PRELAZI 600 KG;
Md““ee_‘*klﬂ**v o ’eu{‘*.e.* Hone—koje-se
noZno—lansiraje,—&ija—maksimalna
dvoseda;

7) BALONI | VAZDUSNI BRODOVI
SA JEDNIM ILI DVA MESTA |
MAKSIMALNOM

PROJEKTOVANOM ZAPREMINOM
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NE VECOM OD 1200 M3 U
SLUCAJU POKRETANJA VRUCIM
VAZDUHOM, | NE VECOM OD 400
M3 U SLUCAJU POKRETANJA
DRUGIM GASOM;8) KOPIJE
VAZDUHOPLOVA KOJI
ZADOVOLJAVAJU MERILA POD
(A) ILI ZA KOJE JE PROJEKAT
STRUKTURE SLICAN
ORIGINALNOM
VAZDUHOPLOVU;

8) kopije  vazduhoplova koji
zadovoljavaju merila iz taé. 1) i 4)
ovog stava ili za koje je projekat
strukture slican originalnom
vazduhoplovu;

9) bespilotne letelice ¢ija operativna
masa ne prelazi 150 Kkg;

10) svaki drugi vazduhoplovi ¢ija masa
kad su prazni (maximum empty mass)
ne prelazi 70 kg, uklju¢ujuéi i gorivo.
11)PRIVEZANI VAZDUHOPLOVI
BEZ POGONA KOJIMA DUZINA
VEZA NE PRELAZI 50 M | PRI
CEMU:

(1))MTOM VAZDUHOPLOVA,
UKLJUCUJUCI | TERET, NE
PRELAZI 25 KG

(2) U SLUCAJU VAZDUHOPLOVA
LAKSIH oD VAZDUHA
MAKSIMALNA PROJEKTOVANA
ZAPREMINA VAZDUHOPLOVA
NE PRELAZI 40 Ms;

12)PRIVEZANI VAZDUHOPLOVI
SA MTOM NE VECOM OD 1 KG.

ANNEX 11

ANNEX 111
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ANNEX IV

ANNEX V

ANNEX VI

ANNEX
Vil

ANNEX
VI

ANNEX IX

ANNEX X
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